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Lausuntopyynto hallituksen esityksesta eduskunnalle laiksi maaraaikaisesta
henkiloautojen romutuspalkkiosta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Ymparistdministerio pitaa esityksen mukaista tukimekanismia yleisesti ottaen
tarkoituksenmukaisena ja tarpeellisena liikenteen paastévahennystavoitteiden nakokulmasta.
Romutuspalkkio voi olla tehokas tapa nopeuttaa autokannan uusiutumista ja ohjata valintoja
vahapaastoisiin kayttévoimiin.

Tukimekanismin tulisi olla johdonmukainen myds kiertotalouden ja luonnonvarojen kestavan kayton
tavoitteiden kanssa, minka tarkastelu puuttuu HE:n ymparistovaikutusten arvioinnista. Esityksen
mukainen kampanja on luonnonvarojen kayton kannalta ongelmallinen, silla toimenpide kannustaa
romuttamaan ajoneuvoja, joiden elinkaari ei ole valttamatta viela paattynyt. Esityksessa ei myoskaan
ole tarkasteltu romutuspalkkion vaikutusta jatelain mukaisen tuottajan jarjestaman jatehuollon
ulkopuolelle jddvien romuajoneuvojen maaraan. Naiden ajoneuvojen sisadltdmien materiaalien
hyédyntamisen ja niista aiheutuvien ympaéristohaittojen vahentamiseksi olisi tarkeas, ettd ne
toimitettaisiin asianmukaiseen jatehuoltoon. Romutuspalkkion edellytyksend on, ettd yhta uutta
henkildautoa vastaan ostaja vie jatelain mukaisesti romutettavaksi yhden vahintaan 10 vuotta
vanhan auton, joka on vahintaan 12 kuukautta ollut hanen omistuksessaan ja lilkkennekaytossa. Jos
romutuskampanja haluttaisiin tehda kiertotaloustavoitteet edell3, tulisi sen kohdistua seisonnassa
oleviin autoihin, joita ei olla enaa ottamassa lilkkennekayttoon. Talldin hyddyntamaton raaka-
ainemateriaali saataisiin takaisin kdayttoon ja voitaisiin vahentaa asianmukaisen jatehuollon
ulkopuolelle jaavista romuajoneuvoista aiheutuvia ymparistohaittoja. Saatavan palkkion ei tulisi
myo6skaan olla sidottu uuden auton hankintaan, silla se lisdisi luonnonvarojen kayttoa.

Koska kyse on eri ymparistotavoitteiden valilla olevasta ristiriidasta, olisi tarkeda varmistaa, etta
toimenpiteelld saavutettavat ilmastohyodyt ovat mahdollisimman suuret. Suomen autokannasta yli
kolmasosa eli noin miljoona autoa on idltddn 15 vuotta tai yli. Romutuspalkkion tulisi taman vuoksi
kohdistua ensisijaisesti vanhoihin, esimerkiksi juuri vahintaan 15 vuotta vanhoihin, korkeat paastot
omaaviin autoihin, ja tilalle hankittavan ajoneuvon tulisi olla tayssahkdauto tai muu mahdollisimman
vahapaastoinen vaihtoehto. Tutkimusten mukaan uusilla autoilla ajetaan keskimaarin enemman
kuin vanhoilla, mika voi johtaa siihen, etta vuositasolla syntyvat paastot eivat merkittavasti alene tai
voivat jopa kasvaa, vaikka kilometrikohtaiset paastot pienenevat. Tama puoltaa alhaista tai jopa 0
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g/km péadstorajaa uuden romutuspalkkion avulla hankittavan auton osalta. Uusien tayssahkoautojen
korkea hankintahinta voi kuitenkin muodostaa esteen monille kotitalouksille, vaikka niiden
kayttokustannukset ovat merkittavasti alemmat. Taman vuoksi olisi perusteltua, etta tukimekanismi
ulottuisi lisdksi seka kdytettyihin sdhkoautoihin ettda myos ladattaviin hybrideihin. Ne tarjoavat
hankintahinnaltaan kohtuullisempia vaihtoehtoja ja madaltavat kynnysta siirtya kohti tayssahkoista
ajoneuvokantaa. Useille kuluttajille lataushybridi toimii siirtymavaiheen ratkaisuna, ja sen tukeminen
voi siten tuottaa paastovahennyshyotyja usean vuoden aikajanteella.

Vuonna 2024 ensirekisterdityjen autojen keskimaaraiset CO,-paastot kayttovoimittain (WLTP) olivat
seuraavat: bensiini 120,9 g/km, diesel 203,4 g/km, maakaasu 108,0 g/km, bensiini/sahko 23,5 g/km
ja diesel/sahko 16,3 g/km. Kokonaiskeskiarvo oli 68,8 g/km. Esityksessa ehdotettu 140 g/km
padstoraja tarkoittaa, ettd kdytanndssa suurin osa uusista autoista olisi tukikelpoisia. Tama
heikentdaa mahdollisuutta ohjata valintoja aidosti vahdpaastdisiin vaihtoehtoihin, eikd kohdenna
tukea lainkaan vaikuttavasti. Romutuspalkkion ohjaustehon vahvistamiseksi paastorajan alentamista
tasolle 120 g/km tulee vield harkita.

IImastotoimien ja kansanterveyden ndakokulmasta myds sahkoépolkupyorien sisallyttdminen
tukikelpoisiin vaihtoehtoihin aiempien kampanjoiden tapaan voi tukea liikkumisen
paastovahennyksia. Traficomin seurantatutkimuksen mukaan 2020-2021
romutuspalkkiokampanjasta yli 70 % autonsa romuttaneista kaytti saamansa palkkion
sahkoavusteiseen pyoraan. Kyselyn perusteella vajaa kaksi kolmasosaa sahkdavusteisen pyoran
hankkineista ei olisi hankkinut sahkdavusteista pyoraa ollenkaan ilman romutuspalkkiokampanjaa.
Vastausten perusteella sdhkoavusteinen pyora hankittiin aktiiviseen kayttoon, ja silla korvattiin myos
aiemmin autolla tehtyja matkoja. Vajaa puolet vastaajista kertoi hankkineensa sahkdavusteisen
pyoran tehdakseen talvikauden pyorailysta itselleen mahdollista.

Romutuspalkkion kustannustehokkuus paastovahennyskeinona paranee sitd mukaa, mitd suurempi
padstovahennys sen kautta saavutetaan. Liikennesektorin padstokehitys on viime vuosina etadantynyt
asetetuista tavoitteista, ja vaikuttavien ja hyvaksyttavien ohjauskeinojen tarve on kasvanut. Nyt
ehdotettu romutuspalkkiokampanja voi osaltaan suunnata kehitysta takaisin tavoiteuralle. Koska
kampanjan aikana hankitut ajoneuvot ovat erittdin todennadkoisesti kdytdssa vield vuosina 2030 ja
2035, niiden ominaisuudet vaikuttavat suoraan Suomen paastokehitykseen ja velvoitteiden
saavuttamiseen.

Jotta esitys edistaisi myds kiertotaloustavoitteita ja romuajoneuvojen toimittamista asianmukaiseen
jatehuoltoon, tulisi harkita sitd, ettei romutuspalkkion edellytyksena olisi, ettd auto on ollut
liikennekdytdssa ennen romutuspalkkion hakemista. Romutuspalkkio lisdisi uusien autojen maaraa
autokannassa myos ilman liikennekdyttévaatimusta, jos liikennekadytdsta poistetun auton tilalle
ostettaisiin uusi auto.

Ymparistoministerio huomauttaa lisdksi, ettd ajoneuvon romuttamisesta ja ajoneuvojen tuottajan
laajennetusta tuottajavastuusta sdadetdaan Suomessa jatelaissa (646/2011). Sddnnokset perustuvat
esityksessa mainittuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin romuajoneuvoista
(2000/53/EY) seka Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin jatteista ja tiettyjen direktiivien
kumoamisesta (2008/98/EY). Esityksen perusteluissa mainittu valtioneuvoston asetus
romuajoneuvoista (581/2004) on kumottu valtioneuvoston asetuksella romuajoneuvoista seka
vaarallisten aineiden kdyton rajoittamisesta ajoneuvoissa (123/2015).
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