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Lausuntopyynto hallituksen esityksesta eduskunnalle laiksi maaraaikaisesta
henkiloautojen romutuspalkkiosta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Vaikka esityksen tavoitteet ovat kannatettavia, uusien autojen kaupan vauhdittaminen on
romutuspalkkiokampanjan ainoa kiistaton vaikutus. Esitetty henkiléautojen
romutuspalkkiokampanja ei edista valttamatta lilkkenneturvallisuutta eika se eteenkaan edista
liilkenteen hiilidioksidipaastojen vahenemista, padinvastoin.

Autokannan uudistuminen ei ole itseisarvo, vaan uudistumisen vaikutukset riippuvat uusien autojen
ominaisuuksista suhteessa romutettavaan autoon. Esityksen mukaan romutettava auto voi olla
suhteellisen uusi ja siten modernit turvajarjestelmat sisaltava, vaikka kaikki nykyaan pakolliset
turvajarjestelmat eivat vield 10 vuotta sitten olleet pakollisia. Turvajarjestelmien merkitys
lilkenneturvallisuuden edistdmisessa on myds suhteellisesti pieni verrattuna ylinopeuksiin,
huumaavien aineiden vaikutuksen alaisena ajamiseen ja turvavyon kayttamattomyyteen.

Romutettava auto voi myos olla jopa vahdpaadstéisempi kuin romutuspalkkiolla hankittava auto.
Esityksessa on lilan korkea paastdraja romutuspalkkion tukemana hankittaville muille kuin
nollapaastoisille henkildautoille, 140 g/km. Vuosien 2020-2021 kampanjassa vastaava paastoraja oli
120 g/km. Mikali paastoja haluttaisiin vahentas, tulisi romutuspalkkiolla hankittavan auton olla
paastoton ja palkkiolla tulisi edellisten palkkioiden tapaan olla mahdollista hankkia myds polkupyéra
tai joukkoliikennelippu. Nykyesityksessa palkkiota ei ole mahdollista kayttaa sahkdavusteisen pyéran
hankintaan, joka oli todella suosittu edellisella kierroksella. Vuosien 2020-2021
romutuspalkkiokampanjassa 71 % kaytti palkkion sahkdavusteiseen pyéraan, 3 % hankki palkkion
tuella joukkoliikenteen palveluita, 8 % tayssahkdauton, 5 % ladattavan hybridin, 3 % kaasuauton ja
10 % bensiini- tai dieselauton (1).
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Romutuspalkkion hyddyllisyys yhteiskuntatalouden tai valtiontalouden kannalta on kyseenalainen.
Romutuspalkkion logiikka perustunee ajatukseen, etta palkkio on pieni suhteessa uuden auton
hankinnasta saataviin autovero- ja arvonlisdaverotuloihin. Lyhytndkoisessa laskennassa nain onkin,
mutta pidemmalla aikavalilld tulee ottaa huomioon autoilun ulkoiskustannukset. Romutuspalkkiolla
hankittava 140 g/km paastava auto tuottaa elinkaarensa aikana vahintdan 30 t hiilidioksidipaastoja.
Pelkastdan hiilidioksidipaastojen yhteiskunnallinen kustannus on Vaylaviraston yksikkopaastoarvoja
(2) (185900 €£/tC0O2, 2025-2050) kayttden vahintdan noin 9 000 €, eli hankinnan auto- ja
arvonlisdaveron verran.

Tielilkkenne muodosti vuonna 2023 noin 35 prosenttia taakanjakosektorin padstoista ja oli suurin
yksittdinen paastolahde. Nain ollen liikenteen paastokehitykselld on suuri vaikutus Suomelle
sovittujen EU:n taakanjakosektorin velvoitteiden toteutumiseen. Mikali Suomi ei tule tayttamaan
EU:n taakanjakosektorin velvoitetta, voi Suomi joutua maksamaan romutuspalkkiolla hankitun auton
padstoistd myos suoraan muilta mailta hankittavien paastoyksikdiden muodossa. Myos tama suora
kustannus voi olla 30 tonnin paastoista tuhansia euroja.

Liikenteen paastovahennysten osalta on lisaksi otettava huomioon, etta tavoite liikenteen paastéjen
puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa (Fossiilittoman tieliikenteen tiekartta, valtioneuvoston
periaatepaatos (05/2021)) on viety osaksi Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelmaa (RRP).
Esitetty romutuspalkkioesitys aivan liian suurine CO2-paastérajoineen vaikeuttaa omalta osaltaan
tavoitteen toteutumista. Tavoitteen savuttaminen on muutekin jo olemassa olevilla ja uuden
Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelman (ns. KAISU 3) toimilla hyvin epavarmaa. Mikali
lilkenteen paastot eivat vuonna 2030 puolitu, on olemassa riski, ettd Euroopan komissio tulkitsee
fossiilittoman liikenteen tiekartta -uudistuksen perutuksi. Jos uudistus katsottaisiin kokonaan
perutuksi, voi siitd VM:n arvion mukaan seurata Suomelle jopa noin 80 M€ tulonmenetys RRF-
rahoituksessa.

Liilkenteen paadstojen vahentamiseksi tulee ensisijaisesti tehdda maaratietoista tyota
kustannustehokkaiden ja kansanterveytta parantavien kulkutapojen, eli kdvelyn, pyordilyn ja
joukkoliikenteen, edistamiseksi. Toinen kustannustehokas paastévahennyskeino on autokannan
sahkoistaminen. Sahkdautoon siirtyminen pienentda kotitalouden liikkennekustannuksia verrattuna
tilanteeseen, jossa hankitaan vastaavan ikdinen polttomoottoriauto. Taiman ja sdhkoautoilusta
aiheutuvien muiden kuin paastoihin liittyvien yhteiskunnallisten kustannusten vuoksi auton
hankintaa ei tarvitse ylipaataan tukea. Ehdotetun mukainen suuripaastoisten polttomoottoriautojen
hankinnan tukeminen ei edista liikenteen paastévahennyksia eika kansanterveyden kannalta
hyodyllisten kulkutapojen yleistymista, eika sita tule toteuttaa. Mikali romutuspalkkio halutaan
valttdmatta toteuttaa, tulee palkkion kohdentaminen rajata sahko- ja vetyautoihin sekd myds
polkupyorien ja joukkoliikennelippujen hankintaan, jolloin palkkiolla olisi aidosti positiivisia
vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen, kansanterveyteen ja liikenteen paastoihin.

Todettakoon, ettd romutuspalkkion kohdentaminen kaasuautoihin, jonka kayttévoimana olisi
kaytannossa biokaasu, ei tule kysymykseen. Nain koska biokaasu on sisallytetty jakeluvelvoitteeseen,
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minka seurauksena tielilkenteessa kdytetyn biokaasun energiasisallon verran jaa biodieselia
sekoittamatta dieseliin. Talloin liikenteen kasvihuonekaasupaastot eivat vahene.

(1) Hytti A. ym. 2023. Romutuspalkkiokampanja vuosina 2020-2021, Seurantatutkimus. Traficomin
tutkimuksia ja selvityksia 09/2023.

(2) Vaylavirasto, Liikennevaylien hankearviointi. https://vayla.fi/suunnittelu/hankkeiden-
suunnittelu/vaikutusten-arviointi/liikennevaylat
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