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EUROOPAN KOMISSIO
Liikenteen ja liikkumisen pääosasto/ MOVE A4
VASTAUS KOMISSION KYSELYYN D(2010) 58640 ASETUKSEN (EY) N:o 1371/2007 SOVELTAMISTA KOSKEVISTA POIKKEUKSISTA
Komissio on pyytänyt täydennystä Suomen 27 päivänä marraskuuta 2009 antamaan ilmoitukseen rautatieliikenteen matkustajien oikeuksista ja velvollisuuksista annetun asetuksen (EY) N:o 1371/2007 mukaisista poikkeusluvista. Suomi vastaa täydennyspyynnön johdosta seuraavan. 

Asetuksen 2 artiklan 5 kohdan mukainen poikkeus
Asetuksen 2 artiklan 5 kohdan nojalla on Suomessa myönnetty poikkeuslupa, joka koskee pääkaupunkiseudun taajamajunaliikennettä. Jotta olisi selvää, millä alueella poikkeusta sovelletaan, rautatiekuljetuslain 8 a §:ssä (843/2009) luetellaan poikkeuksen piiriin kuuluvat rataosuudet (Helsinki-Kirkkonummi, Helsinki-Karjaa, Helsinki-Vantaankoski, Helsinki-Riihimäki, Helsinki-Lahti ja Lahti-Riihimäki). Taajamajunaliikenteessä ei ole noudatettava asetuksen 10 artiklaa lipunmyynti- ja varausjärjestelmistä, 17 artiklaa vakiokorvauksista sekä 18 artiklan 2 kohdan a ja b alakohtaa ateria- ja majoittamisvelvollisuudesta.
Pääkaupunkiseudun taajamajunaliikenne poikkeaa luonteeltaan merkittävästi tavanomaisesta kotimaan kaukoliikenteestä, minkä johdosta pidettiin perusteltuna, että osaa asetuksen säännöksistä ei sovelleta tällaiseen liikenteeseen (HE 103/2009 vp). Poikkeusta säädettäessä otettiin huomioon erityisesti seuraavat seikat:

· Taajamajunaliikenne yhdistää pääkaupungin keskustaan esikaupunkialueita ja läheisiä kuntakeskuksia.

· Matkat ovat taajamajunaliikenteessä keskimäärin lyhyitä. Koska matkat ovat lyhyitä ja matkaliput sen johdosta halpoja, tyypillinen vakiokorvaus olisi yksittäisen matkan hinnan huomioon ottaen yleensä muutamien eurojen luokkaa eivätkä korvaushakemusten käsittelystä rautatieyritykselle aiheutuvat kustannukset olisi sen vuoksi mielekkäässä suhteessa matkustajalle vakiokorvauksesta tulevaan hyötyyn. 
· Yksittäistä tietyltä asemalta toiselle suuntautuvaa matkaa koskevan lipun asemesta taajamajunassa matkustetaan yleensä sarja- tai kausilipulla, joka oikeuttaa matkustamaan tietyllä vyöhykevälillä. Lippujärjestelmien muuttamisesta aiheutuisi huomattavia kustannuksia niiden ylläpitäjille ilman, että siitä koituisi erityisiä hyötyjä matkustajille.
· Päivittäiset matkustajamäärät ovat taajamajunaliikenteessä yleensä hyvin korkeita ja ne vaihtelevat merkittävästi ruuhka-aikojen ja muiden aikojen välillä. Erityisesti ruuhka-aikoina ateria- ja virvoketarjoilua koskevan velvoitteen täyttäminen olisi viivästystilanteessa kohtuudella mahdollista vain hyvin pienen, täysin satunnaisesti valikoituvan matkustajaryhmän osalta. Majoittamisvelvollisuudella ei olisi taajamajunaliikenteessä lyhyiden etäisyyksien johdota mitään merkitystä.
· Taajamajunaliikennettä liikennöidään muusta liikenteestä erottuvilla kirjaintunnuksilla.
Asetuksen 2 artiklan 6 kohdan mukainen poikkeus
Rautatievastuuasetusta ei sovelleta Suomen ja Venäjän välisessä rautatieyhdys-liikenteessä. Tällaista yhdysliikennettä on Helsingin ja Pietarin sekä Helsingin ja Moskovan välillä. Alla tarkemmat tiedot tästä liikenteestä:
· Helsinki-Pietari 417 km, josta Venäjän puolella 161 km. Venäjän puolella junat pysähtyvät kolmella asemalla (Buslovskajassa, Viipurissa ja Pietarissa Suomen asemalla).
· Helsinki-Moskova 1091 km, josta Venäjän puolella 834 km. Venäjän puolella junat pysähtyvät viidellä asemalla (Buslovskajassa, Viipurissa, Pietarissa Laatokan asemalla, Tverissä ja Moskovassa Leningradin asemalla).
Osastopäällikön sijainen,

lainsäädäntöjohtaja

Asko Välimaa
Lainsäädäntöjohtaja

Antti T. Leinonen
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