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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Pyydettyna lausuntona Linja-autoliitto lausuu seuraavaa.

Aikataulu- ja reittitiedoista ilmoittaminen normaaliolojen hairittilanteessa

Hallituksen esityksessa esitetdan jatkettavaksi viiden paivan ilmoittamisaikaa aikataulu- ja
reittitiedoista hairidtilanteessa. Nyt voimassa olevan maaraaikapoikkeuksen perusteella
markkinaehtoisessa lilkenteessad on vaikeassa kysyntatilanteessa myds ilmennyt uutta
palvelutarjontaa, ja samalla lyhyt ilmoitusaika on muutoinkin mahdollistanut liikenteen nopeitakin
sopeuttamisia markkinatilanteen mukaisesti. lImoittamisajan lyhentdminen on siten parantanut
joukkoliikenteen palvelutarjontaa ja edistanyt kilpailua markkinoilla. Esitys on siten hyvin
kannatettava.

Maaraajan tarkoituksena on suojata PSA-liikennettd ja mahdollistaa julkisen palveluhankinnan
markkinaehtoisen liikenteen vahentyessa. Linja-autoliitto toistaa aiemman esityksensa maaraajan
lyhentamisesta ja rajoituksien kohdentamisesta siten, ettd PSA-suoja voidaan toteuttaa ilman
markkinaehtoisen liikenteen 60 padivan pitkana pidettya madraaikaa. Aikataulu- ja reittitietojen
ilmoittamisessa on tunnistettu ainakin viisi erilaista relaatiota, joista vain osa on PSA-liikenteen
kannalta merkityksellisia. Siksi maardajan lyhentamista ja kohdentamista olisi perusteltua arvioida
lakia seuraavan kerran muutettaessa.

Liikennepalvelujen julkinen tuki vakavassa normaaliolojen hairidtilanteessa.
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Valtionrahoituksen kayttosaannds vakavassa normaaliolojen héiridtilanteessa on erittdin
tarpeellinen julkisen henkil6liikenteen turvaamiseksi. Epidemiatilanne on osoittanut, etta
palveluntarjoajalle on tarpeen maksaa korvauksia, tukea tai avustusta normaaliolojen
héiriotilanteissa. Sdannoksen perusteluissa voitaisiin tuoda esiin my0ds se, etta hairidtilanteesta
huolimatta hankintayksikdiden hankintasopimuksissa ei ole sopimusoikeudellisin perustein
valttamatta kysymys ylivoimaisesta esteestd, vaan hairidtilanteen aiheuttamista, sdéanndksen
perusteluissa tarkoitetuista tukitarpeista.

Tuen kayttoperusteiden osalta olisi tarkeda tuoda esiin se, etta tukea voitaisiin maksaa myds
voimassa oleviin hankintasopimuksiin. Tama tarve korostuu erityisesti kayttooikeussopimuksissa,
jotka ovat epidemiatilanteessa osoittautuneet ongelmallisiksi kysyntavajeen aikana ja joiden
sopimusehdoissa ei ole tallaista tilannetta otettu huomioon.

Aikataulu- ja reittitietoon liittyvat jarjestelmat ja palvelut

Hallituksen esityksen luonnoksessa on selostettu laajasti sitd, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voi
hankkia tietopalvelun Traffic Management Finland Oy:lta. Esityksen tavoite eri tietoldhteita
verkottavasta ja yhdistelevasta datanhallintarakenteesta on sindnsa kannatettava.

Lahtokohtaisesti keratyn datan tulisi olla avointa ja jaettavissa kaikille alalla toimiville yrityksille
vapaasti. Sdantelya olisi ennemmin kehitettava siihen suuntaan, etta aikataulu- ja reittitiedot ovat
avointa dataa ja etta Liikenne- ja viestintaviraston tehtavana olisi taman toteuttaminen.

Ehdotus on ongelmallinen sen vuoksi, etta Traffic Management Finland Oy:lle suunniteltu uusi rooli
eri tietoldhteiden kokoajana mahdollistaisi myds jalostettujen tietopalveluiden myymisen tiedon
tuottajille. Joka tapauksessa olisi jatkossakin turvattava se, etta lilkkkumisen tietopalveluiden
hankkimisella ei olisi valittomia taloudellisia vaikutuksia: nyt vakuutetaan, etta Liikenne- ja
viestintdviraston hankkiessa palvelun TMF:It3, se kayttaisi virastolle jarjestelmakokonaisuuteen
osoitetut nykyiset maararahat palvelun hankkimiseen, eika siten ehdotetulla muutoksella ei ole
tunnistettuja maararahavaikutuksia, eika siten lisakustannuksia alan toimijoille. Edellad todettu
jalostettujen tietopalveluiden myymisen tavoite on taman kanssa ristiriitainen.

Henkiloliikenneluvan haltijan varautumisvelvollisuus
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Esitysluonnokseen sisaltyva varautumisvelvollisuuden laajentaminen on perusteltu.
Huoltovarmuustoiminnan puitteissa Maakuljetuspooli on jarjestamassa koulutusta jo sdadetyn
varautumisvelvollisuuden toteuttamiseksi ja muutoinkin tukemassa yrityksia tassa tarkoituksessa.
Maakuljetuspoolin puitteissa ollaan myds selvittamassa tarkemmin varautumisen nykytilannetta,
erityisesti epidemiavaikutusten osalta. Pidemmalla aikavalilla varautumisvelvollisuuden
vaatimustasoa voisi arvioida suhteessa muihin liikkennemuotoihin ja siten vaatimustasoa mukauttaa
toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi ja valmisteilla olevan arvioinnin perusteella myos nailtad osin.

Makila Mika
Linja-autoliitto ry
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