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Padsisaltod

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi lakia, joka pyrkii edistamaan uusiutuvien polttoaineiden
kayttoa liikenteessa. Jakeluvelvoite edellyttaa tietyn uusiutuvan polttoainemaaran jakelemista
vuosittain. Uusiutuvien polttoaineiden korkeammista tuotantokustannuksista johtuen
polttoaineiden pumppuhinta nousee velvoitetason noustessa. Johtuen dkillisesta energiahintojen
noususta , ministeridtyoryhma linjasi 7.4.2022, etta uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta
alennettaisiin 7,5%:1la vuosiksi 2022 ja 2023. Jakeluvelvoite olisi ndin ollen 12% vuonna 2022 ja
13,5% vuonna 2023. Lisaksi ehdotuksen mukaan vuosien 2022 ja 2023 ylitaytto voitaisiin huomioida
kokonaisuudessaan vuosien 2023 ja 2024 jakeluvelvoitteen taytossa. Samassa yhteydessa linjattiin,
ettd vuosilta 2022 ja 2023 toteutumatta jadvat paastovahennykset katetaan nopeuttamalla
jakeluvelvoitteen korotuksia lainsaadannossa. Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman mukaisesti
jakeluvelvoitetta korotettiin 30 prosentista 34 prosenttiin, koska jakeluvelvoitteeseen sisallytettiin
myos biokaasu ja sahkdpolttoaineet. Ehdotetun jakeluvelvoitelain muuttamisen tavoitteena on
alentaa valiaikaisesti liikenteen polttoaineiden hintoja. Jakeluvelvoitteen alentamisen 7,5%:lla
arvioidaan vaikuttavan dieselin pumppuhintaan alentavasti noin 12 senttia litralta. Bensiinin hintaan
velvoitteen alentamisella on pienempi vaikutus, silla jakeluvelvoitetta taytetaan lahinna uusiutuvalla
dieselilla

Yleiset huomiot
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Jakeluvelvoite on keskeisin liikkenteen CO2-paastojen alentamisen keino, ja siihen tehtavat
muutokset vaikuttavat suoraan seka liikenteen etta koko taakanjakosektorin
paastovahennystavoitteiden saavuttamiseen. Tieliikenteen paastot olivat vuonna 2020 noin 10,4 Mt
CO2. Esityksen mukaan vuosien 2022 ja 2023 jakeluvelvoitteen alentaminen kasvattaisi liikenteen
paddstoja yhteensa yli 1,5 Mt CO2, mikali yhtiot jakelevat uusiutuvia polttoaineita velvoitteen
mukaisesti. Valtioneuvoston esityksessa todetaan, ettd vuosien 2022 ja 2023 jakeluvelvoitteen
laskun johdosta saavuttamatta jadneet padstovahennykset kompensoidaan jakeluvelvoitteen
saadettya nopeammilla korotuksilla vuoteen 2030 mennessa. Jakeluvelvoitteen korotuksista tullaan
saatamaan erikseen syksylla 2022.

IImastopaneelin ndakemys

IImastopaneeli katsoo, etta hallituksen esitys laskea polttoaineen hintaa laskelmalla jakeluvelvoitetta
vuosina 2022 ja 2023 on ilmastopoliittisesti epdjohdonmukainen, ja tarjotessaan vaaranlaisen
markkinasignaalin hidastaa vihreaa siirtymaa liikenteessa. Arvioitu polttoaineiden hinnan lasku
riippuu markkinoiden reaktiosta, eika valtio voi taata sen toteutumista. Sita paitsi, kun Suomen
ohella muutkin maat tekevat vastaavia toimia, suhteellinen kysynta raakadljylle lisaantyy, mika
nostaa 6ljyn hintaa, jolloin toimi kaantyy itsedan vastaan.

IImastopaneeli katsoo, etta esityksessa arvioitu 1,5 Mt:n padstovaikutus on merkittava, ja se voi,
kuten esityksessakin todetaan, johtaa taakanjakosektorin padstokiintion ylittymiseen. Tallaisessa
tilanteessa paastokiintion ylitys tulee kattaa joko edellisten vuosien ylijaamalla tai mikali ylijaamaa ei
ole, se on sanktiona kompensoitava seuraavana vuonna korotettuna tekijalla 1,08.

IImastopaneelin huomauttaa lisaksi, etta esityksessa ei ole varmistettu onko jakeluvelvoitteen laskun
johdosta saavuttamatta jadneiden paastovahennyksien kompensointi jakeluvelvoitteen saadettya
nopeammilla korotuksilla vuoteen 2030 mennessa riittdva. Kompensoinnin toteutuminen
ylipaatdnsa on epavarmaa.

IiImastopaneeli katsoo myds, etta esitykselld on negatiivinen kannustinvaikutus biopolttoaineen
tuottajiin. Jo lyhytaikainen velvoitteen lasku aiheuttaa tulonmenetysta ja kustannuksia. Pidemmalla
aikavalilla kyse on investointiympariston vakaudesta ja luottamuksesta siihen, etta tallaisiin toimiin
ei jatkossa turvauduta.

IImastopaneeli muistuttaa myos, etta hallitus jo paatti tydmatkakuluvdahennyksen korotuksesta
kuluttajille. Kuljetus- ja logistiikkayritysten ongelmiin olisi voitu vastata palauttamalla niille osa
polttoaineveroista. Talldin ei olisi ollut tarvetta hintasuhteiden muuttamiseen ja hintavaikutuksen
alistamiseen epavarmuudelle, jonka polttoaineenjakelumarkkinoilla toteutuu. Suomella on
negatiivisia kokemuksia arvonlisdaverojen laskusta, jolla tavoiteltiin kuluttajien kohtaamien hintojen
laskua, mika ei toteutunut.
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