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Lausuntopyynto6 luonnoksesta Kansalliseksi metsastrategiaksi (KMS2035)

Luku 2: Toimintaymparisto
Huomioita ja havaintoja strategialuonnoksen lukuun 2: Toimintaymparist6n muutos

Luonnoksen luku 2 Toimintaympariston muutos pohjautuu maa- ja metsatalousministerion
Luonnonvarakeskukselta tilaamaan selvitykseen ("Taustaselvitys Kansallinen metséastrategia 2035:n
valmistelua

varten”, Luonnonvarakeskuksen julkaisu 61/2022). SKAL katsoo, etta selvityksen pohjalta kirjoitettu
luonnos toimintaymparistoa koskien on oikeansuuntainen.

Luonnoksen mukaan Suomen vaestorakenne muuttuu voimakkaasti alhaisen syntyvyyden,
tyoikdisten maaran vahenemisen ja yli 75-vuotiaiden maaran nopean kasvun myota. SKAL tuo esiin
huolensa tyévoiman riittavyyden suhteen, erityisesti raakapuun kuljetuksissa, joissa tarvitaan
kuljettajiksi alansa erikoisosaajia.

Pelkastaan raakapuun kuljetukset tyollistavat suoraan 3500 kuljettajaa, ja kuten edelld on todettu,
heiddn saatavuudestaan on pidettava huolta. On hyva huomata, etta erilaisine
seurannaisvaikutuksineen metsateollisuuden kuljetukset ovat myds suuri tyollistaja.

SKAL kiinnittdaa myos huomiota uusiutuvien polttonesteiden globaaliin saatavuusongelmaan ja
Suomen liikenteen polttoaineiden jakeluvelvoitetasoon. Suomen tulisikin lisdtd omavaraisuutta
uusiutuvien polttonesteiden tuotannossa. Samalla tulee huomioida myos Suomen kilpailukyky
jakeluvelvoitteen tasoa asetettaessa ja hyodyntaa kotimaiset raaka-aineet ja tuotanto.

Luku 3: Tahtotila

Huomioita ja havaintoja strategialuonnoksen lukuun 3.1: Visio - Kasvavaa hyvinvointia metsista ja metsille
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SKAL pitda hyvina luonnoksessa esitettyja neljaa strategista paamaaraa. Suomen on oltava
kilpailukykyinen, myos metsaalalla. Metsien tulee olla aktiivisessa ja monipuolisessa kdytossa.
Metsien elinvoimaisuutta, monimuotoisuutta ja sopeutumiskykya tulee vahvistaa, samoin tiedolla
johtamista ja erityisesti metsaalan osaamista.

SKAL pitaa tarkeana, ettd metsateollisuustuotteiden kysynta pysyy hyvana ja kasvaa, vaikka
kysynnan taso vaihteleekin kulloinkin vallitsevan suhdannetilanteen mukaan. Talta osin on tarpeen
pitda ylla myos Suomen kilpailukykya huolehtimalla mm. polttoaineen hinnasta siten etta se pysyy
maltillisena.

Huomioita ja havaintoja strategialuonnoksen lukuun 3.2: Strategiset paamaarat ja tavoitteet

Luku 4.1 Hankesalkku ja 4.2 Karkihankkeet

Huomioita ja havaintoja strategialuonnoksen lukuun 4.1: Hankesalkku ja 4.2: Karkihankkeet

Luonnoksessa metsastrategian toimenpanoa varten on laadittu hankesalkku, jossa kuvataan
keskeisimmat toimenpiteet paamaarien ja tavoitteiden saavuttamiseksi.

SKAL pitdaa hankesalkun karkihankkeita kannatettavina, mutta muistuttaa, etta luonnoksessakin
todetun mukaisesti esitetyt keskeiset toimenpiteet eivat ole kattava luettelo. Metsastrategian
toteuttamisen aikana, eli vuosina 2023-2035, tulee tarvittaessa tehdda myds muita toimenpiteita ja
vastaavasti jattaa tilanteen mukaan joitain toimenpiteita tekematta.

SKAL pitaa erityisen tarkeina metsien saavutettavuuden parantamiseen ja metsaalan ja sen
koulutuksen vetovoiman kehittamiseen liittyvia toimenpiteita.

Metsien saavutettavuutta on parannettava mm. tiehankkeilla kuten tieston ja siltojen kunnostuksen
riittavalla resursoinnilla. Metsdalan koulutuksen vetovoimaa voidaan edistaa kehittamalla
puutavara-autokuljetuksen kuljettajien koulutusta.

Muuta kommentoitavaa
Muuta kommentoitavaa

Yleista

Kaikissa strategioissa tulisi kasitelld kuljetuksien ja logistiikan roolia entistdkin tarkemmin. Suomeen
tehtavissa investoinneissa kuljetus- ja logistiikkakustannuksilla on iso merkitys. Kuljetuksien ja
logistiikan kustannukset ovat Suomen kilpailukyvyn kohtalonkysymyksia.
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Liian usein yritykset sijoittavat ja sijoittuvat kilpailijamaihin. Usein perusteena naissa paatoksissa
kaytetaan kuljetuskustannuksien merkitysta. Kilpailukykymme syrjdisena maana suhteessa
padmarkkinoihin perustuu kuljetusten ja logistiikan toimivuuteen.

Liikenteen kustannukset, esimerkiksi pdastovahennystoimenpiteet ja niistad aiheutuvat korkeat
kustannukset vaikuttavat kaikkiin yrityksiimme, tyollisyyteemme, ulkomaankauppaamme ja koko
yhteiskuntaamme muuta Eurooppaa enemman.

Kuljetusala kohtaa suuria haasteita lahivuosina.

Paastovahennyksia on tehtava, ja otamme asian alalla tosissamme. Nakopiirissa olevat
paastovahennyskeinot kasvattavat kuljetuskustannuksia pitkalla aikavalillda. Nama toimet haastavat
koko logistiikkatoimialaa, mutta myo6s kansainvalista kilpailukykyamme.

Hyvan tieston ja riittavien panostusten liikenneinfraan taytyy olla seuraavan hallituskauden
painopistealueita.

Koko Euroopassa kipuillaan Iahivuodet energian hinnasta. Sahko, kaasu ja 6ljy ovat kallistuneet
tavalla, joka haittaa kaikkia toimialoja.

Kuljetusala on runsaasti sdadelty. Kaikessa sadantelyssa taytyy pitaa olla mukana terve jarki, ettemme
hinnoittele tuotteitamme ulos markkinoilta. Digitalisaatio tuo mahdollisuuksia niin kuljetusten
tehokkuuteen kuin liikenneturvallisuuteenkin.

Metsastrategiassa on hyva ottaa huomioon logistiikan merkitys kaikissa vaiheissa.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n tavoiteohjelma vuosille 2023-2027

skal_tavoiteohjelma_2023-2027.pdf
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