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Vaylavirasto kiinnittdd huomiota siihen, etta yksityisteiden lisdksi koko vaylaverkon (maantiet,
rautatiet, merivaylat) palvelutaso ja sitd myota hyva saavutettavuus on tarkeda koko
metsasektorille: metsataloudelle, metsateollisuudelle, energiahuollolle ja huoltovarmuudelle.
Logistinen ketju metsasta erityyppistd vaylaverkkoa pitkin puutavaran kdytto- ja jalostuspaikoille
seka edelleen vientisatamiin tulee olla kunnossa. Toimintaymparistdssa on tapahtunut isoja
muutoksia ja tavaravirrat ovat muuttuneet. Venajalta tuotu puu on korvattu suurelta osin
kotimaisella raaka-aineella. Tama lisaa painetta mm.

vahaliikenteiselle tieverkolle, muuttaa raakapuuverkon kuormaustarpeita ja muuttaa
ratakapasiteetin pullonkaulojen paikkoja.

Metsateollisuuden merkittavien investointien yhteydessa Vaylaviraston on usein saanut valtuudet
toteuttaa investointien edellyttamat infratoimet. Paavaylien ja muiden vilkasliikenteisten
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maanteiden palvelutaso onkin pystytty pitdmaan verraten hyvana Liikenne 12 -suunnitelman
mukaisesti, mutta vahaliikenteisen tieverkon kunto tulee heikentymaan lahivuosina.

Metsateollisuudelle vahaliikenteiset maantiet ovat valttamattomyys ja noin 2/3 metsateollisuuden
raakapuusta haetaan vahaliikenteisten teiden kautta. Suomessa on yli 43 500 km maantieverkkoa,
jonka keskimaarainen ajoneuvoliikenne (KVL) on alle 350 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vain
merkittava perusvaylanpidon rahoituksen nosto pysayttaisi vahaliikenteisen tiestén kunnon
heikentymisen. Kuljetusketjujen toimivuus pyritdaan kuitenkin turvaamaan ja myos kaikkein
vahaliikenteisin tieverkko pitamaan paivittdin riittdvan ajokelpoisena ja tyydyttavassa kunnossa.
Huonokuntoisille teille joudutaan kuitenkin asettamaan ainakin osaksi vuotta paino- ja
nopeusrajoituksia, mika rajoittaa suurten massojen ja mittojen kuljetuksia. Tasta aiheutuu lisaa
lilkennoinnin kustannuksia. Talvikunnossapidon nykyinen taso pyritdan kuitenkin sailyttamaan.
Ongelmana kuitenkin on, ettad suurellakaan rahamaaraiselld vahaliikenteisiin teihin kohdistuvalla
lisdpanostuksella ei saada aikaan ndakyvia muutoksia valtakunnallisissa vaikuttavuusmittareissa.
Tama korostaa yllapitorahoituksen kohdentamisen tarkeytta tarpeen perusteella.
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