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Suomen ilmastopaneelin ndkemys

Liikenteen paastdjen eliminoiminen vuoteen 2045 on kunnianhimoinen ja tarkea tavoite, joka vaatii
kaikkien tunnistettujen vaihtoehtojen hyddyntamistad, myds lentoliikenteen osalta. Vaikka kotimaan
lentoliikenteen osuus paastoista on suhteellisen pieni, kotimaan ja Suomesta ldhtevan
kansainvalisen lentoliikenteen padstot ovat nousseet nopeasti vuosien 2018 ja 2019 valilla.
Lilkkennesuoritteen voimakas kasvu, kun uusiutuvien lentopolttoaineiden kadytto on edelleen
vahaista, on huolestuttavaa ilmastonmuutoksen hillinnan nakokulmasta.

Periaatepaatésluonnoksessa linjatut toimenpiteet ovat tarkeita ja kannatettavia lentoliikenteen
kasvihuonekaasupaastojen kasvun vahentamiseksi. Toimenpiteiden kokonaisuus on monipuolinen.
Luonnoksen esiintuoma edellakavijyys ja kunnianhimo ovat tarkeita, ja toimenpidekokonaisuus
tuokin esiin my0s innovaatiotoiminnan edistamisen. Vastaavalla lahestymistavalla on aiemmin luotu
innovaatiohyotyja Suomelle ymparistévaikutusten pienentamisen ohella. IlImastopaneeli yhtyy myds
kansainvalisen yhteistyon tarkeyteen tehokkaiden paastévahennyskeinojen valmistelussa ja
kayttoonotossa, erityisesti huomioiden lentoliikenteen kansainvalisen luonteen.

Luonnoksessa esitetddan Marinin hallitusohjelmaan perustuva ilmastokestavien biopolttoaineiden 30
prosentin sekoitevelvoite, joka tulisi voimaan vuonna 2030. Talla saataisiin pdastoja alas jo
nykykalustolla, koska sekoitevelvoite perustuu kestaville biopolttoaineille ja lentoliikenteen
sahkodistyminen ei ole mahdollista nopealla aikataululla. Kaluston uusiutumisen my6ta saadaan
kayttoon uutta teknologiaa, jolloin energiatehokkuus paranee.

Biopolttoaineet ja niiden jakeluvelvoite tarjoavat lyhyelld aikavalilla keinon lentoliikenteen paastojen
vahentamiseen. Ne eivat kuitenkaan riita pitkalla aikavalilla paastojen eliminointiin, joten kattavan
toimenpidekokonaisuuden hahmottaminen on tarkeda. Biopohjaiset polttoaineet ovat myods
rajallinen resurssi ja niihin nojautuminen yksinomaisena keinona on riski. Biopolttoaineiden
kestavyyskriteereja tutkitaan, kehitetaan ja uudistetaan, mika voi tulevaisuudessa muuttaa kasitysta
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eri raaka-aineldahteiden kestavyydesta. Uusiin mahdollisiin raaka-ainelahteisiin ja kdayttévoimiin
liittyvaa tutkimusta tulisi lisata ja vauhdittaa huomattavasti. Ndin Suomessa onkin jo jossain maarin
toimittu.

Biopolttoaineiden rajallinen potentiaali tulisi tuoda esiin jo varhain periaatepaatdksen keskustelussa.
Luonnoksen nakokulmat sahkdpolttoaineisiin, sahkddn kayttdvoimana ja muihin vaihtoehtoisiin
polttoaineisiin, kuten vetyyn, ovat tarkeitd. Synteettiset vetypohjaiset polttoaineet ovat pitemman
tahtdimen ratkaisuja. Niiden kayttoonotto riippuu seka teknologian ettd kustannusten kehityksesta.
(Todettakoon, etta vetya on kaytetty kokeilumielessa liikennekoneessa 1990-luvulla ja se toimi
hyvin.)

Ehdotettu selvitys lentamisen sdahkdistymisesta ja sen edellyttaman latausinfrastruktuurin
kehittamistarpeista Suomen lentoasemilla on erinomainen avaus. Sahko kayttévoimana varsinkin
Iyhyille etaisyyksille ja pienilla koneilla voi olla varteenotettava vaihtoehto, mihin viittaa myds
Norjassa tehtavat kokeilut. Myds Horisontti Euroopan rahoituksen suuntaaminen lentoliikenteen
uusien energiatehokkaiden teknologioiden kehittamiseen ja niiden kdyttéénoton edistamiseen on
tarked ehdotus. Energiatehokkuudessa on olennaista katsoa itse lentokoneiden lisdaksi myds
logistiikkaa, kuten reitityksia ja lentokorkeuksia, mika osittain mainitaankin luonnoksessa.

Kayttdévoimien ja energiatehokkuuden lisaksi periaatepaatoksen luonnoksessa tuodaan esiin
paadstdjen tai lentojen hinnoittelu, seka arvioidaan sen vaikutuksia. Hinnoittelumekanismien
(paastokauppa ja erilaiset lippuverot) vaikutus paastoihin riippuu siita, onko lentoyhtioilla saatavilla
padstdjen vahentamiskeinoja. Lennot EU:n sisalla ovat padstokaupassa, joten nailla paastaoilla on
hinta. Sen sijaan kansainvaliset lennot eivat ole paadstopolitiikan piirissa. Paastoihin kohdistettu
ohjaus on taloustieteellisesti perusteltu tapa, koska se tarjoaa lentoyhtidille kannustimet paastojen
vahentamiseen, mikali siihen |6ytyy keinoja. Jos keinoja ei ole, padstokauppa laskee voittoja, mutta
toisaalta jouduttaa pidemmalla energiatehokkaampien tai vahapaastoisempien ratkaisujen etsintaa.
Lentoyhtididen paastdjen kontrollointi ei tosin yksittdisena keinona riita. Samalla tapaa kuin
maaliikenteessa autojen valmistajien tapauksessa, tarvitaan myods lentokoneita valmistavien suurten
yritysten ohjausta.

Matkustajakohtainen lentovero lipun hinnassa toimii toisella tapaa kuin paastéverot tai -kauppa: se
vahentaa lentojen kysyntaa. Tallainen vero ei juurikaan vdahenna paastdja silla matkustajamaara per
lento ei vaikuta juurikaan koko lennon paastoihin. Jos kysynta kuitenkin laskee niin paljon, etta
lentoreitteja karsitaan, paastot vahenevat, mutta myos toimiala supistuu. Lentovero voisi toimia
kuitenkin signaalina markkinoille seka esimerkkina kansainviliselle yhteisolle. Paastojen
hinnoittelun edistaminen ICAO:n piirissa kansainvalisen lentoliikenteen parissa on ensiarvoisen
tarkeaa paastojen vahentamiseksi pitkalla aikavalilla.

Kuluttajille kohdistetun hintaohjauksen vaikutusta voidaan vahvistaa tarjoamalla lentamiselle
todellisia vaihtoehtoja. Osana lentoliikenteen kasvihuonekaasuvahennysten strategiaa tulisikin
kehittaa raideliikennetta ja sen palvelumuotoilua. Kotimaan lennaoille tulisi olla hinnalla, ajalla ja
mukavuudellaan kilpaileva vaihtoehto. Esimerkiksi kehittamalla tiuhaan lentoliikennoidylle Helsinki-
Oulu -reitille raidevaihtoehtoa, voidaan saada aikaan paastovahennyksia.

On hyva, etta jokaisessa toimenpideosa-alueessa tuodaan esiin kansainvalisen yhteistyon
nakokulma. llmastopaneeli yhtyy hinnoitteluosiossa ehdotettuun EU:n paastékaupan
vahvistamiseen ja kannustaa, etta ilmaisjaosta lahdetaan luopumaan ripedsti. Suomen tulisikin
vahvasti ajaa koko EU:n tasolla lentoliikenteen vahapaastoista kehittamista, ja myds kansainvalisilla
foorumeilla osoittaa johtajuutta, kuten luonnoksessa ehdotetaan.
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Lentoliikenne on sitoutunut CORSIA-sopimuksessa, ettad vuodesta 2020 paastdjen kasvu
kompensoidaan hankkimalla hiilinieluyksik6ita ja vuonna 2050 pitaisi paastojen puolittua verrattuna
vuoteen 2005. Taman odotetaan luovan merkittavan kansainvalisen kompensaatiomarkkinan.
Suunnitelmia on kuitenkin kritisoitu siitd, ettd hankittavien kompensaatioiden ilmastokestavyys ei
ole taattu. Suomen pitda huolta CORSIA:n puitteissa, ettd hankittavat yksikot oivat aidosti
ilmastokestavia ja lisaisia, seka sosiaalisesti oikeudenmukaisia.

Koronapandemian vaikutukset lentoliikenteeseen jadvat todennakdisesti vapaa-ajan matkustuksen
osalta tilapaiseksi, mutta lilkkematkustuksen kohdalla voi tulla pysyvia muutoksia. Julkinen sektori
voisi ndyttaa tassa mallia esimerkiksi valtionhallinnon suosituksilla etdakokousten ja raideliikenteen
priorisoinnin muodossa. Harkittavaksi voisi ottaa, onko tdma asia. jota Suomi voisi ajaa myos EU-
tasolla.

Vaikka lentoliikenne ei kansainvalisesti ole suurimpien paastolahteiden joukossa, suurin osa
lentamisen paastovaikutuksista on seurausta vauraiden maiden tarpeista, jolloin vauraiden maiden
tulisi kantaa suurin vastuu paastdjen vahentamisesta. Lentamisen padstojen merkitys tulee
kasvamaan, silla sektorin ennustetaan kasvavan voimakkaasti. Taten lentoliikenteen suhteellinen
osuus tulee siis kasvamaan muiden sektorien paastévahennysten myota.
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