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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Lausunto luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatdkseksi lentoliikenteen
kasvihuonekaasupadstojen vahentamisesta

Palvelualojen tyonantajat PALTA ry katsoo, etta suurin osa luonnoksessa ehdotetuista toimenpiteista
on kannatettavia, silla niissa lentoliikenteen paastovahennyskeinoiksi esitetdan kansainvalisia tai
vahintddn EU-tason sddntelya tai toimenpiteita, joilla lentoliikenteen pdastdja saadaan vahennettya
parhaimmalla vaikuttavuudella ja joilla samalla turvataan Suomen logistista kilpailukykya toimialalla,
mika on korostuneen globaalisti ja tiukasti kilpailtu henkil6- ja tavaraliikenteessa.

Luonnokseen sisadltyy muutamia toimenpide-ehdotuksia, joihin Palta suhtautuu kriittisesti tai joihin
Palta haluaa paattajien kiinnittdvan huomiota valtioneuvoston periaatepadtosta valmisteltaessa.

Ehdotettu toimenpide 1: Otetaan kdyttoon uusiutuvien lentopolttoaineiden jakeluvelvoite tai siihen
rinnastuva kasvihuonekaasupadstojen vahentamisvelvoite. Velvoitteen tulee toteuttaa
hallitusohjelmassa linjattua kunnianhimon tasoa, huomioiden samalla, ettei toimialan kansallisia
toimintaedellytyksia vaaranneta eika merkittavasti lisata hiilivuotoa.

Palta ei kannata ehdotettua toimenpidetta, jossa luonnoksenkin mukaan korostuneesti globaalin
kilpailun kohteena olevalla lentoliikenteen toimialalla otettaisiin kdytt6on puhtaasti kansallinen
uusiutuvien lentopolttoaineiden jakeluvelvoite. Uusiutuvien lentopolttoaineiden hinta on télla
hetkelld jopa kolminkertainen fossiiliseen kerosiiniin verrattuna ja hintojen arvioidaan sailyvan
pitkdan 2-3 kertaisina fossiiliseen polttoaineeseen verrattuna. Kansallisesta jakeluvelvoitteesta
syntyva kustannusrasite on omiaan hidastamaan lentoliikennetoimialan koronapandemiasta

Lausuntopalvelu.fi 1/5



toipumista ja heikentda Suomea palvelevien henkild- ja rahtilentoyhteyksien kilpailukykya ja
kehittymista muita maita enemman.

Vaikka yhteys Euroopasta Aasian on lyhin Helsingin kautta, Paltan kadsityksen mukaan muuta
Eurooppaa ja maailmaa suurempi uusiutuvien lentopolttoaineiden jakeluvelvoite nostaisi Suomen ja
Aasian valisen lentoliikenteen kustannustasoa ja vaikuttaisi kielteisesti vaihtomatkustajien maaraan
Helsinki-Vantaalla ja sitd kautta myds suoraan tarjolla olevaan lentorahtikapasiteettiin.
Matkustajavirtojen ja rahdin siirtymalla muille reiteille on Suomen saavutettavuutta heikentava
vaikutus.

Luonnoksessa todetaan arvioiden osoittavan, etta “jopa 30 %:n uusiutuvan polttoaineen osuus
vaikuttaisi euromaaraisesti varsin vahan lentolipun hintaan”. Paltan kasityksen mukaan tdma voi
pitda paikkaansa yksittdaisen matkustajan hankkiman lentolipun osalta, mutta lentoliikenteen
kuluttajakayttaytymista tarkemmin tarkastellen kansallinen 30 % tavoite ei ole kestava.
Lentomatkustajan kokema hinta ei useinkaan muotoudu pelkdstaan yksittdisen lentoyhtion
tarjoaman lentolipun absoluuttisesta hinnasta vaan myos lentolipun suhteesta muiden
lentoyhtididen hintoihin. Asiakkaan ostotodennakoisyys maaraytyy nykyaan vahvasti kdytetyn
myyntikanavan hintajarjestyksen perusteella, mika on riippumaton varsinaisesta hintaerosta.
Tutkimusten mukaan tippuminen neljan edullisimman vaihtoehdon ulkopuolelle
matkatoimistokanavassa laskee kysyntaa huomattavasti ja dkkindisesti. Palta toteaakin, etta
luonnoksen arvio ei ota huomioon ihmisten luonnollista kayttaytymista valintoja tehtaessa.

Kansallisesta jakeluvelvoitteesta Suomen lentorahtiliikenteelle aiheutuvia muutoksia ei
periaatepaatosluonnoksessa ole esitetty, mutta myos Suomen lentorahtiliikenteen logistisen
kilpailukyvyn nakdkulmasta kansallinen jakeluvelvoite ei ole mydskaan toivottava. 80 % Suomen
lentorahdista kuljetetaan matkustajakoneiden ruumassa ns. belly cargona ja loput 20 %
rahtikoneilla. Matkustajakoneen koneen mukana kulkevassa lentorahdissa polttoaineen osuus
rahtihinnasta on arviolta noin 26 % prosenttia ja rahtikoilla suoritettavista kuljetuksista polttoaineen
osuus on noin 35 —45 % riippuen kohteesta. Jos uusiutuvien lentopolttoaineiden hinta sailyy pitkaan
2-3 kertaisena fossiiliseen kerosiiniin verrattuna, tulee se nostamaan Suomesta lennatettavan
lentorahdin kustannustasoa vakisinkin. Lentorahtihintojen nousu tulee vaikuttamaan siihen, mista
Suomen lentorahti on kuljetusasiakkaan nakékulmasta jatkossa kustannustehokkainta kuljettaa
maaranpadhansa. Muutokset lentorahdin hintakilpailukykyyn Suomesta lahtevaan tai tanne
saapuvaan lentorahtiin heijastuvat valittomasti rahdin enenevana siirtymana laiva-, -raide, ja
rekkaliikenteeseen, misté erityisesti jalkimmaisella on ymparistéseurauksia. Paattajien on tarkea
tiedostaa, etta jo talla hetkelld Suomen lentorahtia kuljetetaan lentohuolitsijoiden toimesta
saannollisesti road-air kuljetuksina Pohjois-Euroopan muilta lentokentiltd, jos lentorahtipalvelu
saadaan toteutettu ndin kustannustehokkaammin kuljetusasiakkaan nakdkulmasta.

Palta katsoo, etta kansallisen jakeluvelvoitteen kaytto6noton sijasta Suomen olisi tarkeaa edistaa
kunnianhimoisten kansainvalisten velvoitteiden kdyttdonottoa EU:ssa ja ICAO:ssa. Lentoliikenteen
padstovahennyksia on mahdollista saada EU:n ja ICAO:n toimenpiteilld (CORSIA, ETS,
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ilmatilauudistus, investointeja uuteen teknologiaan), joilla tasapuoliset toimintaedellytykset
pystytdan turvamaan globaalin kilpailun kohteena olevassa lentoliikenteessa.

Ehdotettu toimenpide 3: Suomi kannattaa uusiutuvien lentopolttoaineiden kayttoa edistavien
kunnianhimoisten toimenpiteiden, kuten vahimmaistason asettavan jakeluvelvoitteen,
kayttoonottoa EU:ssa.

EU-tasolla uusiutuvien lentopolttoaineiden jakeluvelvoitteen kdyttéonoton valmistelu on
kannatettavaa ja sen tulee olla ensisijainen Suomen puhtaasti kansalliseen velvoitteeseen ndhden.
Asiasta EU komissiolta on tulossa alkuvuodesta 2021 tata koskeva asetusehdotus ja taman
ehdotuksen kunnianhimon tasoon Suomen tulee pyrkia vaikuttamaan aktiivisesti. Talloin valtytaan
kilpailun vaaristymiseltd Suomen ja muiden EU-maiden valilla.

Ehdotettu toimenpide 5: Tieliikenteen sahkoistyessa uusiutuvien polttoaineiden kaytto tulee
kansallisin ja kansainvalisin paatéksin ohjata erityisesti lentoliikenteeseen.

Palta huomauttaa, ettd luonnoksessa valtioneuvoston periaatepaatokseksi meriliikenteen
kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi ehdotetaan myos uusiutuvien polttoaineiden ohjaamista
lentoliikenteen lisdksi meriliikenteeseen.

Vaikka tieliikenteen sahkdistyminen etenee henkildautoliikenteen osalta, niin raskaassa maateiden
tavaraliikenteessa tullaan kayttamaan nestemaisia polttoaineita lahivuosikymmenina samoin kuin
lento- ja meriliikenteessa. Tieliikenne on osa Suomen kansallista taakanjakovelvoitetta ja kotimaan
liilkenteessa velvoittavien paastévahennystavoitteiden saavuttamisessa uusiutuvat polttoaineet
polttoaineen ovat keskeisessa roolissa. Paastévahennysten saavuttaminen taakanjakosektoreilla on
velvoittavaa saadantoa ja sanktioitu, ellei tavoitteeseen paastaisi.

Palta katsoo, etta valtioneuvoston tulisi selkeyttdaa uusiutuvien polttoaineiden roolia lilkenteessa
kokonaisuutena niin, etta silla turvataan paastovahennykset teiden tavaraliikenteessa menettamatta
saavutettua energia- ja kustannustehokkuutta.

Toimenpide 9: Suomi kannattaa SES2+ -ehdotuksen sisaltamaa suorituskyky- ja maksusaantelyn
uudistamista tavalla, joka kannustaa parantamaan ymparistétavoitteiden saavuttamista ja paastojen
vahentamista
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SES:in uudistaminen on tarkea ja keskeinen lyhyen ajan tavoite. Siihen liittyvan maksusaantelyn
uudistamisen osalta Palta katsoo, ettei siihen tulisi sotkea (moduloida) mukaan uusiutuvien
polttoaineiden kayttoa.

Toimenpide 13: Priorisoidaan logistiikan digitalisaatiostrategian toteutus kuljetusketjujen
kestavyyden edistamiseksi tiedon tuottamisen, jakamisen ja hyddyntamisen kautta soveltaen
erityisesti uusia lilkennejarjestelmatason toimintamalleja, kuten miehittamattéman ilmailun
ratkaisuja.

Paltan kannattaa tehtya ehdotusta, mutta korostaa, etta logistiikan digitalisaatiostrategian
edistdminen vaatii konkreettisia toimenpiteita seka pilottiprojekteja, jossa on varattu riittavat
henkiloresurssit projektin toteuttamiselle. Koska logistiikkasektori on varsin laaja, monimuotoinen
seka pirstaleinen, niin valtionhallinnon rooli projektien edistdmisessa ja kaynnistamisessa on tarkeaa
ja keskeistd on saada alan kannalta keskeiset isot yritystoimijat mukaan projekteihin asioiden
viemiseksi kdaytantoon. Palta logistiikkapalvelualan yrityksia laajasti edustava liittona on valmis
syvempadaan yhteistyohon liikenne- ja viestintaministerion ja muiden viranomaisten kanssa.

Toimenpide 15: Suomen tavoitteena on, etta lentoliikenteen paastékaupan paastdoikeuksien
ilmaisjakoa asteittain vahennetdan ja siita lopulta luovutaan kokonaan. Paastokauppaa tulee
muutoinkin kehittaa lentoliikenteen paastojen vahentamiseksi ETA-alueella.

Palta katsoo tavoitteen hyvaksyttavaksi. Palta kuitenkin toteaa, ettd toteutusaikataulussa tulee
huomioida covid-19-elpyminen ja mahdollisuudet vahentaa lentoliikenteen paastdja muilla
toimenpiteilla.

Toimenpide 19: Suomi vaikuttaa aktiivisesti ICAO:ssa kansainvalisen lentoliikenteen globaalin
fossiiliseen polttoaineeseen kohdistuvan veron kayttéonottamiseksi.

Koska EU:ssa saadetty lentopolttoaineen verovapaudesta, niin asia on EU:n toimivallassa. Talta osin
asian mahdollinen edistdaminen tulee tehda ensin EU:ssa.

Toimenpide 20: Laaditaan selvitys kansallisen lentoveron kayttoonoton vaikutuksista ja
tehokkuudesta lentoliikenteen padstdjen vahentamisessa suhteessa muihin
paastdévahennyskeinoihin.

Palta suhtautuu skeptisesti selvityksen laadintaan, silld kuten lausuntoluonnoksessakin todetaan,
niin “suuntaa-antavien arvioiden perusteella kansallisen veron avulla saavutettavat
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paastovahennykset olisivat vaatimattomia suhteessa veron lentoliikennetoimialaan ja Suomen
saavutettavuuteen kohdistuviin kielteisiin vaikutuksiin sekad uusiutuvien lentopolttoaineiden kayton
lisdamiseen.” Palta ei pida puhtaasti kansallisia lentoliikenteeseen kohdistuvia velvoitteita tai veroja
oikeana lahestymistapana ratkaista kansainvalista ongelmaa.

Palta katsoo, etta hallituksen tulisi ennemmin pyrkia edistdaa toimenpiteita, joissa yritykset asettavat
valtioiden ja kansainvalisten sopimusten rinnalla vapaaehtoisia tavoitteita omien paastdjensa
vahentamiseksi (esim. padstokompensaatiot). Tallaisia tavoitteita ja toimintaohjelmia on yrityksilla
kaikilla toimialoilla ja laajasti myos lentoyhti6illa. Vapaaehtoisille toimille tulisi Suomessa maaritella
minimikriteerit, joita voisivat olla lisdisyyden osoittaminen, vankkojen laskentamenetelmien
kayttaminen, riippumaton todentaminen standardien mukaisesti seka lapinakyvat prosessit
kaksoislaskennan estamiseksi.

Laitinen Petri
Palvelualojen tyonantajat PALTA ry

Lausuntopalvelu.fi 5/5



