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PL/323/03.07.00/2020
169 § LAUSUNTO LUONNOKSESTA VALTIONEUVOSTON PERIAATEPAATOKSEKSI
LENTOLIIKENTEEN KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Liikenne- ja viestintaministerio pyytaa 30.11.2020 péivatylla lausuntopyynndlla
Pirkanmaan liiton lausuntoa luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatdkseksi
lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentdmisestd. Lausunnot tulee
toimittaa lausuntopalvelu fi-palvelun kautta 15.1.2021 mennessa.

Luonnoksen sisaltéon voi tutustua lausuntopalvelu fi:ssé osoitteessa:
https://iwww.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation? proposalld=fb903941-
5920-4833-9ebb-bc632cedff3f

Liikenne- ja viestintaministerion johtama fossiilittoman liikkenteen tyéryhma antoi
lokakuussa 2020 suosituksensa siitd, miten kotimaan lilkkenteen
kasvihuonekaasupaastot voidaan puolittaa vuoteen 2030 mennessa ja pudottaa
nollaan vuoteen 2045 mennessa. Nyt lausuttavana olevan periaatepaétéksen
valmistelussa on hyddynnetty mainittua fossiilittoman liikkenteen tiekarttaty6ta.

lentoliikenteen paastdjen vahentdmista kotimaassa.

Periaatepaatdksen luonnoksessa toimenpiteet lentoliikenteen
kasvihuonekaasupaastéjen véahentdmiseksi on jaoteltu kolmeen kohtaan sen
mukaan, koskevatko ne vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin ja polttoaineisiin siirtymisté,
liikennejarjestelman ja likennevalineiden energiatehokkuuden edistdmista vai
hinnoittelua. Periaatepaattksen toimenpiteiden toteuttamisen kautta
valtioneuvoston tavoitteena on vdhentda kotimaan ja Suomesta lahtevan
kansainvélisen lentoliikenteen paastdja vuoden 2018 tasosta laskettuna 15
prosenttia vuoteen 2030 mennessa ja 50 prosenttia vuoteen 2045 mennessa.
Kotimaan lentoliikenteen tulisi olla pa&stotdnta vuonna 2045. Tavoitteiden
saavuttamisessa huomiocidaan vain lentotoiminnan tilastoidut CO2-p&&stot.

Nykyiset lentamisen hiilidioksidip&astét ovat osuudeltaan noin kaksi prosenttia
kaikesta ihmisten toiminnasta aiheutuvista hiilidioksidipaastoista.
Yhteisvaikutuksiltaan - kun huomioidaan myds muut tekijat kuin hiilidioksidi -
lentolilkenteen paastojen osuus ilmakehan lammittdmisessa on nyt noin nelja
prosenttia. Suomen kotimaan ja lahtevan kansainvalisen liikenteen lentojen
paastojen arvioidaan kasvavan vuoteen 2045 mennessa 25-40 prosenttia
verrattuna vuoden 2018 tasoon, jos uusia paastoja vahentavia keinoja ei oteta
kayttoon. Lentoliikenteen voimakkaimman kasvuvaiheen ennakoidaan olevan
Suomessa ohi, mutta supistumista ei ole nakopiirissa, jos padosin tilapéisiksi
arvioituja markkinahairititd, kuten koronavirusepidemiaa, ei huomioida.
Globalisaatio kiihdyttaa ilmailun maaréllista kasvua niin lentomatkustajien kuin
rahtiliikenteen osalta. Lentoliikenne on viimeisten 10 vuoden aikana kasvanut 60
prosenttia ja kasvun on ennustettu jatkuvan vuosittain 4,4 prosentin vuosivauhtia.
Suurin kasvu tapahtuu kehittyvien maiden lentoliikenteessa ja siksi onkin oleellista,
minkalaisia toimintamalleja ja tekniikkaa ndissd maissa otetaan kayttoon.

Paitosesitys. Maakuntajohtaja Halme:

Maakuntahallitus paattaa esittéa likenne- ja viestintdministeridlle lausuntonaan
luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatokseksi lentolilkenteen
kasvihuonekaasupadstdjen vahentamisesta seuraavaa:

Pirkanmaan liitto kiittdd mahdollisuudesta lausua luonnoksesta valtioneuvoston
periaatepaatokseksi lentoliikenteen kasvihuonepaéstdjen védhentdmisesta.
Periaatepdatoksen luonnos avaa laajasti lentoliikenteen
kasvihuonekaasupaastojen nykytilaa ja ennustettua kehitysta. Siind on my0s
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otettu monipuolisesti huomioon niin lentoliikenteen globaali tilanne kuin Suomen
erityispiirteet.

Pirkanmaan liitto toteaa, ettd globaalit megatrendit, uudet teknologiat ja kasvavat
vastuullisuusvaatimukset toisaalta edellyttavat iimailualalta ja toisaalta antavat
Suomelle mahdollisuuden olla mukana muutoksessa positiivisella tavalla.
Suomella on huippuluokan osaamista ja olosuhteet, joissa voidaan kehittas
kestévia ratkaisuja, joille on nopeasti kasvavat markkinat.

Suomessa on kéytanndssa vain yksi kansallinen toimija, jolla on merkitysté
kansainvélisessa liikenteessa. Suomen asettamat kansalliset rajoitukset eivat
kéytanndssa vaikuta kansainvalisiin tai vieraisiin yhtidihin. Pirkanmaan liitto
korostaa, etta paéatoksia tehdessa tulee ottaa huomioon kansallisen toimijan
merkittdvyys, eiké saattaa sité kilpailullisesti epdedulliseen asemaan.

Pirkanmaan liiton ndkemyksen mukaan Suomen saavutettavuuden tulee alueiden
elinvoiman nékdkulmasta olla véhintaankin vertailukelpoinen skandinaavisiin
kilpailijoihin ndhden. Aluelentokenttdjérjestelma on Suomessa vélttimaton. Se
mahdollistaa keskitettya jarjestelmaa paremmin matkaketjujen toimimisen. Suorat
lentoyhteydet ndhdaan usein vain matkailijoiden tarpeista kasin, vaikka ne ovat
elinehto kaupunkien, niiden lahialueiden ja koko maan elinkeinoeldmalle. My6s
lentorahdin merkitys kasvaa.

Vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin ja polttoaineisiin siirtyminen on suositeltavaa. Vaikka
lentoliikenteen s@hkoistdminen on tarkeda ja akkuteknologian kehitys nopeaa, se
ei vaikuta lyhyelld aikavalilld laajasti lentoliikenteen kaupalliseen kdyttoon. Lisaksi
on kiinnitettdva huomiota sahkon tuotannon ilmastovaikutuksiin. Vety nahd&an
erittain potentiaalisena kestévan energian lahteenéd myés lentoliikenteen tarpeisiin,
Vedyssakin kehitysty6 on alkuvaiheessa. Lyhyen aikavélin toimenpiteena
fossiilisten lentopolttoaineiden korvaaminen uusiutuvista raaka-aineista kestavasti
tuotetuilla vaihtoehtoisilla polttoaineilla onkin olennaista paéstdjen rajoittamiseksi.
Pirkanmaan liitto ndkee térkedna uusiutuvien lentopolttoaineiden kayttdénottoon
kannustamisen. Kuten toimenpiteissakin on todettu tutkimus-, kehitys- ja
innovaatiotoimintaa tarvitaan edelleen kestavampien ratkaisujen kehittdmiseksi ja
TKl-rahoituksen suuntaaminen mm. kestéviin uusiutuviin lentopolttoaineisiin ja
sa@hkopolttoaineisiin liittyvdan teknologiaa ja tuotantoon on kannatettavaa.

Liikennejérjestelman ja likennevélineiden energiatehokkuuden edistdmisessa on
myds hyodyntdméatdnta potentiaalia. On kaytettava kaikkia niité toimia, joilla
lentoliikennettd saadaan tehokkaampaan kéytté6n ja téta kautta vihennetdan
kasvihuonepéaéstdja. Lennonjohtotoiminnan kehittdminen, taloudellinen lentdminen
ja uusiutuvan polttoaineen suurempi hyédyntdminen ovat lyhyemmén ajanjakson
toimenpiteita - raideliilkenne, lentoliikenteen sahkoistyminen yms. ovat pitkdn
aikavalin toimia.

Suomessa lentoliikenteen realistinen vahentaminen likennetta rajoittamalla voi
aiheuttaa ongelman siirtymista alueelta toiselle. Pirkanmaan liitto pitaa
huolestuttavana sita, mikali lentoliikenne korvautuu tieliikenteelld, lisdten ndin
tielikenteen paastoja, tiestdn korjausvelkaa seka liikenneturvallisuusriskia.
Raideliikenne voidaan n&hda aidosti kilpailukykyisena korvaajana vain osalle
lentomatkoista.

Pirkanmaan liitto haluaa korostaa paastojen tarkastelua jérjestelmatasolla.
Olennaista on tunnistaa koko matkaketjun osat ja niiden aidot vaihtoehdot.
Liikennejarjestelmén nakokulmasta on keskeista luoda sujuvia ja kestavia matka-
ja kuljetusketjuja, joissa erityistd huomiota kiinnitetdan solmupisteiden
toimivuuteen. Lentokenttd on aina monimuotoinen solmupiste, jossa ei
kulkumuodot kohtaavat. Lentokenttaverkosto tulisikin entista selvemmin tunnistaa



M PIRKANMAA POYTAKIRJANOTE 11/2020 Sivu 3

Kokouspaivamaara
Maakuntahallitus 21.12.2020

osana saavutettavuuden kokonaisuutta ja tarkastella linkittymista erityisesti raide-
ja muuhun joukkoliikenteen verkkoon.

Pirkanmaan liiton ndkemyksen mukaan vain Suomessa lentoverojen lisddminen ei
ole toivottava ratkaisu, vaan paatdkset on tehtdva EU:n tasolla. Talld hetkella
parhaat keinot p&aastojen vahentdmiseen ovat mahdollisimman suurella
tayttdasteella lennetyt lentokoneet, uusi lentokalusto seké operationaaliset keinot
(kuten lennonjohdolliset toimet).

Pirkanmaan liitto pitda tarkedna uuden liiketoiminnan kehittymisen kestavéan
ilmailun innovaatioilla ja palveluilla. Vahvassa murrosvaiheessa oleva ilmailuala
tarvitsee innovatiivisia ratkaisuja ja pioneerihenkea. Digitalisaatio ja
miehittdmattdman ilmailun kasvu muuttavat ilmailualaa voimakkaasti.
Miehittamattdoman ilmailun kasvu on vasta alussa ja digitalisaatio mahdollistaa
tekodlyn, simulaation ja automaation hyddyntamisen mm. koulutuksessa ja
logistiikassa.

Suomessa on kiistatonta maailmanluokan osaamista digitaalisista ratkaisuista,
uudesta teknologiasta, lentoturvallisuudesta, lennonjohdosta ja ilmailun
sadntelystd. Suomen haastavat olosuhteet, kuten jaatava lentosaa, luovat
poikkeukselliset mahdollisuudet kehittaa ainutlaatuista kyvykkyytta ja
osaamispohjaa. Aivan kuten rengasvalmistajien talvitestaukseen, Suomi on
maantieteellisesti ihanteellinen myds koulutukseen ja tulevaisuuden ilmailun
kehittdmiseen. Tanne tullaan oppimaan ja kehittdmaan se, mitd muualla ei voida
opettaa ja kehittaa.

Yhdistdmalla tieteen ja suomalaisten yritysten maailmanluokan osaamisen on
mahdollista kehittda uusia teknologisia ratkaisuja ja toimintatapoja ilmailun ja

lentdmisen ympadristdvaikutusten minimoimiseksi ja synnyttdé néin ilmailuun,

liikkumiseen ja niiden hallintaan liittyvia vientituotteita. Pirkanmaa haluaa olla

myos jatkossa tdméan kehitystydn ytimessa.

Paatos. Paatdsesitys hyvaksyttiin.

Otteen oikeaksi todistaa (/(//‘_/MMM @M«/
virallisesti Tampereella 22.12.2020

Poytakirjanpitaja



