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VALTIONEUVOSTON PERIAATEPAATOS LENTOLIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Alykkaan lilkenteen verkosto ITS Finlandin lausunto koskien luonnosta valtioneuvoston
periaatepaatokseksi lentoliikenteen kasvihuonekaasupdastdjen vihentdamisesta.

Alykk3an liikenteen verkosto ITS Finland ry kiittdd mahdollisuudesta lausua periaatepaatdksesta
lentoliikenteen kasvihuonekaasujen vahentamisesta.

ITS Finland toimii digitaalisen liikenteen ja kuljetuksen kehittdmisen yhteistyd6foorumina kooten
hallinnon, tutkimuksen ja yritystoimijat yhteen. ITS Finland on voittoa tavoittelematon
asiantuntijaverkosto, johon kuuluu yli 100 jasenorganisaatiota, joissa tydskentelee yli 30 000
tyontekijaa. Yhdistyksen tavoitteena on edistda liikenteen digitalisaation ja lilkenteen uusien
palvelujen toteuttamisen yleisia edellytyksia seka tehda tunnetuksi tieto- ja viestintatekniikan
yhteiskunnallista vaikuttavuutta. ITS Finland myos koordinoi tyo- ja elinkeinoministerion alaisen
Lilkennealan kansallisen kasvuohjelman toimeenpanoa.

ITS Finland toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Suomi on onnistunut erinomaisesti hyodyntamaan strategista sijaintiaan Aasian ja Euroopan
lentoliikenteen solmukohdassa. Taman menestyksen seurauksena Suomeen on syntynyt tuhansia
tyopaikkoja ja Suomessa on kiitettavasti kehitetty lentoliikenteen paastoja vahentéavia ratkaisuja.
Vastaavasti kehityksen seurauksena Suomen lentoliikenteen paastot ovat henked kohden suuret,
silld suomalaiset ovat kaikkein eniten matkailevien kansakuntien joukossa. Tata kehitysta silmalla
pitden valtioneuvoston periaatepaatos lentoliikenteen kasvihuonekaasujen vahentdmisesta ja tassa
esitetyt toimenpiteet ovat tervetulleita.
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Tiukkenevat paastorajoitukset ja energiatehokkuusvaatimukset tulee kddantdaa Suomen vahvuuksiksi
investoimalla tulevaisuuden ratkaisujen skaalaamiseen ja luomalla kansallinen 0-padstdisen
lentoliikenteen demonstraatiomarkkina. Viennistad elavdna maana Suomen tulee varmistaa, etta
jatkuvasti tiukentuva saately ja asenneilmasto lentoliikenteen paastdjen saralla tukee suomalaista
vientia ja tyollisyytta.

Naemme lentoliikenteen bio- ja e-polttoaineiden markkinan kasvun sekd asteittaisen lenkoko-neiden
sahkoistymisen tukevan toisiaan luoden yhdessa pohjan tulevaisuuden kestavalle lentoliikenteelle.
Suomella on voitettavaa molempien alueiden saralla ja polttoaineiden saralla Suomea voidaan jo
pitdda maailman karkitoimijana.

Uusiutuvia biopolttoaineita ja e-polttoaineita tulee kohdentaa ennen kaikkea kansainvaliseen
lentoliikenteeseen ja polttoaineiden kehitykseen tulee kohdentaa tarvittavia kansallisia tuki-
instrumentteja. Periaatepaatoksessa tuodaan kiitettavasti esiin polttoaineiden kohdentaminen
maantieliikenteen sijaan lentoliikenteeseen. Kehityksen varmistamiseksi tulee maantieliikenteen
kayttoon vapautuva polttoainemaara arvioida mahdollisuuksien mukaan etukadteen. Nain
varmistetaan hyvissa ajoin polttoaineen kohdentuminen aloille, joissa esimerkiksi sahko ei ole viela
relevantti vaihtoehto. Samalla varmistetaan se, ettd maantieliikenteessa huomioidaan
lentoliikenteen viema osuus bio- ja e-polttoaineista eika luoteta paastovahennyksia nadiden varaan.

Kestavien polttoaineiden markkinan vauhdittamiseksi Suomen tulee toimia aktiivisesti EU:ssa
vaikuttaen markkinan saatelyyn siten, etta koko EU sitoutuu mahdollisimman kunnianhimoisiin
tavoitteisiin bio- ja e-polttoaineiden kayton saralla. Periaatepaatdksessa asia on nostettu esiin ja ITS
Finland tukee aktiivista EU-tason vaikuttamista.

Akkujen energiatiheyden oletetaan kehittyvan merkittavasti 2020-luvulla ja uudet akkukemiat
nostavat energiatiheyksia edelleen mahdollistaen sahkdlentokoneiden hyddyntamisen kansalli-silla
reiteilld. Kehityksen seurauksena sahkélentokoneiden oletetaan esim. Norjassa vastaavan kokonaan
kansallisesta lentoliikenteestd 2040 mennessa ja olevan saanndllisessa kaytossa 2030 mennessal.
Suomi on aiemmin onnistunut luomaan menestyvaa kansainvalista liiketoimintaa sahkdisen
liilkenteen ymparille esimerkiksi dlykkdiden latausjarjestelmien saralla ja lentoliikenteen
sahkoistyessa uusille sahkoista lentoliikennetta tukeville ratkaisuille on globaalia kysyn-taa.
Markkina-arvioiden mukaan Euroopan sahkdisen lentamisen markkinat ovat muita alueita edelld**
ja tata “kotimaanosamarkkinaa” tulee hyddyntaa aktiivisesti.

Kansainvalisille markkinoille paasemista helpottavat kansalliset referenssit. Kansallisessa
lentoliikenteessa tulee panostaa sahkoon ja luoda kotimaisille yrityksille toimintakentta, josta
saadaan kansainvalistymista tukevat referenssit. Toimintakentan luomisessa ndemme arvokkaaksi
aiemman Tekesin EVE-hankkeen kaltaiset laaja-alaiset ekosysteemikokonaisuudet, joissa alan
ratkaisuja kehitetdaan yhteistydssa useamman yrityksen, tutkimuslaitosten, yliopistojen ja julkisen
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sektorin toimijoiden kesken. Toimenpide 6 toimii hyvana avauksena kansallisen sahkdpolt-toaineisiin
keskittyvan ekosysteemin rakentamisessa ja vastaavasti toimenpide 8 luo pohjaa kansalliselle
sahkoista lentoliikennettd tukevalle ekosysteemille. Latausinfrastruktuuriin panostaminen on
nostettu esiin erikseen ja tahdn teemaan on hyva panostaa myos jatkossa hyodyntden olemassa
olevaa suomalaista osaamista (Kempower, Virta). Selvitystyossa tulee huomioida lentoliikenteen
tiivis yhteys matkaketjun muihin osiin ja kiinnittda huomiota lentokentédn ulkopuolisen matkaketjun
osakokonaisuuteen.

Jarjestelman kokonaistehokkuuden kannalta on tarkeaa kehittaa lentoliikennetta osana koko
liikennejarjestelmaa ja hyodyntaa digitalisaation ja automaation mahdollisuudet taysimaaraisesti.
Liikennejarjestelman ja lilkkennevialineiden energiatehokkuutta edistavat toimenpiteet 9 — 14 ovat
kaikki kannatettavia. Aktiivisella tietorajapintojen avaamisella ja tiedon hyddyntamiseen tahtaa-valla
yhteisty6lla varmistetaan lentoliikenteen integroituminen muihin kulkumuotoihin. Yhteistyon
edistdminen esimerkiksi kansallisella lainsaadannolla rajapintojen avaamisen kautta kuitenkin vaatii
riittavid resursseja valvontaan. Velvoittava lainsadadanto ilman aktiivista valvontaa ei takaa
yhteistyon edellyttdmien avointen rajapintojen syntya.

Toimenpiteiden tdytdntéonpanossa on tarpeen vield priorisoida vaikuttavimmat toimet ja resursoida
niiden eteneminen. Vaikutuksia arvioitaessa ja resursseja kohdennettaessa tulee huomioida
toimenpiteiden generoima vientipotentiaali. Erityisen tarkeaa on vauhdittaa markkinaehtoisten
ratkaisujen kehittymista ja luoda siten pohjaa uusille vientituotteille. Vientiekosysteemien
kehittymista edistetadan myds Liikennealan kansallisen kasvuohjelman toimilla.

Kunnioittavasti,

Eemil Rauma
CIO

ITS Finland ry

*The Barents observer 2020 **Market and Markets 2020

Rauma Eemil
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