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Ymparistoministerion lausunto valtioneuvoston periaatepaatoksesta
lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi

Ymparistoministerio Kiittaa tilaisuudesta lausua valtioneuvoston periaatepaatoksesta lentoliikenteen
kasvihuonekaasupéaastojen vahentamiseksi.

Ympaéaristoministerio pitad periaatepaatosta yleisesti kannatettavana ja perusteltuna. Hallituksen
Suomelle asettama 2035 hiilineutraaliustavoite on erittédin kunnianhimoinen ja vaatii toimia kaikilla
sektoreilla. Ymparistéministerid on ollut edustettuna fossiilittoman liikenteen tydryhmassa, jonka tyo
on pohjustanut taman periaatepaatoksen tekemista. Tassa yhteydessa ymparistoministerio kiinnittaa
huomiota my6s marraskuussa 2020 valmistuneeseen valtioneuvoston selvitykseen uusiutuvien
lentopolttoaineiden jakeluvelvoitteesta (https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/162600), jossa
on tutkittu tarkemmin jakeluvelvoitteen soveltuvuutta lentoliikenteeseen.

Ymparistoministerio pitaa lentoliikenteelle asetettavia tavoitteita kunnianhimoisina. Periaatepaatoksen
toimenpiteiden toteuttamisen kautta valtioneuvoston tavoitteena on vahentaa kotimaan ja Suomesta
lAhtevan kansainvdlisen lentoliikenteen paast6ja vuoden 2018 tasosta laskettuna 15 prosenttia
vuoteen 2030 mennessa ja 50 prosenttia vuoteen 2045 mennessa. Kotimaan lentoliikenteen tulisi olla
paastotonta vuonna 2045.

Lentoliikenteen paastojen vahennyskeinoja ovat uuden energiatehokkaamman teknologian
kayttddnotto, operationaaliset parannukset seka uusiutuvat lentopolttoaineet. Lisaksi paastdja
voidaan pyrkid vahentamaan hinnoittelun keinoin joko erilaisten verojen tai markkinamekanismien
kautta. Lentoliikenteen osalta hinnoittelun merkittavyytta on lisdnnyt se, ettei paastojen kasvua ole
pystytty ehkdisemaan toistaiseksi teknologisin keinoin. Haasteena lentokoneiden teknologiaan ja
energiatehokkuuteen perustuville paastdévahennyskeinoille on, etta lentokonekanta uusiutuu kuitenkin
melko hitaasti, silla lentokoneen keskimaarainen kayttdika on noin 20-25 vuotta.

Uusiutuvat polttoaineet ovat tarkead paastovahennyskeino lentoliikenteessa. Valtioneuvoston
selvityksessa uusiutuvien lentopolttoaineiden jakeluvelvoitteesta ei pystytty arvioimaan hallituksen
tavoitteena olevan 30 % jakeluvelvoitteen tuomia riskeja Suomen lentoliiketoiminnalle tarkasti.
Nayttasi kuitenkin silta, ettd jakeluvelvoitteen lisakustannus eri reiteilld on hyvin maltillinen lipun
hintaan ndhden (1 — 71 EUR/matkustaja), muttei ole varmuutta pystytadanké kustannuksia siirtdmaan
matkustajille alan ollessa hintakilpailtu.

Kustannusten siirtdmisen mahdollisuus nayttaisi riippuvan Suomen sisdisten ja Suomen kautta
lennettyjen lentojen osalta eri reittien erilaisesta kysynnanhintajoustosta. Kotimaan lennoissa kaikki
lentoyhtiot kohtaisivat saman kustannusrasituksen ja kustannus siirtyisi todennakaisesti lentolipun
hintaan, kun taas kauttakulkulennoissa kaikki yhtiot eivat kohtaa samaa kustannusrasitusta
jakeluvelvoitteesta ja kustannusta ei voitaisi valttamatta siirtaa taysimaaraisena. Asiaa on kuitenkin
vaikea arvioida tarkasti, koska kustannusten siirtdmiseen liittyy kansainvélisen kauttakulkuliikenteen
tapauksessa monien eri kilpailevien lentosolmukohtien ja valtioiden kokonaiskustannusrakenne.
Ympaéristoohjausta ja erilaisia muita kauttakulun kustannuksia on my6és muissa maissa ja Suomella on
tiettyihin reitteihin edullinen maantieteellinen asema. Tastakin syysta ymparistoministerio pitaa
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kannatettavana selvittdd tarkemmin my6s kansallisen lentoveron vaikutuksia
kokonaiskustannuskilpailukykyyn.

Ympaéaristoministerio yhtyy periaatepaatoksen nakemykseen, ettd Aasiaan suuntautuvan
lentoliikenteen kasvaessa voimakkaasti seuraavat vuosikymmenet olisi myds nopeammalla ja
kestavammalla pohjoisella yhteydella hyvat mahdollisuudet kehittya ja kasvaa kansalliset
ilmastotavoitteet huomioiden.

Ymparistoministerid myos toteaa, etta tietyilla sektoreilla, kuten lentoliikenteessa, vaihtoehtoisten
kayttévoimien kayttdéonoton mahdollisuudet ovat lyhyelld aikavalilla rajalliset ja siksi uusiutuvien
polttoaineiden kayttda tulee tulevaisuudessa ohjata kansallisin ja kansainvalisin paatoksin erityisesti
naille sektoreille.

Ympaéaristoministerio katsoo, etta lentokentta toiminnassa tulisi keskittya ensisijaisesti
paastdjenvahennystoimiin paastéjen kompensoinnin sijaan. Periaatepaatdksessa mainittu
tyokoneiden ja —laitteiden kayttdon sopiva uusiutuva kevyt polttodljy on jo myds tuotu rajoitetusti
markkinoille Neste Oy:n puolesta. Koska se kuuluu biopolttoéljyn jakeluvelvoitteen piiriin, sen kaytdlla
ei kuitenkaan voida saavuttaa kansallista velvoitetta suurempaa paastévahennysta. Kansallisesta
nakokulmasta yritysten ei tulisi priorisoida sen kayttva muiden paastévahennyskeinojen
kustannuksella.

Ympaéaristoministerio pitdd kannatettavana, etta periaatepaatoksen taytantbonpanon etenemista
seurataan puolivuosittain ilmasto- ja energiapoliittisessa ministeritydryhmassa.

Ymparistoministerio toteaa, ettei silla ole muuta huomautettavaa lausunto valtioneuvoston
periaatepaatdksesta lentoliikenteen kasvihuonekaasupaasttjen vahentamiseksi.
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