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Lausuntoyhteenveto VN/6164/2023
Tieto- ja turvallisuusosasto / turvallisuusyksikkd 24.5.2023

Lausuntoyhteenveto liikkenne- ja viestintaministeriolle toimitetuista lausunnoista koskien
sdhkopotkulautailun ja mikroliikkumisen ratkaisu- ja saantelyvaihtoehdoista laadittua
arviomuistiota

1. Arviomuistio ja lausuntopyynto

Liikenne- ja viestintaministeriossa valmisteltiin arviomuistio sahkdpotkulautailun ja mikroliikkumisen
ratkaisu- ja saantelyvaihtoehdoista. Arviomuistiossa esitelladn mikroliikkumisen ja sitd koskevan
saantelyn nykytilaa ja siind tunnistettuja ongelmia. Muistio koskee nimenomaisesti
mikroliikennepalveluihin kuuluvia yhteiskayttoisia kevyita sahkdajoneuvoja ja polkupyoria.

Muistiossa esitetdan kahdeksan ratkaisu- ja sdantelyvaihtoehtoa tunnistettuihin ongelmiin ja arvioidaan
vaihtoehtojen vaikutuksia. Naitd muistiossa esiteltyja ratkaisuvaihtoehtoja ovat:

1) Toteutetaan liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteet ilman muita lainsdddantdémuutoksia.

2) Ohjataan mikroliikennetta liikenteenohjauslaitteilla: tehostetaan nykyisten likenteenohjauskeinojen
kayttda, lisataan tieliikennelakiin uusia mikroliikenteen liikenteenohjauslaitteita ja kannustetaan
kuntia maaraamaan katutilansa kaytosta entista tehokkaammin.

3) Tarkennetaan sahkopotkulautailun likennesaantéja: yhtenaistetdan sahkopotkulautailun el
kevyella sahkodajoneuvolla ajamisen ja jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkumisvalineen
kayttdmisen liikennesaantdja ja kielletddn sahkopotkulaudalla pysakdinti jalkakaytavalla ja
pyoratiellda kokonaan.

4) Vaikutetaan paihtyneend ajamiseen: asetetaan sahkoépotkulautailun ja polkupydrailyn
promillerajaksi 0,5 ja annetaan poliisille oikeus puhalluttaa tienkayttaja ja keskeyttda paihtyneena
ajaminen.

5) Helpotetaan virheellisesti pysakoityjen sahkdpotkulautojen siirtdmista: lyhennetaan aikaa, jonka
kuluttua virheellisesti pysakoidyn sahkodpotkulaudan saa siirtda, ja tehdaan jalkakaytavalle ja
pyoratielle virheellisesti pysakdidyn ajoneuvon siirtdmisesta helpompaa.

6) Mahdollistetaan kunnille toimilupajarjestelman kayttéénotto.
7) Lisatadan koulutusta ja tiedotusta mikroliikenteen likennesaanndista.

8) Tuetaan palveluntarjoajien itsesdantelya, vapaaehtoista sopimista ja hyvien kaytanteiden
kehittamista.

Ratkaisu- ja saantelyvaihtoehtojen lisdksi muistio sisadltaa ministerion arvion ratkaisu- ja
saantelyvaihtoehdoista. Arviomuistiossa esitetyn ministerion arvion mukaan sahkopotkulautailun ja
mikroliikkumisen ongelmiin voidaan vastata parhaiten useiden erilaisten toimenpiteiden yhdistelmalla
eli:

— yhtenaistamalla sahkopotkulautailun likennesaantoja seka kieltamalla kevyiden sahkbajoneuvojen
pysakadinti jalkakaytavalla ja pyoratiella seka puistoissa ja muissa maastona pidettavilla alueilla

— parantamalla kuntien keinoja ohjata sahkoépotkulautailua uusilla mikroliikkumisen ohjaamiseen
paremmin soveltuvilla likenteenohjauslaitteilla
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— tehostamalla viranomaisten toimivaltaa siirtdad virheellisesti pysakoidyt kevyet sahkdajoneuvot ja
asettamalla kevyiden sahkdajoneuvojen ajamiselle ja polkupyérailylle promilleraja 0,5 seka sen
noudattamisen tehosteeksi tuntuva seuraamus

— toteuttamalla mikroliikkumista koskevat liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteet osana strategian
muuta toimeenpanoa.

Erikseen esiteltyjen ratkaisu- ja sdantelyvaihtoehtojen lisaksi ministerid katsoo, ettd mikroliikennetta
koskevat likenneturvallisuusstrategian toimenpiteet tulee toteuttaa osana liikkenneturvallisuusstrategian
muuta toimeenpanoa. Erityisen tarkeaa on tiedottaa mikroliikennettd koskevista mahdollisista uusista
likennesaannoista tienkayttajille. Lisaksi edelleen voimassa pysyvista likennesaannoista tiedottamista
tulee jatkaa. Liikenneturvallisuusstrategiaan sisaltyy myds mikroliikkumisen verkoston toiminnan
jatkaminen.

Liikenne- ja viestintaministerid pyysi arviomuistiosta lausuntoja ajalla 2.3.—-31.3.2023. Lausuntopyyntd
lahetettiin 97 lausunnonantajalle. Liikenne- ja viestintAministerid sai maaraaikaan mennessa 86
lausuntoa. Naista lausunnoista 18 oli yksityishenkildiden antamia.

2. Yhteenveto lausunnoista
Arvio mikroliikkumisen nykytilasta

Lausunnonantajista suurin osa piti ministerion laatimaa arviomuistiota kattavana ja siina esitettya
mikroliikkumisen nykytilaa oikeasuuntaisena.

Osa lausunnonantajista piti kuvausta sinallaan kattavana, mutta erailta osin puutteellisena. Lausuntojen
mukaan nykytilan kuvauksessa olisi tullut huomioida paremmin palveluntarjoajien, pienempien kuntien,
likkumisesteisten ja vammaisten henkildiden seka pyorailijdiden nakokulmat. Lisaksi
mikroliikkumisesta johtuvien ongelmien kuvausta pidettiin puutteellisena samoin kuin sita, ettei
arviomuistiossa ole huomioitu riittavasti mikroliikkumisen merkitysta liikennejarjestelman tasolla.
Varsinkin palveluntarjoajien lausunnoissa painotettiin, ettei arviomuistiossa ollut huomioitu
mikroliikkumisen vaikutuksia ymparistdon ja ilmastoon sekd Suomen paastévahennystavoitteisiin.

Vain pieni osa lausunnonantajista piti nykytilan kuvausta riittamattémana ja arviomuistiossa esitettyja
ratkaisuja huonoina joko kokonaan tai osittain.

Kannatettavimmat ja toteuttamiskelpoisimmat ratkaisuvaihtoehdot

Saaduissa lausunnoissa  korostui  erityisesti kolme  asiakokonaisuutta. Nama olivat
mikroliikennepalveluiden tarjoamista koskeva toimilupa, polkupyorailyn ja mikroliikenteen promilleraja
ja kevyiden sahkbajoneuvojen pysakoinnin kieltdminen jalkakaytavalla ja pyoratiella.

Toimilupajarjestelman kayttéonottoa tai ainakin sen harkitsemista kannattivat Suomen Kuntaliitto ry,
Lappeenrannan, Tampereen, Espoon, Turun, Jyvaskylan, Helsingin, Oulun, Joensuun ja Vantaan
kaupungit, Liikenneturva, Vammaisfoorumi ry, Foérbundet Finlands Svenska Synskadade rf,
Kuluttajaliitto ry, Helsingin ja Uudenmaan Nakdévammaiset ry, Vammaisten henkildiden oikeuksien
neuvottelukunta VANE, Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma, Voi Technology Finland Ab, TIER
Mobility Finland Oy, Bird Rides Finland Ab, Lime Technology Oy ja Nordic Micromobility Association
(NMA). My6s ymparistoministerio ja Kilpailu- ja kuluttajavirasto kannattivat toimilupajarjestelmaa, mutta
korostivat ennen kaikkea sita, ettei ratkaisuvaihtoehtoa tule sulkea pois ennen kuin sen perusteita on
selvitetty enemman.

Toimilupajarjestelman kannattamisen perusteeksi lausunnoissa esitettiin, etta toimilupajarjestelma olisi
kaikista ratkaistuvaihtoehdoista vaikuttavin, koska sen avulla voitaisiin puuttua mikroliikennepalveluista
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johtuvien ongelmien perimmaiseksi koettuun syyhyn eli palveluissa tarjottavien ajoneuvojen
lukumaaraan. Taman lisaksi toimilupajarjestelmalla voitaisiin rajoittaa palveluntarjoajien lukumaaraa ja
vaikuttaa palvelun laatuun asettamalla palveluntarjoajille sitovia maarayksia ja ehtoja esimerkiksi
geoaitauksen kaytosta, ajoneuvojen teknisista vaatimuksista, pysakdinnista ja paihtyneena ajamisen
estamisestd. Osa lausunnonantajista myods naki toimilupajarjestelmén keinona vaikuttaa
mikroliikennemarkkinoiden tilanteeseen niin, etta silld luodaan markkinoille selkeat sdanndét ja perusta
terveelle liiketoiminnalle.

Palveluntarjoajista Bolt Technologies OU ei suoranaisesti kannattanut toimilupaa, vaan kuntien
toimivaltuuksien kehittdmista niin, ettd kunnilla olisi oikeus rajoittaa palveluntarjoajilla olevien
ajoneuvojen lukumaaraa. Bolt ei kannattanut palveluntarjoajien lukumaaraa rajoittavaa saantelya.

Toimilupajarjestelmaan liittyen lausunnoissa ehdotettiin myos erillista kokeilulakia. Tallaista ehdottivat
Suomen Kuntaliitto ry, Oulun, Lahden, Turun, Lappeenrannan, Espoon, Jyvaskylan ja Helsingin
kaupungit. Lausuntojen mukaan kokeilulaki olisi hyva keino kokeilla uudenlaisen saantelyn toimivuutta
ja alyliikenteen ratkaisujen kayttdd ennen kuin paatetdan pysyvista lainsdadantdémuutoksista.
Lakikokeilu voisi koskea rajatusti erditd kaupunkeja. Osa lausunnon antaneista kaupungeista oli
valmiita tarvittaessa osallistumaan kokeilulain soveltamiseen.

Kevyiden sahkoajoneuvojen pysakaintikieltoa, jossa tielikennelakia muutettaisiin niin, etta pysakointi
jalkakaytavalla, pyoératiella ja maastossa olisi kiellettyd, vastustivat useat lausunnonantajat. Ehdotusta
vastustivat Suomen Kuntaliitto ry, Kuopion, Helsingin, Lappeenrannan, Oulun, Joensuun, Turun,
Tampereen, Jyvaskylan ja Vaasan kaupungit, Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma, useat
palveluntarjoajista, Nordic Micromobility Association (NMA), Pyoéraliitto, Etela-Pohjanmaan liitto, ITS
Finland ry ja Sweco Finland Oy. Lisaksi esimerkiksi Saloonius Oy Joe Scooters ja ymparistoministerio
esittivat, etta pysakaintikiellon vaikutuksia tulisi selvittada enemman.

Pysakaintikielto sai toisaalta myos kannatusta. Sita kannattivat erityisesti vammaisjarjestot. Lisaksi sita
kannattivat Poliisihallitus, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset, Suomen Kiinteistdliitto ry,
Vanhusasiavaltuutettu, Suomen Taksiliitto ry ja Rahtarit ry. Lisaksi Bird Rides Finland Ab kannatti
pysakaoinnin kieltamista pyorateilla, mutta ei jalkakaytavilla.

Lausunnoissa esitetty paaasiallinen peruste, miksi kevyiden sahkdajoneuvojen pysakainnin kieltdminen
jalkakaytavalla, pyoratielld ja maastossa on tarpeeton toimenpide, perustui siihen, ettd tarve
pysakaoinnista johtuvien ongelmien hallintaan on erilaista eri kunnissa ja kunnan eri alueilla. Pysakoinnin
kieltdmiseen voi olla tarve kunnan tai kaupungin vilkkaan taajaman keskustassa, mutta ei esimerkiksi
keskustan ulkopuolella. Lisaksi liikennesdantdond annettava pysakointikielto edellyttaisi kunnilta ja
kaupungeilta toimenpiteita, jos pysakaointi haluttaisiin mahdollistaa myds jalkakaytavilla ja pyorateilla.
Naista toimenpiteista aiheutuisi kunnille kustannuksia. Pysakdintikielto nahtiin ongelmalliseksi myos
ajoradan liikenteen kannalta, koska mikroliikenteen pysakadinnista johtuvat haitat siirtyisivat ajoradalle
ja siité voi aiheutua haittaa ajoradan liikenteelle.

Pysakdintikieltoa kannattavat lausunnonantajat korostivat sita, ettd pysakaintikielto selkeyttaisi
nykytilaa. Se myods edistaisi jalkakaytavien ja pyorateiden esteettdmyyttd ja parantaisi liikenteen
turvallisuutta.

Polkupyorailylle ja mikroliikkumiselle asetettavaa promillerajaa kannatti valtaosa lausunnonantajista.
Promillerajaa pidettiin likenneturvallisuutta edistavana toimenpiteena ja promillerajakaytantjen
yhtendistamista kannatettavana. Promillerajan suuruudesta esitettiin erilaisia ehdotuksia. Esimerkiksi
Liikenneoikeusyhdistys ry kannatti 0,5-1 promillen rajaa, mutta Vammaisfoorumi ry ja Forbundet
Finlands Svenska Synskadade rf esitti harkittavaksi, pitaisikd promillerajan olla vielakin tiukempi kuin
0,5.
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Promillerajan asettamista polkupydréilylle ja kevyen sahkodajoneuvon ajamiselle vastustivat muun
muassa oikeusministerid, Pyoraliitto ry, Pyorailykuntien verkosto ry, Aalto-yliopisto ja Matkailu- ja
Ravintolapalvelut MaRa ry. Myds elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskukset tukeutuivat
oikeusministerion  esittamiin  kantoihin. Lausunnonantajien lausunnoissa korostui yhtaalta
kriminalisointiperiaatteiden merkitys promillerajan asettamisen perusteena ja toisaalta se, etta
promillerajan asettaminen seka polkupyorailylle ettd kevyen sahkdajoneuvon ajamiselle ei ole
perusteltua, koska kyseessa on kaksi erilaista ajoneuvoluokkaa. Lisaksi todettiin olevan epaselvaa,
minkalaisen kayttaytymisen muutokseen pyorailyn osalta promillerajalla pyritaan.

Promillerajan asettamisen osalta pidettiin hankalana sita, ettd pyorailya ja kevyella sahkdajoneuvolla
ajamista on pidetty samanlaisena toimintana. Taman vuoksi esimerkiksi ymparistdministerié, Sweco
Finland ry ja Pyorailykuntien verkosto ry painottivat, ettd promillerajan vaikutuksista pyorailyyn tulisi
tehdd enemman selvitysta. Lisaksi Pyoraliitto ry totesi lausunnossaan, ettéa pyoérailyn promilleraja on
asetettava selkeasti korkeammalle kuin moottoriajoneuvojen kohdalla, jos promillerajaa paadytaan
edistamaan. Pyorailykuntien verkosto ry:n mukaan promilleraja tulisi asettaa nimenomaan sahkoisten
ajoneuvojen kuljettamiselle, jos sahkopotkulautailijoille oikeusministerion kirjaamista huomioista ja
perusteluista huolimatta halutaan kiireellisesti asettaa promilleraja.

Lausunnoissa esitetyt kannat ministerién arviosta

Ministerion arviossa esitetyista toimenpiteista osaa kannatettiin varauksetta, mutta osaa ei, kuten edelta
on jo kaynyt ilmi. Ministeridn arviosta lausunnonantajien mielipiteita jakoi kevyiden sahkdajoneuvojen
pysakadinnin kieltaminen jalkakaytavalla, pyoratiella ja maastossa seka promillerajan asettaminen.

Ministerion arviosta kannatettiin yleisesti niin sanottujen sahkopotkulautailun liikkennesaantojen
yhtendistamista, liikenteenohjauslaitteiden lisdamista ja nykyisten laitteiden selitysten tarkentamista.
Taman lisaksi kannatettiin ajoneuvojen siirtdmisesta annetun lain muuttamista niin, ettd kunta,
kunnallinen pysakdinninvalvoja tai poliisi voi siirtaa virheellisesti pysakoidyn kevyen sahkdajoneuvon
valittdémasti.

Ministerion arviossa oli myds todettu, ettd mikroliikennettd koskevat liikenneturvallisuusstrategian
toimenpiteet tulee toteuttaa osana liikenneturvallisuusstrategian muuta toimeenpanoa. Tata
kannatettiin varauksetta, mutta korostettiin muutenkin liikennekasvatuksen, -valistuksen, -opetuksen ja
-viestinnan merkitysta.

Muita olennaisia ratkaisuvaihtoehtoja

Lausunnonantajat esittivat useita erilaisia muita olennaiseksi katsomiaan ratkaisuvaihtoehtoja ja
asioita, jotka olisi tullut huomioida arviomuistiossa paremmin. Olennaisina ratkaisuvaihtoehtoina
esitettin  muun muassa vakuuttamis- ja rekisterdintivelvollisuudesta saatamista, kevyiden
sahkdajoneuvojen rakenteen ja varusteiden kehittamista turvallisemmaksi, liikkennevalvonnan
lisddmista, erilaisten taloudellisten kannustimien kayttamista liikenneturvallisuuden parantamiseksi,
kevyen sahkdajoneuvon kuljettajan vahimmaisian maarittelemista ja likenneymparistdjen parantamista
sellaiseksi, ettd se parantaisi mikroliikenteen turvallisuutta. Useat lausunnonantajat mainitsivat
suojakyparan kayton vyksinkertaisena ja vaikuttavana liikenneturvallisuustoimenpiteena, jonka
merkitysta olisi voinut kasitelld arviomuistiossa laajemmin.

Lausuntojen mukaan arviomuistiossa olisi pitanyt selvittad enemman sitd, mihin suuntaan
mikroliikenneteknologia on kehittymassa. Myos ratkaisuvaihtoehtoja olisi voinut olla enemman, minka
lisdksi niissd olisi tullut huomioida toisiaan taydentavat toimenpiteet. Lisdksi palveluntarjoajien
itsesdantelyn merkitysta ja erilaisten alykkaiden teknologioiden kayttéa olisi tullut selvittdd enemman.
Yleisesti tiedon hyodyntamisella ja digitaalisuudella nahtiin olevan vaikutusta mikroliikennepalveluiden
tarjoamisessa ja tarjonnan hallinnassa.
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Poliisihallitus, Liikenneturva, Nakévammaisten liitto ry, Vammaisfoorumi ry, Férbundet Finlands
Svenska Synskadade rf ja Helsingin ja Uudenmaan Nakévammaiset ry esittivat, ettd jalankulkua
avustavan tai korvaavan liikkkumisvalineen suurinta rakenteellista nopeutta tulisi laskea 15 kilometrista
tunnissa kuuteen tai seitsemaan kilometriin tunnissa. Talla muutoksella ratkaistaisiin se, millaisena
tienkayttajana potkulautamallisten sahkdmoottorilla varustettujen ajoneuvojen ja muiden laitteiden
kayttajia liikenteessa pidetaan.

Yhteenveto yksityishenkilbiden lausunnoista

Yksityishenkilot antoivat 18 lausuntoa. Lausunnoissa seka kannatettiin ettd vastustettiin ministerion
arvioon sisaltyvid ehdotuksia. Nykytilan kuvausta pidettiin pddosin kattavana. Osa yksityishenkildista
piti promillerajaa kannatettavana, mutta osa totesi sen hankaloittavan ydaikaista liikkumista erityisesti
polkupydrilla. Osa lausunnonantajista kannatti jalkakaytavia ja pyodrateitd koskevaa pysakadintikieltoa.
Osa lausunnonantajista puolestaan totesi ajoradalle pysakoitavien kevyiden sahkdajoneuvojen
hankaloittavan muuta ajoneuvoliikennetta. Yksityishenkildiden lausunnoissa esitettin  myds
vaihtoehtoisia ratkaisuja mikroliikkumiseen liittyviin ongelmiin puuttumiseksi. Ehdotettuja keinoja olivat
muun muassa sahkdpotkulautailua koskeva ajokorttivaatimus, sahkdpotkulautojen maksiminopeuden
laskeminen ja suojakypdran kayttopakko. Lausunnoissa ehdotettin myds vuokrattavien
sahkopotkulautojen hinnoitteluperusteen muuttamista matkaperusteiseksi ja todettiin tamanhetkisen
aikaperusteisen hinnoittelun lisddvan nopeuksia ja siten onnettomuusriskia.

3. Lausunnoissa esitettyja vastauksia lausuntopyynnossa olleisiin kysymyksiin

3.1 Pidattekd arviomuistiossa esitettya kuvausta mikroliikkumisen nykytilasta oikeansuuntaisena ja
riittdvan kattavana? Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa jollain tavalla?

Rahtarit ry:n mielesta arviomuistiossa esitetty nykytilan kuvaus on riittdvan laaja ja siina esitetyt asiat
oikeansuuntaisia.

Saloonius Oy Joe Scooter totesi lausunnossaan, ettd arviossa nykytilaa kaytiin lapi pelkastaan
kuntien ja valtion ndkdkulmasta. Olisi ollut hyvad saada nakemyksia myds palveluntarjoajien suunnalta.
Olisi ollut hyva kayda palveluntarjoajien mielesta turvallisuuteen vaikuttavia asioita ja miten naita
pystytadn myos ennalta ehkaisemaan uusilla teknologiolla.

Aalto-yliopiston lausunnossa on todettu, ettd muistiossa esitetty mikroliikenteen nykytilan kuvaus on
suurimmaksi osaksi paikkansa pitdvaa, mutta sen kattavuutta voitaisiin parantaa, erityisesti koskien
koko Suomen liikennejarjestelmaan kohdistuvia vaikutuksia.

Autoliitto ry:n mukaan katsaus nykytilaan on varsin oikeansuuntainen ja kattava.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry totesi lausunnossaan, etta kuvaus on asianmukainen,
selkeyttaa arviomuistion sisaltoa ja on varsin kattava.

ITS Finland ry:n mukaan arviomuistio sisaltda varsin kattavan kuvauksen mikroliikkumisen nykytilasta,
mutta samalla sen suurin puute on, etta se keskittyy vain mikroliikkumiseen. Muistiosta jaa puuttumaan
likennejarjestelmatason tarkastelu.

Tuki- ja liikuntaelinliitto Tule ry totesi pitdvansd kuvausta oikean suuntaisena, mutta
kansanterveydellisesta nakokulmasta arvioituna sahkopotkulaudan kaytto vahentaa jonkin verran
fyysista aktiivisuutta, erityisesti nuorilla. Tama voi tarkoittaa juuri sellaisten henkildiden liikkumisen
vahentymista, joilla paivittaiset lyhyet kavely- ja pyorailymatkat ovat ainoita tapoja liikkkua.

Liikenne- ja viestintdministeri6  Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm fi
Etelaesplanadi 4 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@gov.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo.lvm@gov.fi



6(33)

Nakovammaisten liitto ry pitda kuvausta oikean suuntaisena, mutta se ei tuo riittavasti esiin
mikroliikkumisen ongelmia. Erityisesti sahkopotkulautojen aiheuttamat haitat nakévammaisten
turvalliselle liikkumiselle tulee selvittaa ja kuvata nykyista kattavammin.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten yhteisen lausunnon mukaan nykytilan kuvaus on esitetty
oikeansuuntaisena. Lausunnossa on kuvattu nykyiset ongelmat eli sahkopotkulautailu alkoholin ja
muiden paihteiden vaikutusten alaisena erityisesti viikonloppuisin, potkulaudan liilan suuri nopeus,
potkulaudan paikka liikenteessa ja liikennesaantojen tuntemattomuus.

Liikennevakuutuskeskuksen mukaan arviomuistion kuvaus on oikeasuuntainen ja riittavan kattava
saatavissa oleva tieto huomioiden. Kuvausta on syyta tadydentaa sitd mukaa kun erilaisten sadhkoisten
likkumisvalineiden liikenneturvallisuudesta ja kaytdsta saadaan lisatietoa.

Vaylaviraston mukaan nykytilan kuvaus on oikeansuuntainen ja riittdvan kattava. Vaylavirasto toteaa
lisaksi, ettd vuokrattavien ja yksityisten sahkdpotkulautojen ja polkupyodrien erottaminen liikenteessa ja
likennevalvonnassa vaikuttaa kaytdnnéssa mahdottomalta toteuttaa.

Liikenne- ja viestintavirasto pitda arviomuistion kuvausta nykytilasta kokonaisuudessaan hyvana.

Vanhusasiavaltuutettu toteaa, etta arviomuistiossa on kuvattu mikrolikkumisen nykytilaa
oikeansuuntaisesti ja melko kattavasti. Mikroliikkumisella ja siihen liittyvilla sdaddksilla on suuri merkitys
ikaantyneiden sujuvan, esteettoman liikkkumisen ja turvallisuuden kannalta. Vanhusasiavaltuutettu pitaa
erittain tarkeana sita, ettd arviomuistiossa on tunnistettu yhdeksi suurimmista haasteista kevyiden
sahkdajoneuvojen virheellisesta pysakdinnista aiheutuvat haitat erityisesti pydrateiden ja jalkakaytavien
esteettomyydelle.

Liikenneturvan mukaan arviomuistio ja siihen liittyvat selvitykset ovat tehty ripealla aikataululla ja
kiitettavalla laajuudella. Yhdistys esittda yleisend huomionaan, ettd sahkopotkulautailuun ja erityisesti
vuokralautatoimintaan on arviomuistiossa suhtauduttu likennepalveluna melko kritiikittomasti. Tama
siitakin huolimatta, etta sahkopotkulautailuun liittyva yhteiskunnallinen hinta onnettomuuksien kautta on
arvioitu arviomuistiossa erittain korkeaksi.

Invalidiliitto ry:n kasitys mikrolikkumisen nykytilasta vastaa paaosin arviomuistossa esitettya
kuvausta. Vammaisten ihmisten nakokulmaa mikroliikenteeseen, etenkin sahkdpotkulautojen
asiattomaan pysakaintiin, oli arviomuistiossa kuitenkin vain sivuttu.

Pyériliitto ry:n mukaan arviomuistiossa on paljon hyvaa. Yhdistys pitda kuitenkin sitd osittain
puutteellisena ja osaa esitetyista ratkaisuista huonoina.

Vaasan kaupungin mukaan arvomuistiossa on kuvattu kattavasti mikroliikkkumiseen liittyvaa nykytilaa
seka mikroliikkumisessa tunnistettuja haasteita ja ongelmia.

Porin kaupunki toteaa, ettd arviomuistiossa on kuvattu hyvin todenmukaisesti mikroliikkumiseen
littyvaa nykytilaa seka siihen liittyvia haasteita.

Onnettomuustietoinstituutti OTI pitda kuvausta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana.
Haastavaksi lukijalle tekee sen hahmottaminen ja muistaminen, milloin  puhutaan
mikroliikennepalveluista ja milloin yksityisesta liikenteesta. Lisahaastetta tuo liikkumistapojen kirjavuus.

Vanhus- ja lahimmaispalvelun liitto Valli ry toteaa, ettd arviomuistiossa kuvataan nykytila hyvin.
VALLI ry katsoo, ettd on erityisen tarkeda Kkiinnittdd huomiota mikroliikkumisen aiheuttamiin
esteettomyyshaasteisiin muiden tienkayttajien osalta. Mikroliikenteen aiheuttamiin
esteettomyyshaasteiden ehkaisya koskevaa valvontaa tulisi tehostaa.
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Lahden kaupungin mukaan arviomuistiossa oleva nykytilan kuvaus vastaa paaosin nykytilaa.

Vammaisten henkiléiden oikeuksien neuvottelukunta VANEn mukaan sahkdpotkulautailun nykytila
haittaa merkittavasti vammaisten ihmisten itsenaista likkumista ja siksi sdhkopotkulautailun sdantelyyn
on syyta puuttua. VANE katsoo, etta nykytilanteen haittoja on muistiossa kuvattu kattavasti ja nykytilan
kuvauksessa on tunnistettu sahkopotkulautojen vammaisten ihmisten liikkkumiselle aiheuttamat
ongelmat, erityisesti vaarin pysakainti.

Turun kaupunki toteaa, ettd arviomuistiossa on kuvattu paapiirteittdin varsin ansiokkaasti
mikroliikkumisen nykytilaa. Kaupunkeja, joilla on kokemusta yhteisesta sopimisesta palveluntarjoajien
kanssa, olisi tullut kuulla paremmin ja yksityiskohtaisemmin.

Onnettomuustutkintakeskuksen mukaan mikroliikkumisen nykytilan kuvaus on kattava.
Suomen Autokoululiitto ry:n mukaan nykytilan kuvaus on oikeasuuntainen ja riittdvan kattava.

Tampereen kaupunki toteaa lausunnossaan, ettd arviomuistiossa esitetty mikroliikkumisen
nykytilanteen kuvaus on kattava ja vastaa paapiirteissaan sita kasitysta, mika Tampereen kaupungilla
on mikroliikkumisen nykytilanteesta. Nykytilanteen arvioinnissa huomio on kuitenkin hyvin voimakkaasti
sahkdpotkulaudoissa, eikd esim. asemattomia polkupyérid ole termind mainittu nykytilanteen
kuvauksessa lainkaan.

Suomen Taksiliitto ry:n mukaan mikroliikkumisen nykytilan osalta kuvaus on varsin laaja seka
perusteellinen. Erityisesti kuntien toimivallan 1dhes taydellinen puuttuminen mikroliikennevalineiden
pysakaintiin ja kayttamiseen liittyen tulee selkeasti esiin kuvauksessa.

Lappeenrannan kaupungin mukaan arviomuistio kuvaa hyvin mikrolikkumisen nykytilaa ja haasteita.
Mikroliikkumispalvelut ovat toivottu lisa kuntien jarjestamille liikkumispalveluille, mutta ne myos
asettavat omat haasteensa lilkkennetilan suunnittelulle, hallinnoinnille seka kaytannon operoinnille.

Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy:n mukaan sahkdpotkulautoihin ja mikroliikkumiseen
littyva nykytila sekad niihin liittyvid haasteita ja ongelmia on kuvattu kattavasti arviomuistiossa.
Kaupunkilikenneyhtié pitaa tarkeana, ettd on tunnistettu, ettéd etenkin sahkdpotkulaudat ovat osaltaan
lisdnneet liikenneturvallisuuden haasteita, ja ettd haasteisiin on lahdetty esittdmaan ratkaisuja.

Suomen Kuntaliitto ry toteaa lausunnossaan, ettd kuvaus mikroliikkumisen nykytilasta on paaosin
hyva ja kattava. Kuvausta tulisi kuitenkin tdydentaa erityisesti kahdesta nakokulmasta. Ne koskevat
mikroliikkumispalveluiden markkinoiden kehitystd ja itsesdatelyd sekd kunnan ja yritysten
vapaaehtoista pelisddnnoista sopimista. Yhdistyksen mukaan arviomuistiossa ylikorostuu luottamus
naihin molempiin nykyisessa tilanteessa, jossa kunnalla ei ole mahdollisuutta antaa sitovia palveluiden
toimintaa katuverkolla ohjaavia saantgja.

Aivovammaliitto pitda arviomuistiossa esitettyd kuvausta oikeansuuntaisena. Yhdistyksen mielesta
nykytilan kuvaukseen tulisi liittaa tarkempi selvitys polkupyorakyparan kayton tarkeydesta
aivovammojen ennaltaehkaisyssa.

Voi Technology Finland Ab:n ja TIER Mobility Finland Oy:n yhteisessa lausunnossa todetaan, etta
mikroliikkumisen nykytilaa kuvataan kohtuullisen kattavasti ja tutkittuun suomalaiseen tietoon
perustuen. Keskeisin mikroliikkumisen kokonaistilanteen arvioinnista puuttuva tekija on
mikroliikkumisen suhde Suomen ilmastotavoitteisiin ja mikroliikkumisen kestavyyskehitys.

Opetushallitus pitdd arviomuistiossa esitettyd kuvausta mikroliikkumisesta oikeansuuntaisena ja
kattavana. Lisaksi Opetushallitus toivoo, ettd nykytilan kartoituksessa otetaan huomioon koulu- ja
oppilaitosymparistojen erityispiirteet seka kodin ja koulun tai oppilaitoksen valinen liikkuminen.
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Terveyden ja hyvinvoinnin laitos toteaa, ettd arviomuistiossa kuvattu mikrolikenne on
kaupunkimaiseen ymparistdon sijoittuvaa liikkkumista. Nain ollen mikroliikkumisen haasteet keskittyvat
kaupunkeihin. Osa arviomuistiossa esitetyistd toimista vaikuttaa kuitenkin koko maahan
polkupydrailyyn liittyvien ehdotusten kautta. Laitos pitdd hyvana, ettd mikrolikkumisen nykytilan
kuvauksessa otetaan huomioon mikroliikenteessa tapahtuvat onnettomuudet ja niiden kuormitus
terveydenhuollolle.

Liikenneoikeusyhdistys ry toteaa, ettd sahkopotkulautojen laaja kayttd kaupunkikeskustoissa
aiheuttaa ministerion arviomuistiossa kerrotuin tavoin monenlaisia ongelmia erityisesti niiden kayton
turvallisuuden ja niiden pysakadinnin osalta. Ongelmien ratkaisu vaatii sen vuoksi laaja-alaisia ratkaisuja.

Ymparistoministerio pitaa likenne- ja viestintdministerion laatimaa arviomuistiota kattavana. Muistio
antaa hyvan kuvan sahkdpotkulautailun nykytilanteesta seka nostaa esiin aiheeseen liittyvat suurimmat
haasteet. Vaikka ymparistéoministerio pitda tarkedna myos mikroliikennepalvelujen edistdmista, haluaa
ministerid nostaa esiin, ettad ensisijaisina kaupunkialueilla edistettavina likkumismuotoina tulee myos
naitad uudistuksia tehtaessa pitaa kestavia likkumismuotoja, kuten kavelya ja pyorailya.

Forbundet Finlands Svenska Synskadade rf pitda mikrolikkumisen nykytilaa, erityisesti
sahkdpotkulautojen osalta, ongelmallisempana kuin arviomuistiossa on kuvattu. Muistiossa on kasitelty
pinnallisesti vammaisnakokulmaa. Vammaisnakokulman laajempi Kkasitteleminen parantaisi
kokonaiskuvaa nykytilasta. Ongelmallista on myds se, ettei muistiossa ole tarkemmin analysoitu sita,
mita oikeus vapaaseen liikkuvuuteen tarkoittaa vammaisille henkilGille.

Etela-Pohjanmaan liitto pitdd muistiossa esitettyd kuvausta oikeansuuntaisena ja kattavana. Liitto
korostaa, ettd mikroliikenteessa kaytettavat laitteet toimivat erinomaisesti taydentavana tekijana
kaupunkien liikennejarjestelmissa. Hydtya on varsinkin kaupungeissa, joissa joukkoliikenteen tarjonta
on vahaista. Mikroliikkuminen voi mahdollistaa téissa kaynnin ja paivittaisen asioinnin joukkoliikenteen
avulla naissa kaupungeissa.

Vammaisfoorumi ry nakee mikrolikenteen nykytilan, erityisesti sahkopotkulautojen osalta,
ongelmallisempana kuin arviomuistiossa kuvataan. Vammaisten ihmisten nakdkulmasta tilannetta on
kasitelty pintapuolisesti. Tosiasialliset seuraukset siita, etta vammaisten inmisten liikkuminen vaarantuu
tai estyy kokonaan, on jatetty arvioinnin ulkopuolelle. Vammaisten ihmisten perustuslaissa maariteltya
oikeutta vapaaseen liikkkumiseen on arvioitu rajallisesti.

Vantaan kaupungin mukaan arviomuistiossa on esitetty todella kattava kuvaus nykytilasta. Se tarjoaa
hyvan koonnin mikroliikkumisen varsin monimutkaisista sdanndista ja tuo hyvin esille nykytilan haasteet
ja ongelmat. Kuitenkaan mikroliikkumispalveluiden hyvia puolia ei ole juurikaan kuvattu eikd mydskaan
selvennetty kuinka monessa kunnassa ongelmat ja haasteet ovat osoittautuneet kaytannossa
merkittaviksi.

Kuopion kaupungin mukaan nykytilan kuvaus on riittdvan kattava, vaikka muistiossa korostuukin
suurimmissa kaupungeissa esiintyvat ongelmat. Muutokset toimintakentdssa (lautamaarat) voivat
tapahtua nopeastikin, jolloin kunnilla ja kaupungeilla tulisi olla keinot sdadella toimintaa.

Helsingin ja Uudenmaan Nakovammaiset ry pitdd kuvausta oikean suuntaisena, mutta se ei tuo
riittdvan selkeasti esiin mikroliikkumisen laajoja ongelmia. Erityisesti mikrolikkumisen aiheuttamat
haitat nakovammaisten itsenaiselle ja esteettomalle liikkumiselle tulee selvittaa ja kuvata nykyista
kattavammin.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymdn ndkemyksen mukaan nykytilakuvaus on kattava ja
oikeansuuntainen. Mikroliikkuminen on tassa laajuudessa varsin uutta ja toimintakenttd myds kehittyy
nopeasti, joten aihealueen tiivis seuraaminen ja nykytilan kuvauksen paivittaminen on jatkossakin
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tarpeen. Esitettyjen ratkaisujen tulisi sopia myds muille mikroliikkumisvalineille kuin talla hetkella
kaytdssa oleville sdhkopotkulaudoille, joten sdantelyn tulee olla riittdvan yleispatevaa.

Sisaministerio pitda arviomuistiossa kuvattua arviota oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana.

Helsingin kaupunki kirjoittaa lausunnossaan, ettd arviomuistiossa on Kkuvattu Kkattavasti
sahkopotkulautoihin ja mikroliikkumiseen liittyvaa nykytilaa seka toiminnassa ilmenneita haasteita ja
ongelmia. Ongelmia ja haasteita on erityisesti katutilan kayttdmisessa, likennesaantdjen
noudattamisessa seka turvallisuutta vaarantavassa ja muulle liikenteelle haittaa aiheuttavassa
virheellisessa pysakdinnissa. Kaupunki toteaa, ettd liikenteenohjauksella ei yksin kyeta ratkaisemaan
kaikkia mikroliikkumiseen liittyvia haasteita. Lilkennesaantojen ja liikenteenohjauksen lisaksi tarvitaan
tehokkaampia keinoja vaikuttaa suoraan ja ennakoivasti sahkdpotkulautojen haittojen juurisyyhyn el
suureen lautojen maaraan.

Bird Rides Finland Ab:n lausunnon mukaan arviomuistiossa tarkastellaan kattavasti
mikroliikkuvuuden nykytilaa Suomessa. Toisaalta arviomuistion olisi pitanyt pyrkia luomaan parempaa
kuvaa siita, kuinka mikroliikkuvuudelle paastéttomana kulkumuotona voidaan luoda paremmat puitteet
toimivan regulaatioympariston avulla. Mikroliikkuvuutta edistdmalla voidaan edesauttaa Suomen
likennesektorin paastévahennystavoitteiden saavuttamista. Arviomuistiossa olisi tullut tuoda esiin
selkeampaa tulevaisuusvisiota siitd, kuinka vahvistaa kaupunkien mahdollisuuksia edesauttaa
mikroliikkuvuuden toimintaympariston kehityksen kautta niin ilmastotavoitteiden edistymistd kuin
muiden lyhyemman aikavalin tavoitteiden, kuten yleisen jarjestyksen ja liikenneturvallisuuden,
parantamista.

Sweco Finland Oy:n lausunnossa todetaan, ettd arviomuistiossa kuvataan mikroliikkumisen nykytilaa
pitkalti sihkdpotkulautojen nakdkulmasta. Sweco ehdottaa, etta tata tdydennetdan myods asemattomilla
yhteiskayttopyorilla, joita muutamassa suuremmassa kaupungissa on kaytdossa. Yhteiskayttoisiin
polkupy®driin liittyy useita samoja haasteita kuin potkulautoihin esimerkiksi pysakoinnin osalta. Nykytilan
kuvauksessa olisi perusteltua tdydentdd kaupunkien ja kuntien kokemuksilla vapaaehtoisesta
sopimisesta ja kuvata sen haasteita ja kaytantdja kattavammin. Nykytilan kuvauksessa ei myodskaan
kuvata riittavalla tasolla nykyisen mikroliikkumismarkkinan toimivuutta ja logiikkaa.

Suomen Kiinteistoliito ry:n mukaan nykytilan kuvaus on oikeansuuntaista, mutta asiaa
valmisteltaessa tulisi huomioida mikroliikkumisessa todetut haasteet ja ongelmat myos yksityisilla
alueilla. Kiinteistoliitto on havainnut, ettd mikroliikennepalveluiden aiheuttamat haasteet ulottuvat
vahvasti myds yksityisille alueille. Yhdistyksen ndkemyksen mukaan arviomuistiosta puuttuu kokonaan
yksityisia kiinteistbnomistajia koskeva nykytilan kuvaus, joten nykytilan kuvausta tulisi tdydentaa niin,
ettd myos yksityisilla alueilla koetut mikroliikkumisen aiheuttamat haasteet tulevat huomioiduksi.

Drover Al toimitti vastaukseen lausuntopyynnén ensimmaiseen kysymykseen asiakirjan, jossa
kasitelldadn paikallistason lainsdadantdéa ja toimilupiin liittyvissa tarjouksissa huomioitavia asioita.
Oppaassa kasitellaan soveltamisalaa, mikroliikennepalveluihin sisaltyvien ajoneuvojen yleista kayttoa,
julkisen tilan ja eri tien osien kayttamistd seka pysakointid. Taman lisaksi oppaassa on kasitelty
ajoneuvotekniikkaa, henkildtietojen suojaa ja tietojen jakamista

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes pitdd hyvana, etta mikroliikkumisen turvallisuuteen etsitaan
yhteistyossa parannuksia seka mikrolikkumisen verkoston ettd nyt kommentoitavana olevan
arviomuistion avulla. Tukes pitda kannatettavana, ettd mikroliikkumista tarkasteltaisiin arviomuistiossa
kokonaisuutena ja ettd myos yksityistd kayttéa varten hankitut mikrolikkumisen ajoneuvot ja niiden
kaytdén turvallisuus huomioitaisiin palveluiden rinnalla. Monet muistiossa esitetyt mikroliikkumisen
haasteet ja ratkaisuvaihtoehdot koskevat samalla tavoin seka palveluissa etta yksityiskaytossa olevia
kevyitd sahkdajoneuvoja (esim. pysakainti, paihtyneena ajaminen, liikennesaantdjen noudattaminen).
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Poliisihallitus katsoo, ettad arviomuistiossa esitetty kuvaus mikroliikkumisen nykytilasta ja ongelmista
kuvaa tilannetta erittdin kattavasti ja seikkaperaisesti, kun ottaa huomioon, ettd muistio rajautuu
kasittelemaan nimenomaan mikroliikennepalveluihin kuuluvia yhteiskayttoisia kevyita sahkoajoneuvoja
ja polkupyoria.

Jyvaskyldan kaupungin mukaan arviomuistion kuvaus nykytilasta on kattava ja kuvaa nykyista
tilannetta hyvin. Mikroliikkuminen on kehittyva liikkumismuoto, joka on tullut nopeasti kaupunkilaisten
tietoisuuteen ja saanut paljon kayttdjia sen joustavuuden johdosta. Kaupungissa katutilan vahaisyys
korostuu entisestaan lautojen ilmestyessa kesakuukausiksi. Katuverkolla pysakdinti ja tilanpuute on
tuottanut vaikeuksia.

Oulun kaupungin lausunnon mukaan arviomuistiossa on kuvattu kattavasti mikroliikkumisen liittyvaa
nykytilaa sekad mikroliikkumisessa tunnistettuja haasteita ja ongelmia. Naiksi on tunnistettu muun
muassa katutilan kayttdminen ja sen ahtautuminen, tienkayttgjien toiminta ja liikennesaantojen
noudattamattomuus, turvallisuutta vaarantavat ja muulle liikenteelle haittaa aiheuttavat
pysakadintivirheet seka liikenteen ohjaukseen liittyvat haasteet sekd haasteet vapaaehtoisessa
sopimisessa. Mikroliikkumisen sekava lainsaadanto ei tue liikennesaantojen noudattamista.

Lime Technology Oy:n lausunnon mukaan mikroliikkumisen nykytilaa kuvataan kohtuullisen kattavasti
ja tutkittuun suomalaiseen tietoon perustuen. Keskeisin mikroliikkumisen kokonaistilanteen arvioinnista
puuttuva tekija on mikroliikkumisen suhde Suomen ilmastotavoitteisiin ja mikroliikkumisen
kestavyyskehitys. Naista ei suoraan saadeta tieliikennelain puitteissa, mutta ne ovat kuitenkin erittain
olennainen osa kokonaisuutta, joten tielikennelain muutoksila on suora suhde myos
iimastotavoitteiden saavuttamiseen ja kaupunkilikenteen muutokseen kohti iimastokestavyytta, joten
niiden suhdetta tulisi arvioida ja ehdotettuja toimenpiteita tulisi tarkastella myds tasta nakodkulmasta.

Joensuun kaupungin mukaan arviomuistion nykytilan kuvaus on varsin monipuolinen ja kattava
yleisten alueiden kayttdon liittyvien mm. turvallisuuskysymysten ja saadosten ja naihin liittyvien
ongelmien osalta. Ongelmien ja tarpeiden kasittely palvelun kayttdjien ndkékulmasta puuttuu. Myos
kokemukset vapaaehtoisesta sopimisesta seka palvelun tuottajien nakdkulma ovat jdaneet enemman
oletusten varaan.

Espoon kaupunki toteaa lausunnossaan, ettd arviomuistiossa esitetty kuvaus mikroliikkumisen
nykytilasta on oikeansuuntainen. Espoon kaupunki ehdottaa tdydennyksia mikroliikennepalveluiden
markkinoiden tilanteesta ja markkinoilla tarjottavien palveluiden kehittymisesta.

Nordic Micromobility Associationin (NMA) lausunnon mukaan nykytilanteen kuvaus on suhteellisen
laaja ja perustuu Suomesta saatuun tutkimustietoon. Keskeisin puuttuva tekija mikroliikkuvuuden
kokonaistilanteen arvioinnista on mikroliikkuvuuden suhde Suomen ilmastotavoitteisiin ja
kestavyyskehitykseen.

Bolt Technology OU:n lausunnon mukaan markkinoiden on perustuttava terveeseen kilpailuun, jotta
voidaan hyddyntaa aidosti mikroliikkumisen tuomat hyoddyt sekad kaupunkien kestédvassa ja vihredssa
siitymassa etta kuluttajahyddyissd. Jos kaupunki katsoo, ettd asiaan on puututtava, tallaiset
oikeasuhteiset toimenpiteet olisi raataloitava siten, etta kilpailulle jaa mahdollisimman paljon tilaa. Bolt
kannattaa ratkaisua, jossa lainsdadantd antaa kaupungeille mahdollisuuden asettaa ajoneuvoille
sopiva ylaraja, minka jalkeen ne antavat asianomaisille osapuolille tietyn kriteeriston puitteissa
yhtalaisen osuuden kokonaisylarajasta (ts. Tukholman malli).
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3.2 Mitd arviomuistiossa kasitellyistd ratkaisuvaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Minka vuoksi?

Rahtarit ry pitda kannattavimpana pysakoinnin rajoittamista jalkakaytavilla ja pyorateillda seka
promillerajan asettamista polkupyorailylle ja mikroliikenteelle. Positiivista on myds pyrkimys siirtda
vaarin pysakadidyt laitteet nopeasti pois muun liikkenteen jaloista.

Saloonius Oy Joe Scooterin mukaan mikroliikkumisen kulkuneuvojen pysakodimisen kieltdminen
kavely- ja pyoratieltd tekee palveluntarjoamisesta monissa kunnissa haastavaa ja luultavasti
mahdotonta. Pysakointia tulee saada parannettua, mutta sitd voidaan tehda, kun helpotetaan
ajoneuvojen siirtdmista ja kehitetdan ja tehostetaan pysakoinninvalvontaa. Promillerajaa tulisi viela
tarkastella ja se voisi olla korkeampi kuin 0,5 promillea.

Aalto-yliopiston lausunnon mukaan useita erilaisia saantelytoimia tarvitaan ensisijaisesti
sahkomoottoria kayttdvoimanaan kayttavan mikroliikenneteknologian saantelyyn. Pa&aasiallinen
peruste saantelytoimille on uuden teknologian kayttaminen, jolloin seka itse laite, ettad kayttajan taidot,
kuten myos laajemmat yhteiskunnalliset nakdkohdat ovat muutoksen kohteena. Yliopiston mukaan
arviomuistiossa ei ole arvioitu tarpeeksi pyorailya koskevien sdantelytoimien vaikuttavuutta.

Autoliitto ry toteaa, ettd mikaan esitetyista ratkaisuvaihtoehdoista ei ole yksin sellaisenaan toimiva,
vaan tehokkain tapa Ioytyy yhdistelemalla eri ratkaisuvaihtoehdoissa esitettyja asioita.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannattaa ministerion nakemysta siltd osin, etta
suurimmat ongelmat ovat pysakaintiin ja paihtyneena ajamiseen liittyvid. Polkupydralla paihtyneena
ajamista rajoittavat toimet olisivat erinomaisia liikenneturvallisuuden parannuskeinoja.

ITS Finland ry toteaa, etta toimilupasaantelyn mahdollisuudet ja kansainvaliset kokemukset kannattaisi
perata huolella 1api. Malleja ja kokemuksia on runsaasti ympari maailmaa, ja niista 16ytyy myos hyvaa
tutkittua tietoa. Yleissaantely, kuten esim. pysakoinnin kategorinen kieltaminen pyorateilla ja
jalkakaytavilla, ei todennakoisesti ole paras mahdollinen kaikissa tilanteissa. Arviomuistiossa oli myos
tuotu esille operaattoreiden itsesdantely. Tatd nakokulmaa tulisi laajentaa ja tarkastella
perusteellisemmin.

Tuki- ja liikuntaelinliitto Tule ry:n mukaan pysakdinnin kieltdminen jalkakaytavilla ja pyorateilla lisada
kaikkien kevyen liikenteen vaylia kayttavien turvallisuutta ja esteettdmyytta. Erityisesti se palvelee
erilaisista liikuntavaikeuksista karsivid. Taman lisdksi tulee helpottaa virheellisesti pysakoityjen
kevyiden sahkdajoneuvojen ja jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkkumisvalineiden siirtamista.

Nakovammaisten liitto ry pitda valttdamattémana, ettd sahkdpotkulautojen ajaminen ja pysakaointi
jalkakaytavalla kielletdan ja ettd kunnille mahdollistetaan toimilupajarjestelman kayttdéonotto.
Sahkopotkulautoja ja polkupydria ei tule ajaa paihtyneend. Kaikki toimenpiteet, joilla puututaan
humalassa ajamiseen ko. valineilla ovat kannatettavia.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten yhteisen lausunnon mukaan kaikki esitetyt toimenpiteet
ovat kannatettavia ja edistavat liikenneturvallisuutta. Vaikuttavin toimenpide on promillerajan
asettaminen ja siihen liittyva valvonta. Sahkdpotkulautojen toimilupasaantelyn mahdollistamista tulisi
edistéaa Norjan mallin mukaisesti, jotta kunnilla on mahdollisuus nykyista vapaaehtoista sopimista
sitovammin ohjata alueellaan tapahtuvan vuokraustoiminnan reunaehtoja. Nopein tapa lisata
likenneturvallisuutta on lisata koulutusta ja kayttajien osaamista mikroliikenteen liikkennesaannadista
valistuksen, koulutuksen ja kasvatuksen keinoin.

Vaylavirasto pitaa kannattavimpana ja toteuttamiskelpoisimpana ratkaisuvaihtoehtona mikroliikenteen
ohjaamista liikkenteenohjauslaitteilla. Lisaksi virheellisesti pysakoityjen sahkdpotkulautojen siirtdmisen
helpottaminen vaikuttaa toteuttamiskelpoiselta ja tehokkaalta.
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Liikenne- ja Vviestintaviraston mukaan esitetyt ratkaisuvaihtoehdot vastaavat hyvin
sahkopotkulautailun turvallisuushaasteisiin. Virasto pitdd esimerkiksi hyvana vaihtoehtoa, jossa
yhtenaistetdan kevyiden sahkbdajoneuvojen ja jalankulkua avustavien laitteiden liikennesaantoja.
Liikenne- ja viestintavirasto kannattaa liikkenne- ja viestintdministerion nakemysta 0,5 promillen rajan
asettamisesta polkupydrailylle ja kevyen sahkdajoneuvon kuljettamiselle sekd pakkokeinolain
muuttamista. Samoin virasto kannattaa kevyiden sahkdajoneuvojen likennemerkkeja.

Vanhusasiavaltuutettu kannattaa ratkaisuvaihtoehtoja, jotka mahdollistavat esteettoman liikkumisen
sujuvasti ja turvallisesti. Valtuutettu toteaa, ettd on syytd harkita, tulisiko sdhkdpotkulautojen maaraa
rajoittaa vilkkaimmin liikkenndidyilla alueilla, joissa likkuu my6s paljon jalankulkijoita.

Liikenneturva painottaa lausunnossaan, ettd kannatettavin vaihtoehto on sahkdpotkulautojen
toimilupajarjestelman toteuttaminen. Liikenneturva suhtautuu positiivisesti mahdollisuuteen toteuttaa
promilleraja myds ns. hallinnollisena sanktiona (esimerkiksi liikennevirhemaksuna), jos
rikosoikeudellisen rangaistuksen kayttaminen promillerajan tehosteena ei olisi mahdollista. Lisaksi
Liikenneturva pitdd kannatettavana liikkenteenohjauslaitteiden kehittamista paremmin kevyilla
sahkdajoneuvoilla ajamisen sdantelyd vastaavaksi.

Invalidiliitto ry:n mukaan se pitaa ehdotetuista toimenpiteistd esteettomyyden ja yhdenvertaisen
likkumisen seka liikkenneturvallisuuden nakokulmasta vaikuttavimpana keinona kieltdd kokonaan
kevyiden sadhkdajoneuvojen, kuten sdhképotkulautojen, pysakaéinti jalkakaytavalla ja pyoratiella. Tassa
yhteydessa tulee varmistaa niille turvallinen, selkeadsti merkitty pyséakointivaihtoehto. Ajoradalle
pysakointi ei sita varmastikaan kaikissa tilanteissa ole.

Pyoraliitto ry kannattaa tieliikennelakiin lisattavia uusia likennemerkkeja, jotka koskevat vain kevyita
sahkdajoneuvoja. Yhdistys kannattaa myds sahkdpotkulautailun likennesaantdjen tdsmentamista.
Yhdistys kannattaa virheellisesti pysakoityjen sahkopotkulautojen siirtdmisen tehostamista. Yhdistys
pitdd myos toimilupajarjestelmaa tehokkaana ja erittain kannatettavan ratkaisuna yhteiskayttoisten
sahkdpotkulautojen ongelmien ratkaisemiseen. Myo6s viestintdd ja koulutusta keveiden
sahkdajoneuvojen likennesaanndista voidaan tehda. Yhdistys kannattaa liikkenneturvallisuusstrategian
toimenpiteen 94 mukaista muutosta tielikennelain 183 §:aan.

Vaasan kaupunki ndkee tarkeimpind seuraavat ratkaisuvaihtoehdot: virheellisesti pysakdityjen
sahkdpotkulautojen siirtdmisen helpottamisen, paihtyneend ajamiseen vaikuttaminen seka
toimilupajarjestelman kayttdonoton mahdollistaminen kunnille. Toimilupajarjestelmalld kunnat voivat
rajata sahkopotkulautojen maaraa ja sopia paikallisista sdanndistd. Etenkin pysakaintijarjestelyista
pitaisi voida sopia ja suunnitella eri alueilla eri lailla.

Porin kaupungin ndkemyksen mukaan toimilupajarjestelma olisi ratkaisuvaihtoehdoista vaikuttavin.
Vapaaehtoisuuteen perustuvassa jarjestelmassa on isoja riskeja. Porin kaupunki ei kannata
pysakadintikieltoa. Pysakdintipaikkojen osoittaminen tielle asennettavilla likennemerkeilla vaatii kunnilta
resursseja ja aiheuttaa lisdkustannuksia.

Onnettomuustietoinstituutti toteaa, ettd kevyelld sdhkdajoneuvolla ja polkupyoérallda paihtyneena
ajamista estavat toimet olisivat kannatettavimpia liikkenneturvallisuuden parannuskeinoja.

Vanhus- ja lahimmaispalvelun liitto Valli ry katsoo, ettd vaarinpysakaityjen laitteiden valiton
siirtdminen pois esteellisyytta aiheuttavasta sijainnista on kaikkien tiellaliikkujien etu. Tassa yhteydessa
on myos lisattdva kuntien toimivaltaa seka laitteiden pysakoinninvalvonnassa etta niiden alueiden
maarittelyssa, joilla laitteita on luvallista kayttaa ja pysakoéida. VALLI ry katsoo, ettd koulutuksen ja
tiedotuksen lisddminen on ensiarvoisen tarkeaa.

Lahden kaupungin mukaan kaikki toimenpiteet ovat kannatettavia mutta eivat yksindan ratkaise
nykyisia ongelmia.
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Vammaisten henkiléiden oikeuksien neuvottelukunta  VANE pitdd  tarkeimpina
ratkaisuvaihtoehtoina vaihtoehtoja 3, 5 ja 6. Vammaisten ihmisten kannalta ongelmallisinta
sahkopotkulautojen kaytéssa on lautojen suuri maara, likennesaantdjen noudattamatta jattaminen,
niiden holtiton kasittely ja vaarinpysakointi. VANE kannattaa myos promillerajan asettamista.

Turun kaupungin nakemys on, ettd laadullisiin seikkoihin ja turvallisuuteen vaikuttaminen seka
maarasaantelyn mahdollistaminen toimilupajarjestelman avulla olisi yksittaisista ratkaisuista paras ja
vaikuttavin.

Onnettomuustutkintakeskus toteaa, ettd arviomuistiossa on hyvin esitetty ja perusteltu useita
ratkaisuvaihtoehtoja. Sopiva etenemistapa on edistda niitd kaikkia siind laajuudessa kuin on
mahdollista.

Suomen Autokoululiitto ry:n mukaan kaikkiin mikroliikenteen sahkéajoneuvoihin, lukuun ottamatta
kavelyd avustavia ja terveysperusteisesti kaytettdvid ajoneuvoja, tulisi soveltaa polkupydrailijan
likennesaantoja, rippumatta siitd mika on niiden suurin sallittu nopeus. Kaikkien sahkdkayttoisten ja
sahkoavusteisten ajoneuvojen kuljettajille tulisi asettaa 0,5 promillen raja, minka ylittamisesta tulisi
maarata hallinnollinen sanktio. Turvallinen liikkuminen liikenteessa edellyttdd ajoneuvon hallinnan
lisaksi likennesaantdjen tuntemista ja riskitekijdoiden tunnistamista.

Tampereen kaupungin mielestd on erittdin tarkeda, ettd kuntien toimilupajarjestelmaa edistetaan.
Toimilupajarjestelman tulisi olla sisalléltdan joustava siten, ettd kunnat voisivat itse maaritella asiat, joita
operaattoreiden olisi noudatettava. LVM:n valitsemista ratkaisuvaihtoehdoista kannattavimpana
Tampereen kaupunki pitaa promillerajan asettamista kevyille sahkdajoneuvoille ja polkupydrille.

Suomen Taksiliitto ry uskoo parhaaseen lopputulokseen paastavan useiden toimenpiteiden
yhtaaikaisella toteuttamisella. Kunnille on annettava riittdva valtuus itse paattéa ratkaisuista oman
kuntansa alueella mikroliikkumisen ongelmien ratkaisemiseksi. Mikroliikkumisvalineiden pysakaoinnin
osalta yhdistys kannattaa ehdottomasti pysakaintiin varattujen alueiden kayttdon ottamista ja samalla
muille alueille pysakaéinnin kieltdmista. Virheelliseen pysakointiin puuttumiseen ja laitteiden siirtdmiseen
on oltava myds mahdollisuus ilman kohtuuttomia odotusaikoja. Poliisilla on oltava oikeus seka
mikroliikkumisvalineiden kayttajien puhalluttamiseen etta ajon keskeyttamiseen.

Lappeenrannan kaupunki toteaa, etta arviomuistiossa ehdotetuista toimenpiteista kannatettavin ja
toteuttamiskelpoisin on kuntien toimivallan lisddminen. Lisaksi on kannatettavaa tarkentaa ja
yhdenmukaistaa liikennesadantbja. Koulutuksen ja tiedotuksen lisaaminen mikroliikenteen
likennesaannaista on niin ikdan tarkedd. Kevyiden sahkdajoneuvojen ja jalankulkua avustavien tai
korvaavien liikkumisvalineiden pysakdinnin kieltdminen jalkakaytavilla ja pydrateille aiheuttaisi
ongelmia keskisuurten kaupunkien lahididen palvelutasoille.

Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy korostaa, ettd toimivan ja turvallisen kokonaistilanteen
saavuttaminen vaatii monipuolista keinovalikoimaa. Toimenpiteistéd tarkein olisi kuntien toimivallan
lisddminen. Kaupunkilikenneyhtié pitdd promillerajan asettamista perusteltuna seka konkreettisena
keinona parantaa liikenneturvallisuutta. Kaupunkilikenneyhtio toteaa, ettd koulutuksen ja tiedotuksen
lisddminen liikennesdanndista seka pyorailykasvatus ja asennevaikuttaminen ovat niin ikaan tarkeita
keinoja turvallisuuden parantamiseksi.

Suomen Kuntaliitto ry kannattaa Norjan mallin mukaisen toimilupajarjestelman mahdollistamista
kunnille. Liikenneturvallisuusstrategiaan sisaltyvat toimenpiteet ovat tarkeita kaikissa vaihtoehdoissa
kuten mikroliikkumisen verkoston toiminta, onnettomuustilastoinnin kehittdminen, liikennesaantojen
tuntemus seka koulutus, tiedotus ja asenteisiin vaikuttaminen. Kuntaliitto kannattaa myds ajoneuvojen
siirtamisesta annetun lain muuttamista, jotta ajoneuvojen siirtdminen olisi tehokkaampaa. Lisaksi
Kuntaliitto pitda promillerajan asettamista kevyen sahkdajoneuvon kuljettamiseen ja polkupyorailyyn
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yleisen edun mukaisena toimenpiteend. Kuntaliitto ei kannata vaihtoehtoa, jossa kevyiden
sahkdajoneuvojen ja jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkumisvalineiden pysakdinti kiellettaisiin
jalkakaytavalla ja pyoratiella kokonaan.

Kilpailu- ja kuluttajavirasto toteaa, ettd sahkopotkulautojen kaytdstd voi aiheutua haittoja kuten
tapaturmia ja muun liikenteen hairiintymista. Osa naista haitoista syntyy muille kuin kuluttajalle itselleen.
Naiden ulkoishaittojen takia voi olla syyta ottaa kayttdon toimialakohtaista saantelya, jolla rajoitetaan
sahkopotkulautojen kayttéa ja tarjontaa, koska ilman rajoituksia tarjontaa ja kaytt6a on sosiaaliseen
optimiin  verrattuna liikaa. Esitetyistd keinosta merkittdvin tarjontapuolen keino olisi
toimilupajarjestelman  kayttoonotto. Kilpailu- ja kuluttajavirasto pitdd kannatettavana, etta
toimilupajarjestelmasta vaikutuksista tehtaisiin kattava vaikutusarviointi ennen kuin se rajataan
keinovalikoiman ulkopuolelle.

Matkailu- ja ravintolapalvelut MaRa ry katsoo, ettd ohjausta ja uutta sdantelya tarvitaan ensi sijassa
kaupunkien keskustoissa yleistyneisiin sahkdpotkulautoihin. Kaupunkien tulisi voida kontrolloida
operaattorien toimintaa ja maaraa kilpailutuksilla. Promillerajasta MaRa ry toteaa, ettd pyodraily on
yleinen liikkumistapa kaupungeissa ja tarkea liikkumismuoto tapahtumille. Jo nykyinen lainsdadantd
kieltdd tankojuoppouden polkupydrilla. MaRa ry katsoo, ettd pyorailyn turvallisuutta tulee parantaa
kampanijoilla ja viestinnalla rangaistusuhkien sijaan.

Aivovammaliitto pitda kannattavimpana ja toteuttamiskelpoisimpana ratkaisuvaihtoehtoja, joilla
yhtendistetdan kevyen sahkdajoneuvon ja jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkkumisvalineen
likennesaantdja, kielletaan kevyiden sahkoajoneuvojen ja jalankulkua avustavien tai korvaavien
likkumisvalineiden pysakointi jalkakaytavalla ja pyoratiella kokonaan seka vaikutetaan paihtyneena
ajamiseen. Lisdksi yhdistys kannattaa virheellisesti pysakoityjen kevyiden sahkdajoneuvojen ja
jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkumisvalineiden siirtdmisen helpottamista ja koulutuksen ja
tiedotuksen lisaamista.

Voi Technology Finland Ab:n ja TIER Mobility Finland Oy:n yhteisessa lausunnossa todetaan, etta
jaettujen sahkdpotkulautapalveluiden ndkékulmasta yhteistyd kaupunkien kanssa on keskeista, siksi
Voi ja TIER katsovat kannatettavimmaksi vaihtoehdoksi kunnallisen toimilupajarjestelman.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos pitaa hyvana mikroliikkumisen turvallisuuden tarkastelua monista
eri nakokulmista. Yksittaisistd ratkaisuvaihtoehdoista tapaturmien ehkaisyn ja terveyden huollon
kuormituksen kannalta promillerajan asettamisessa polkupyorille ja sahkdpotkulaudoille on monia
kannatettavia nakokohtia.

Liikenneoikeusyhdistys ry kannattaa liikkenteenohjausta koskevaa toimenpidettd 6.2.3, koska
mikroliikenteen ongelmat ovat pitkalti kuntakohtaisia. Yhdistys kannattaa sahkopotkulaudoille ja
polkupydrille promillerajaa 0,5-1,0, jonka ylittdva paihtymys voidaan kriminalisoida tai siitd maarata
likennevirhemaksu. Yhdistys kannattaa myds ajoneuvojen siirtdmisesta annetun lain muuttamista
samoin kuin liikennekoulutusta. Yhdistys vastustaa toimenpidettd, jolla sdhkdpotkulautojen pysakainti
jalkakaytavilla ja pyorateilla kiellettaisiin kategorisesti.

Ymparistoministerio nakee, ettd arviomuistiossa on esitetty kattava keinovalikoima. Keinot eivat
kuitenkaan yksindan toteutettuna mahdollista toivottua lopputulosta vaan siihen paasemiseksi
ymparistoministerio  suosittelee, etta  ensivaiheessa  esitetyista keinoista poimitaan
toteuttamiskelpoisimmat. Ymparistoministeridé pitda kannatettavimpana ja toteuttamiskelpoisimpana
mikroliikenteen liikennesaantdjen tarkentamista, virheellisesti pysakoityjen kevyiden sahkdajoneuvojen
ja jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkumisvalineiden siirtdmisen helpottamista,
toimilupajarjestelman  kayttoonottoa kunnissa sek& koulutuksen ja tiedotuksen lisdamista
mikroliikenteen liikennesaanndista.
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Forbundet Finlands Svenska Synskadade rf toteaa, ettd keskeisin toimenpide on kieltda
sahkopotkulautojen pysakointi jalkakaytavilla ja pyorateilla. Taman lisaksi sahkopotkulautojen
lukumaaraan tulisi pystya vaikuttamaan. Yhdistys kannattaa promillerajan asettamista polkupyoérailylle
ja mikroliikenteelle. Yhdistys pohtii, olisiko promillerajan oltava viela tiukempi eri tienkayttajaryhmien
osalta.

Etela-Pohjanmaan liitto ndkee promillerajan asettamisen kannatettavana toimenpiteena, mutta
selvittaisi enemman sitd, riittaisikd korkeampi promilleraja toteuttamaan esitetyn tarkoituksen.
Sahkopotkulautojen ja muiden mikroliikkumisen kulkuneuvojen pysakoimisen kieltdminen kavely- ja
pyorateiltd on selked, mutta liiton mielestd mahdollisesti liian tiukka ratkaisu. Liiton mielestd vaarin
pysakoityjen kulkuneuvojen siirtdmisen helpottaminen, pysakoéinninvalvonnan tehostaminen ja
maksujen ohjaaminen kayttajalle parantaisivat tilannetta jo huomattavasti.

Vammaisfoorumi ry pitda valttdmattdmana kieltda kevyiden sahkdajoneuvojen ja jalankulkua
avustavien tai korvaavien liikkumisvalineiden pysakoéinti jalkakaytavalla ja pyoratielld. Toiseksi
Vammaisfoorumi pitaa tarkeana promillerajan sdatamista. On arvioitava, onko arviomuistiossa esitetty
0,5 promilleraja, eri kayttajaryhmat huomioiden, liilan korkea.

Vantaan kaupunki pitaa tarkedna useiden arviomuistiossa esitettyjen toimenpiteiden
kayttdonottamista. Merkittavimmat ja tarkoituksenmukaisimmat muutokset ja sitd kautta vaikutukset
kaupunki nakee saatavan seuraavilla toimenpiteilld: mahdollistetaan kunnille toimilupajarjestelman
kayttdédnotto, helpotetaan virheellisesti pysakoityjen sahkdpotkulautojen siirtdmistd ja vaikutetaan
paihtyneena ajamiseen. Sen sijaan toimenpiteet: ohjataan mikroliikennetta likenteenohjauslaitteilla ja
tarkennetaan mikroliikenteen liikkennesaantodja sisaltavat Vantaan kaupungin nakemyksen mukaan
tiettyja ongelmia.

Kuopion kaupunki toteaa, ettd arviomuistiossa on esitetty erilaisia ratkaisuvaihtoehtoja, jotta
mikroliikkuminen olisi turvallisempaa kayttgjille ja likenneymparisto sailyisi turvallisena kaikille liikkujille.
Yksittaisilla toimenpiteilla vaikutukset liikenneturvallisuuteen jaisivat todennakdisesti vahaisiksi.

Helsingin ja Uudenmaan Nakovammaiset ry pitaa valttamattomana, ettd mikroliikkumisen valineiden
pysakointi jalkakaytavalla ja pyoratiella kielletddn kokonaan, ajaminen mikroliikkumisen valineilla
jalkakaytavalla kielletddn kokonaan seka mahdollistetaan kunnille toimilupajarjestelman kayttéénotto.
Yhdistys kannattaa myds esitetyn promillerajan saatamista.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman nakemyksen mukaan toimilupajarjestelma, jonka
kaupungit voivat halutessaan ottaa kayttoon, olisi yksittaisistd ratkaisuvaihtoehdoista vaikuttavin ja
mahdollistaisi parhaiten sekad markkinoiden kehittymisen ettd haittojen tehokkaan hallinnan
nakokulmat.

Sisaministerio kannattaa laaja-alaisia useita ratkaisuvaihtoehtoja. Sisaministerid pitda erityisen
tarkeana, ettd asetetaan yksiselitteinen ja selva promilleraja, ja ettd pakkokeinolaki muutetaan siten,
ettd poliisilla olisi mahdollista maarata kuljettaja kokeeseen mahdollisesti nautitun alkoholin tai muun
huumaavan aineen toteamiseksi. Sisaministerid pitaa tarkeana, ettd viranomaisilla ja kiinteiston
omistajalla olisi mahdollisuus siirrattdd vaarin pysakoidyt kevyet sdhkodajoneuvot viipymattd niiden
omistajan lukuun. Lisdksi sisdministeri® kannattaa erityisesti kevyen sahkdajoneuvon rekisterdintia ja
vakuuttamista.

Helsingin kaupunki toteaa, ettd toimilupajarjestelma olisi yksittaisistd ratkaisuvaihtoehdoista
vaikuttavin ja se mahdollistaisi parhaiten markkinoiden kehittymisen ja haittojen tehokkaan hallinnan.
Paras lopputulos saavutetaan kuitenkin toteuttamalla useampia keinoja samanaikaisesti. On tarkeaa,
etta selkeytetaan liikennesaantoja ja helpotetaan mahdollisuuksia siirtaa virheellisesti pysakoityja
yhteiskayttbisid ajoneuvoja. Lakia ajoneuvojen siirtdmisestd on tarpeen muuttaa arvomuistiossa
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esitetylla tavalla siten, ettd virheellisesti pysakoidyn kevyen sahkoajoneuvon valiton siirto
jalkakaytavalta ja pyodratieltd on mahdollista. S&hkdajoneuvon ja polkupydran kuljettamiselle ehdotettu
promilleraja 0,5 promillea parantaisi selvityksen mukaan tieliikenteen kokonaisturvallisuutta, vahentaisi
onnettomuuskustannuksia sekd yhdenmukaistaisi ajoneuvoliikenteen promillerajakaytannon.
Perusteltua on myds lisatd ehdotuksen mukaisesti poliisin keinoja puuttua paihtyneend ajavan
kuljettajan ajoon.

Bird Rides Finland Ab:n lausunnon mukaan arviomuistiossa esitetdadn useita suosituksia, joista
suurinta osaa Bird tukee palveluntarjoajan nakdkulmasta. Naitd ovat mikroliikkuvuuteen liittyvien
opasteiden lisdaminen tieliikennelakiin, pyorateiden pysakdintikielto (ehdotettua jalkakaytavien
pysakaintikieltoa tulisi arvioida uudelleen), promillerajat ja yleisesti sahkdpotkulaudoilla ajamisen
rajoittaminen alkoholin juomisen jalkeen, virheellisesti pysakoityjen ajoneuvojen siirtdmisen
helpottaminen. Bird uskoo, etta toimilupajarjestelman kayttéénotto antaisi kaupungeille mahdollisuuden
kehittaa likkumisjarjestelmaa kestavyys- ja jarjestyssuunnitelmiensa mukaisesti.

Sweco Finland Oy:n lausunnossa todetaan, ettd arviomuistiossa esitetyt ratkaisuvaihtoehdot
muodostavat jarkevan kokonaisuuden, joka voisi ratkaista mikroliikkumisesta aiheutuvia ongelmia.
Nahtavasti vaikuttavuudeltaan paras ratkaisuvaihtoehto on kuntien toimilupajarjestelman edistaminen.
Kaupungit ja kunnat ovat itse parhaita tahoja maarittamaan toimilupien sisallosta ja kayttddonotosta
kullekin alueelle parhaaksi katsomallaan tavalla. Sweco pitda tarkeana, ettd toimilupien sisaltd voi
vaihdella alueittain.

Suomen Kiinteistoliitto ry:n nakemyksen mukaan tehokas ongelmiin puuttuminen edellyttaa useiden
erilaisten toimenpiteiden toteuttamista. Kasitellyistd ratkaisuvaihtoehdoista kannatettavimpia ja
toteuttamiskelpoisimpia olisivat mikroliikenteen likennesaantdjen tarkentaminen, mikroliikenteen
ohjaaminen lilkkenteenohjauslaitteilla ja virheellisesti pysakoityjen kevyiden sahkdajoneuvojen ja
jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkkumisvalineiden siirtdmisen helpottaminen. Lisaksi yhdistys
pitdd kannatettavana toimilupajarjestelman kayttéonottoa, mikroliikenteen likennesaantdihin liittyvan
koulutuksen ja tiedotuksen lisddmista seka palveluntarjoajien itsesaantelyn tukemista.

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes pitda arviomuistiossa esitetyistd ratkaisuvaihtoehdoista
kannatettavana monipuolisen keinovalikoiman kayttamista. Erityisesti paihtyneena ja suojakyparatta
ajamiseen vaikuttamalla voitaisiin  vahentdd sahkopotkulautailusta aiheutuvia vakavimpia
onnettomuuksia ja niista yhteiskunnalle aiheutuvia kustannuksia

Poliisihallitus arvioi tehokkaimmiksi ja siten kannatettavimmiksi liikennesaantoihin ja poliisin
toimivaltuuksiin tehtavat muutokset. Poliisihallitus on jo todennut ongelmalliseksi jalankulkua avustavan
laitteen ja kevyen sadhkdajoneuvon rajanvedon kaytannon liikennetilanteissa esimerkiksi ajoneuvon
kuljettajan nakokulmasta. Poliisihallitus katsoo myds jalkakaytavalle ja pyoratielle pysakoinnin
kategorisen kieltdmisen tehokkaaksi tavaksi vahentdd jalankulkua tai pydrailya haittaavaa tai
vaarantavaa pysakaintia. Poliisihallituksen mielesta pysakaointikieltoa tukisi hyvin lakiin ajoneuvojen
siitamisesta kirjattu mahdollisuus siirtaa valittomasti lainvastaisesti jalkakaytavalle tai pyoratielle
virheellisesti pysakoity kevyt sahkdajoneuvo tai jalankulkua avustava laite. Poliisihallitus pitaa myds
erittdin  hyvana ja vaikuttavana 0,5 promillen rajaa polkupyéran ja kevyen sahkoajoneuvon
kuljettamiselle siindkin tapauksessa, ettd sanktiona jouduttaisiin kayttdamaan “vain” tieliikkennelakiin
kirjattua liikennerikkomusta, ellei kyseessa olisi samalla liikennejuopumus moottorittomalla ajoneuvolla.
Siihen liittyy oleellisesti myos liikenteen valvojalle sdadésmuutoksella annettava mahdollisuus
puhalluskokeella tai muulla tavoin selvittda kuljettajaksi tiedetyn henkilon paihtymys.

Jyvaskylan kaupungin mukaan arviomuistossa on ehdotettu useita toimenpiteita, joita Jyvaskylan
kaupunki kannattaa. Tieliikennelain selkeyttdminen erityisesti suojateiden vaistamisvelvollisuuden
osalta on erityisen tarkeda. Lisaksi koulutuksen ja tiedottamisen lisdaminen kayttdjille ovat verraten
tehokkaita toimenpiteitd, joita kaupunki kannattaa. Toimiluvan kautta kunnille ja kaupungeilla
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mahdollistettaisiin  toimivalta vaikuttaa katutilan  kayttoon asettamalla  mikroliikkumiselle
nopeusrajoituksia, ajokieltoalueita seka pysakadintirajoituksia.

Oulun kaupungin lausunnon mukaan toimilupajarjestelma olisi yksittaisista ratkaisuvaihtoehdoista
vaikuttavin. Oulun kaupunki pitaa tarkeana mikroliikkumiseen liittyvan lainsdadannon selkeyttamista.
Oulun kaupunki on yhta mieltd ministerion kanssa siita, ettd pysakoinnin kieltdminen jalkakaytavalla ja
pyoratiella selkeyttaisi tilannetta nykyisesta. Kaupunki haluaa kuitenkin huomauttaa, etta pysakoéinnin
ja ahtaan katutilan haasteet liittyvat erityisesti keskustaan, yksittaisiin liikennetta tuottaviin kohteisiin
sekad esimerkiksi tapahtuma-alueiden ymparistddn. Liikenteenohjauslaitteiden tulee olla selkeita ja
helposti havaittavissa. Keskustaymparistossa on jo nyt huomattava maara liikenteenohjauslaitteita,
joten uusien tuominen ei paranna tilannetta. Oulun kaupunki pitda promillerajan asettamista
perusteltuna.

Lime Technology Oy pitda edistamisen arvoisena useita ehdotuksia, mutta tarkein niistd on
promillerajan asettaminen. Promillerajaa saadettdessd on huomioitava teon vakavuus eika
rikosoikeudellisen rangaistuksen saataminen ole perusteltua. Yhtid6 kannattaa vaihtoehtoa, jossa
promillerajasta sdadettaisiin hallinnollinen sanktio tielikennelaissa.

Joensuun kaupungin mukaan liikkumispalvelujen kehittamiseksi tarvitaan hyvin monia erilaisia toimia.
Tarkeimpana ratkaisuna Joensuussa nahdaan toimilupajariestelman kayttdonotto. Kategorisilla
pysakdinnin kieltavilld sdanndilld toiminnan jarjestdminen ei olisi taloudellisesti jarkevaa. Esitetyista
ratkaisuvaihtoehdoista on liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteiden ohella nostettavissa joitakin
hyvinkin tarpeellisia toimia: Kaikkien potkulautamallisten ajoneuvojen ja liikkumisvalineiden kayttajien
tulisi noudattaa pyoérailijan saantdja. Liikennesaantdjen noudattamista kaiken kaikkiaan tulisi tukea
myos lisdamalla liikennekasvatusta mm. peruskoulutuksessa. Promillerajaksi tulisi asettaa 0,5
promillea ja poliisille tulisi antaa oikeus puhalluttaa ja keskeyttaa paihtyneena ajaminen myos muilla
kuin moottorikayttoisilla ajoneuvoilla.

Espoon kaupunki nakee kannatettavimpana seka toteuttamiskelpoisimpana toimilupajarjestelman
kayttdédnoton. Espoo kannattaa, ettd toimilupajarjestelman kayttdonottoa pilotoitaisiin  Suomen
suurimmissa kaupungeissa mahdollisimman pikaisesti ennen mahdollista lakimuutosta.

Nordic Micromobility Associationin (NMA) lausunnon mukaan paras saantelytulos saavutetaan, kun
kunnilla olisi toimivalta paattaa paikallisiin tarpeisiin sopivista kohtuullisista ratkaisuista. On itsestaan
selvad, etta erityyppisia alakohtaisia saantdja tarvitaan erilaisissa kaupungeissa. Tallaiseen
yksityiskohtaisempaan saantelyyn voidaan paastd antamalla kunnille mahdollisuus saannella
markkinoita lisensseilla, mutta on my6s muita toimenpiteitd, jotka voivat olla paikallisempia. Esimerkiksi
sahkopotkulautojen pysakointikieltojen toimeenpanosta voidaan paattaa kuntatasolla, kuten Ruotsissa
on tehty.

3.3 Puuttuuko arviomuistiossa kasitellyistd ratkaisuvaihtoehdoista jokin olennaiseksi katsomanne
ratkaisuvaihtoehto? Millainen tdma ratkaisuvaihtoehto olisi?

Rahtarit ry toteaa lausunnossaan, ettd arviomuistiosta ei varsinaisesti puutu valistuksen ja
ohjeistuksen merkitys, mutta taman laajuisen ja kasvavan kokonaisuuden hoitaminen on niin laaja asia,
ettd esimerkiksi Liikenneturvan rahoitusta pitdisi tarkastella ja katsoa onko tarvetta maaritella
korvamerkittya lisarahoitusta tata varten.

Saloonius Oy Joe Scooterin mukaan arviomuistoissa tulisi olla enemman selvitystd mihin suuntaan
teknologia on menossa ja missa ollaan nyt. Myos palvelujentarjoavien mielipiteet olisi tullut huomioida
laajemmin, jotta pystyttaisiin ndkemaan, minkalaisia vaikutuksia nailla ehdotetuilla asioilla on palvelun
tarjoamisessa.
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Aalto-yliopiston lausunnon mukaan useita nakokohtia puuttuu ratkaisuvaihtoehdoista. Toisiaan
taydentavia toimia ei ole arvioitu riittavasti, mista myos kunnat ovat huomauttaneet.

Autoliitto ryn ndkemyksen mukaan sopiva ratkaisuvaihtoehto on yhdistelma esitetyista kohdista.

Liikenneturvallisuuden asiantuntijat ry:n mukaan polkupydrakyparan kaytén vaikutus
ennaltaehkaisyssa ja vahingoissa on merkittava, kyparalla on hyvin selkea turvallisuusvaikutus.

ITS Finland ry toteaa, etta itsesaantely ja erilaiset alyratkaisut ovat mukana, mutta niiden potentiaalia
ei ole taysimaaraisesti tuotu esille.

Tuki- ja liikuntaelinliitto Tule ry:n mukaan muistiosta puuttuu erilaisten suojavalineiden, kuten
kyparan kayttd tai kulkuvalineen rakenteeseen liittyvien turvallisuutta lisdavien ratkaisuiden
kehittdmisen arvio. Lisdksi muistista puuttuu aluekohtaiset erot (vrt. Helsingin keskusta,
maalaistaajama) ja teknisen ratkaisujen (aluerajat toimivuudelle ja nopeuksille) parempi arviointi kayton
reguloinnissa. Myos kokonaisvaltaista kansanterveydellistd huomiointia erityisesti muutenkin vahan
likkuvien osalta tulisi sisallyttda kokonaisuuteen.

Nakovammaisten liitto ry mukaan nakévammaisten on vaikea havaita hiljaisia sahkdpotkulautoja
jotka lahestyvat yllattavistd suunnista ja ohittavat kavelijan lahietdisyydeltd, joten kyseiset
likennevélineet tulee varustaa sahkdautoissa kaytetyn AVAS-jarjestelman kaltaisella aanilahteella.
Tosiasiallisesti jalkakaytavilla kaytettavien mikroliikkumisen valineiden enimmaisnopeus tulee rajoittaa
seitsemaan kilometriin tunnissa, jotta likenteen hahmottaminen ndkévammaiselle helpottuu.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten yhteisen lausunnon mukaan sahkdpotkulautojen
renkaan kokoa suurentamalla voitaisiin ehkaistd onnettomuuksia. Sahkdpotkulautojen kayttjjilta tulisi
edellyttaa vahintdan 15 vuoden ikaa. Ikarajan tulisi koskea seka vuokrattavia, ettd yksityisia
sahkdpotkulautoja. Pysakadinti kaupunkien ydinkeskusta-alueella tulisi olla sallittua vain erikseen
merkityilla paikoilla. Ydaikaista ajamista tulisi rajoittaa joko kokonaan tietylla kellonaikavalilla tai
rajoitetaan ajonopeutta esim. 10 km/h tai 15 km/h:ssa. Tulisi harkita yritysten pakollisen
vastuuvakuutusjarjestelman kayttéonottoa. Vakuutusvelvollisuus voisi koskea yhtalaisesti kaikkia
vuokrakayttéodn tarkoitettuja sdhkokayttdisia ajoneuvoja.

Vaylaviraston lausunnossa on todettu, ettd ratkaisuvaihtoehdoista puuttuu valvonnan lisdaminen.
Valvonnan lisddminen toki aiheuttaisi lisdkustannuksia, joita tulisi kuitenkin verrata
sahkdpotkulautaliikenteessa aiheutuneiden vammojen hoitokuluissa odotettavissa olevaan saastoéon.

Liikenne- ja viestintavirasto kannustaa pohtimaan, millaisia positiivisia taloudellisia kannusteita
voitaisiin ottaa kayttoon erityisesti sdhkodpotkulautailuun liittyvien haittojen vahentamiseksi. Kannusteet
voisivat liittya esimerkiksi pysakointihinnoitteluun.

Liikenneturvan mukaan arviomuistiossa ei ole esitetty ratkaisuvaihtoehtona mitdan suojakypéaran
kayttoon liittyvaa vaihtoehtoa. Yhteiskaytdssa olevien ajoneuvojen osalta on tarkeaa arvioida myos sita,
tulisiko tallaisen moottoroidun ajoneuvon kaytdlle olla jokin ikéraja. Liikenneturva pitda
sahkdpotkulautailun likennesaantdjen yhtenaistamistd hankala toteuttaa ja se hamartaisi edelleen
jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkkumisvalineiden tarkoituksen. Oikea ja tarkoituksenmukainen
jalankulkua avustavan tai korvaava liikkumisvalineen enimmaisnopeus on 6 km/h, mikd on myos L-
luokan asetuksen soveltamisraja enimmaisnopeuden osalta. Liikenneturvan mielesta kaikki sdhkoiset
likkumisvalineet, joiden nopeus on suurempi kuin 6 km/h, mutta enintdan 25 km/h tulisi lukea kevyiksi
sahkdajoneuvoiksi. Muutos olisi toteutettavissa ajoneuvolain 1 § muutoksella.

Pyoraliitto ry:n mukaan arviomuistiosta puuttuu se ratkaisuvaihtoehto, jonka mukaan pidettaisiin kiinni
nykyisesta lainsdadanndsta promillerajan asettamisen sijaan. Jos promilleraja maaritellaan, niin sen
tulee olla merkittavasti korkeampi. Lisaksi yhdistys jai arviomuistiosta kaipaamaan teknisia ratkaisuja,
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kuten reaktiotesteja, potkulautojen kayttajille Gisin. Toinen vaihtoehto on maaritella promilleraja
sahkdpotkulautailulle ja jattdd paihtyneend pyorailyn sdantely nykyiselleen. Yhdistys ei ole taysin
vakuuttunut, etta lakiin maaritettava sahkopotkulautojen pysakadintikielto pyoérateilla ja jalkakaytavilla
olisi paras ratkaisu ilmiselvaan pysakdintiongelmaan.

Vaasan kaupungilla ei ole ehdottaa muita ratkaisuvaihtoehtoja.
Onnettomuustietoinstituutti OTIn mielesta arviomuistiosta ei puutu olennaisia ratkaisuvaihtoehtoja.

Vanhus- ja lahimmaispalvelun liitto Valli ry:n mukaan suojakyparan kayttoon mikroliikennevalineita
kaytettdessa tulisi kiinnittdd huomiota. Yhteiskayttolaitteita tarjoavat tahot tulisi myds velvoittaa
tarjoamaan mahdollisuutta kyparan lainaamiseen tarvittaessa laitteen mukana. Kaupallisessa kaytossa
olevien laitteiden osalta olisi hyva harkita likennevakuutuksen kayttéénottoa.

Vammaisten henkiléiden oikeuksien neuvottelukunta VANEn mukaan arviomuistiosta ei puutu
muita olennaisia ratkaisuvaihtoehtoja.

Turun kaupungin ndkemyksen mukaan arviomuistiosta ei puutu mikaan ratkaisuvaihtoehto.

Onnettomuustutkintakeskuksen mukaan jatkossa voi olla tarpeen selvittdd, miten
sahkdpotkulautailun turvallisuutta voidaan parantaa kaupunkisuunnittelussa ja lautojen kehittamisessa.
Lautoihin saattaa myds olla mahdollista asettaa tarkkoja katukohtaisia paikannukseen perustuvia
nopeusrajoituksia. Onnettomuusalttimmat paikat, tilanteet ja yksityiskohdat voi olla tunnistettavissa
palveluntarjoajien datasta. Paihtyneena ajamiseen liittyen olisi hyva selvittda, saataisiinko tavoiteltuja
promillerajoja voimaan jollain muulla keinolla tai lainsdadanndlla kuin rikoslain avulla.

Suomen Autokoululiitto ry toteaa, ettd arviomuistiosta puuttuu yéaikaisen ajon kielto. Arviomuistiosta
puuttuu myos pakollisen liikennevakuutuksen edellyttaminen. Kaikki ilman lihasvoimaa liikkkuvat
ajoneuvot tulisikin rekisterdidad ja saattaa liikennevakuutuksen piiriin. Sahkokayttdisia ajoneuvoja
vuokraavien yritysten tulisi varmistaa ajoneuvoa vuokraavan henkilon liikennesaantojen tuntemus
ennen ajoneuvon vuokraamista, esimerkiksi puhelinaplikaatiolla.

Tampereen kaupungin mukaan arviomuistiosta ei puutu mitdan selkeaa ratkaisuvaihtoehtoa.

Suomen Taksiliitto ry toteaa, ettd vakuuttamisvelvollisuus yhtena ratkaisuvaihtoehtona on syyta ottaa
tarkempaan tarkasteluun. Toisekseen koulutuksen merkitystd ei ole ratkaisuvaihtoehtoihin kirjattu
lainkaan. Valistus, tiedottaminen ja ohjaaminen oikeaan toimintaan ovat liikenteen yhteistoiminnan
onnistumisen avaintekijoitd. Yhdistys ehdottaa myds peruskoulutusvaatimusta. Liikkumisen
pelisdantdjen yksinkertaistamiselle ja yndenmukaistamiselle on selkeaa tarvetta.

Lappeenrannan kaupunki toteaa, ettd muistiossa on huomioitu hyvin erilaiset ratkaisuvaihtoehdot.

Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy toteaa, ettd arviomuistiossa on hyvin huomioitu erilaiset
ratkaisuvaihtoehdot. Esitetyt ratkaisuvaihtoehdot eivat kuitenkaan tarjoa tehokkaita keinoja
sahkopotkulautapalveluiden maaran ja laadun saantelyyn. Kaupunkilikenneyhtidé painottaa, etta
sahkdpotkulautojen maaran hallinnointiin tarvitaan lisatoimia.

Suomen Kuntaliitto ry toteaa, ettd arviomuistiossa on tarkasteltu olennaisimpia ratkaisuvaihtoehtoja,
joiden pohjalta voidaan jatkotyostaa toimiva kokonaisuus.

Aivovammaliitto toteaa, etta suojakyparan kayton tarkeys erityisesti aivovammojen ennaltaehkaisyssa
on tarked. Aivovamman syntymiseen ei tarvita suurta likke-energiaa ja kaatuessaan joko polkupydralla
tai sahkopotkulaudalla aivot voivat vahingoittua kaatumisen tai tormayksen aiheuttamasta liike-
energiasta.
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Voi Technology Finland Ab:n ja TIER Mobility Finland Oy:n yhteisessa lausunnossa todetaan, etta
yhteiskayttdiset sahkdpotkulautapalvelut perustuvat GPS-paikannukseen ja lautojen ohjaukseen
geoaitauksen avulla. Riippumatta muista saatelykeinoista, olisi toivottavaa, etta kunnat voisivat saada
oikeuden ohjata yhteiskayttdisia sahkopotkulautoja geoaitauksen avulla. Tama voidaan toteuttaa
yksinkertaisesti  toimilupajarjestelmassa, mutta  digitaaliseen  paikannukseen  perustuva
likenteenohjaustyokalu voisi olla hyva lisa kuntien liikenteenohjaukselle.

Opetushallitus katsoo, ettd kuntien ja alueiden valisista eroista johtuvat erilaiset tarpeet sdantelyssa
seka siihen liittyva joustovara olisi hyva huomioida saantelyn ratkaisuvaihtoehtoja pohdittaessa.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos nakee, etta jos polkupyérailylle ja sahkoépotkulautailulle asetetaan
promilleraja, olisi alkoholin promillerajan lisaksi loogista noudattaa myds huumaus- ja ladkeaineiden
osalta nykyisessa rikoslaissa maariteltyja rattijuopumuksen kriteereja.

Liikenneoikeusyhdistys ry esittda selvitettavaksi, voitaisiinko sahkdpotkulautojen luokituksen
yhteydessa niille maarata rekisterointi- ja likennevakuutusvelvollisuus, joka takaisi niiden likenteeseen
kayttamisesta aiheutuneiden vahinkojen korvaamisen.

Ymparistoministerio kannustaa tutkimaan ikarajan vaikutuksia mikroliikkumisen
likenneturvallisuuteen. Toinen tutkittava asia olisi vuokrattavien sahkdpotkulautojen nopeus.
Rajoittamalla vuokrattavien sahkopotkulautojen maksiminopeutta esim. 15 km/h parannettaisiin
helposti liikenneturvallisuutta. Olisikin hyva tutkia mitd vaikutuksia vuokrattavien sahkdpotkulautojen
nopeuden rajoittamisella olisi ihmisten valintoihin.

Forbundet Finlands Svenska Synskadade rf toteaa, ettd arviomuistiossa ei kasitelld nollavisiota
sahkopotkulautojen onnettomuuksien estamiseksi. Yhdistys pitaa tarpeellisena, ettd jalankulkua
avustaville tai korvaaville likkumisvalineille asetetaan suurimmaksi nopeudeksi kolmesta viiteen
kilometria tunnissa.

Etela-Pohjanmaan liitto toteaa, ettd muistiossa oli kasitelty kattavasti ratkaisuvaihtoehtoja.

Vammaisfoorumi ry kaipaa nollavisiota sahképotkulautoihin liittyvien vakavien loukkaantumisten
ehkaisyyn. Nollavisio on perusteltu sekd inhimillisen kéarsimyksen ettd yhteiskunnalle jo nyt
aiheutuneiden kustannusten nakokulmasta; sahkodpotkulautailun sairaalahoidetuille loukkaantumisille
kustannukset ovat olleet arviointimuistion mukaan 130 miljoonaa euroa. Vammaisfoorumi pyytaa
arvioimaan jalankulun vaylilla kaytettavien kulkuvalineiden maksiminopeuksia. Liikennenopeudet tulee
harmonisoida tosiasialliseen jalankulun nopeuteen, joka on noin 5 kilometria tunnissa.

Kuluttajaliitto ry:n lausunnon mukaan muistion johdannossa todetaan, ettd sen laatimisen taustalla
ovat mikroliikkumisen vaikutukset liikkenneturvallisuuteen seka liikkenteen sujuvuuteen ja
esteettomyyteen. Kuluttajaliitto haluaa kiinnittdd huomiota siihen, etta esteettdomyyteen voidaan katsoa
kuuluvan myds digipalveluita ja -laitteita (esimerkiksi alypuhelimia) kayttamattémien mahdollisuus
vuokrata sdhképotkulautoja. Tahan muistiossa ei ole otettu kantaa.

Vantaan kaupungin mukaan arviomuistiossa on esitetty hyvia toimenpiteita, mutta Vantaan kaupunki
on huolissaan joidenkin toimenpiteiden vaikuttavuudesta, jarkevyydesta ja kaytadnnon
toteuttamismahdollisuuksista. Keskeisimpana ratkaisuna tulisi olla kuntien mahdollisuus rajoittaa
mikroliikkumisvalineiden maara kestavalle tasolle sekd mahdollisuus luoda kunkin kunnan alueella
tarpeellista ja toimivaa saantelya. Esitetyista vaihtoehdoista toimilupajarjestelman mahdollisuus
vastaisi tata tavoitetta, mutta voisiko vastaavaan ratkaisuun paasta jotenkin muutenkin, jos
toimilupajarjestelman katsotaan rajoittavan liikkaa elinkeinovapautta.

Kuopion kaupungin mukaan arviomuistiosta ei puutu olennaisia ratkaisuvaihtoehtoja.
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Helsingin ja Uudenmaan Nidkovammaiset ry toteaa, ettd nakdvammaisten on vaikea tai jopa
mahdoton havaita hiljaisia mikroliikkumisen valineita, joten kyseiset liikkennevalineet tulee
yhdistyksemme nakemyksen mukaan varustaa sahkdautoissa kaytetyn AVAS-jarjestelman kaltaisella
aanilahteella. Yhdistys pitda valttamattdmana rajoittaa jalkakaytavalla kaytettavien mikroliikkumisen
valineiden enimmaisnopeus seitsemaan kilometriin tunnissa, jotta likenteen hahmottaminen helpottuu.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman nakemyksen mukaan arviomuistiossa on kasitelty
ratkaisuvaihtoehtoja monipuolisesti.

Sisaministerion nakemyksen mukaan ratkaisuvaihtoehdot ovat arvioitu kattavasti.

Helsingin kaupungin lausunnon mukaan arviomuistiosta ei varsinaisesti puutu ratkaisuvaihtoehtoa,
mutta esitettyja ratkaisuja on kuvattu liian suppeasti tai arvioitu puutteellisesti. Arviomuistio ei my6dskaan
riittavasti huomioi palvelujen digitaalista ulottuvuutta. Osa arviomuistion suositelluista keinoista ohjaa
l[dhinna sahkopotkulautoja mutta saantelyn tarvetta on koko mikroliikkumisen toimikentalle.
Toimintakenttd muuttuu nopeasti ja on tarkeaa, etta saantely kattaa muutokset, kuten uusien erilaisten
laitteiden kehittymisen.

Bird Rides Finland Ab:n lausunnon mukaan arviomuistiossa esitetdan merkityksellisia ja
kannatettavia suosituksia Suomen kaupunkien tilanteen parantamiseksi. Taydellinen jalkakaytavien
pysakointikielto voisi osoittautua kuitenkin haitalliseksi, silla se johtaisi ristiritaan muiden
kulkuvalineiden pysakaoinnin séantelyn kanssa ja poikkeaisi merkittavalla tavalla yleisesta kaytannosta
suurimmassa osassa Euroopan kaupunkeja. Pikemminkin kaupunkien olisi saatava mahdollisuus
paattaa pysakoinnin sdanndista itsenaisesti. Operaattoreilla on keinot viestia paikallisista sdannoista
asiakkailleen selkeasti ja lapinakyvasti.

Sweco Finland Oy:n lausunnon mukaan arviomuistiosta ei sindnsa puutu ratkaisuvaihtoehtoja, mutta
esitettyja vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia tulee viela arvioida kattavammin. Sweco pitaa erityisen
tarkeana, ettd ratkaisuvaihtoehdot ovat sellaisia, ettd ne koskevat kaikkia mikroliikkumisvalineita
eivatkd pelkdstdan esimerkiksi yhteiskayttoisia sahkopotkulautoja. Liikkumispalvelut kehittyvat ja
ratkaisuvaihtoehtojen tulee olla sellaisia, ettd ne koskevat myds uusia, ei vield kaytdssa olevia
mikroliikkumisvalineita.

Suomen Kiinteistoliitto ry:n mukaan arviomuistiossa on kasitelty erilaiset olennaiset
ratkaisuvaihtoehdot. Arviomuistiossa esitettyja ratkaisuvaihtoehtoja tulisi kuitenkin taydentaa
yhdistyksen lausunnossa esitetylla tavalla.

Poliisihallituksella ei ole esittda ratkaisuvaihtoja, joita arviomuistiossa ei ole jo esitetty. Pienena
lisdyksend liikennesaantdjen muuttamiseen on Poliisihallituksen ehdotus jalankulkua avustavan
likkumisvalineen sulauttamisesta kevyeen sahkdajoneuvoon, mika edellyttaisi myds ajoneuvolain 1 §:n
6 momentin muuttamista.

Jyvaskylan kaupungin mukaan kuntien ja kaupunkien nakdkulmaa ei ole tuotu riittdvan laajasti esille.
Paaasiallisena toimena toimilupajarjestelman kayttéonotto selkeyttaisi lautailukauden alkua ja loppua,
seka rajoittaisi kaupungissa toimivien lautojen maaraa. Elinkeinotoimintaan lupajarjestelmalla olisi
pienempi vaikutus verraten, jos koko kaupungin alueelle asetettaisiin potkulautojen pysakointikielto.

Oulun kaupungin mukaan arviomuistiossa ratkaisuvaihtoehtojen kuvaus olisi voinut olla laajempaa.
Kuntien ja kaupunkien nakokulmaa ei ole tuotu riittavan laajasti esille. Tulevan toimintaympariston
nopeat muutokset ja liikkumisen erilaiset muodot tulisi ottaa huomioon lakeja saadettaessa. Tienpitajan
nakokulma olisi pitanyt tuoda arviomuistissa laajemmin esille. Ratkaisuvaihtoehtojen kustannuksia ei
ole arvioitu.
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Lime Technology Oy:n mukaan arviomuistio sivuaa geoaitausta (geofencing) lyhyesti luvussa 3.10.
Operaattorit kykenevat asettamaan geoaitauksen avulla maantieteellisia pysakointi-, ajo- ja
nopeusrajoituksia seka hallitsemaan lautojen kayttdaikaa keskitetysti. Kaikki LVM:n arviomuistiossa
esittdmat pysakointiratkaisut voidaan toteuttaa myds geoaitaamisen avulla. Tama voidaan toteuttaa
yksinkertaisesti  toimilupajarjestelmassa, mutta  digitaalinen paikannukseen  perustuva
likenteenohjaustydkalu voisi olla hyva lisa kuntien liikkenteenohjaukselle. Mahdollisuuksia tuoda
geoaitaus tieliikennelakiin tulisi tutkia.

Joensuun kaupungin mukaan arviomuistiosta puuttuu pysakoéinnin - mahdollistaminen
likkumispalvelujen  kayttdjien  asiointikohteissa  tonteilla,  pysakointialueilla ja  muissa
pysakaintilaitoksissa.

Nordic Micromobility Associationin (NMA) lausunnon mukaan sahkopotkulautojen
yhteiskayttopalvelut perustuvat ajoneuvojen GPS-paikannukseen ja ohjaukseen paikannuksen avulla.
Palveluntarjoajat voivat asettaa pysakoinnille, ajamiselle ja nopeudelle maantieteellisia rajoituksia
paikannuksen avulla ja hallinnoida keskitetysti ajoneuvojen kayttdaikoja. Kaikki liikenne- ja
viestintdministerion muistiossa esitetyt pysakointiratkaisut voidaan toteuttaa myds paikannuksen
avulla. Muista saantelykeinoista rippumatta olisi toivottavaa, ettd kunnat saisivat oikeuden hallita
yhteiskayttoisia sahkodpotkulautoja geofencing-menetelmalla. Paikannukseen perustuva digitaalinen
likenteenohjausvaline voi olla hyva lisd kunnalliseen liikenteenohjaukseen. Geofencing-jarjestelman
sisallyttamista tieliikennelakiin olisikin tutkittava.

3.4 Mika on nakemyksenne luvussa 7 esitetysta liikenne- ja viestintdministerion arviosta? Tulisiko
arviota taydentaa joillain tavalla?

Rahtarit ry toteaa, etta kevyiden sahkoajoneuvojen pysakoinnin kieltdaminen jalkakaytavalla ja
pyoratiella aiheuttaa suuria ongelmia autojen pysakoinnille. Yhdistyksen mukaan esitetty promilleraja
on ehdottoman kannatettava, mutta se ei saa vaikuttaa ajo-oikeuksiin, eli sanktiona voisi olla esitetty
tuntuva sakkorangaistus.

Saloonius Oy Joe Scooterin lausunnon mukaan pysakdintikieltoa tulisi arvioida uudelleen. Lisaksi
promillerajasta olisi hyva kayda keskustelua.

Aalto-yliopiston mukaan arviomuistiossa on esitetty tarpeeton, luultavasti tehoton ja jopa haitallinen
yhdistelma veren alkoholipitoisuuden rajoittamisesta seka pyorailylle ettd moottorisoidun
mikroliikenteen laitteille. Yliopisto korostaa, etta polkupyorat ja sahkdmoottorilla varustetut ajoneuvot
eroavat toisistaan eika niitd siksi pitaisi kohdistaa samanlaista saantelya. Yliopiston mukaan ei ole
selvaa, minkalaiseen kayttaytymisen muutokseen 0,5 promillen rajalla pydrailyn osalta pyritaan.

Pyorailykuntien verkosto ry suhtautuu kriittisesti polkupyérailyn ja mikrolikenteen promillerajaan.
Yhdistyksen ndkemyksen mukaan ministerion arviomuistiossa kevyen sahkdajoneuvon kuljettaminen
ja polkupyoraily on ratkaisun 6.4.1 osalta kaytdnnossa mielletty yhdeksi ja samaksi asiaksi.
Yhteenvetonaan yhdistys toteaa, ettd jos sahkdpotkulautailijoille oikeusministeridn kirjaamista
huomioista ja perusteluista huolimatta halutaan kiireellisesti asettaa promilleraja, asetettakoon
promilleraja koskemaan nimenomaan sahkaisia ajoneuvoja, joiden kuljettaminen ei edellyta polkemista.
Polkupydrailyn osalta on tehtava liikenteen promillerajojen kokonaisharkinnan kannalta olennainen
tarkempi selvitys.

Autoliitto ry toteaa, ettd tdssd kohdassa on paadasiassa oikeansuuntaisia toimenpide-ehdotuksia.
Yhdistys korostaa, ettd tehokkain tapa l6ytyy yhdistelemalla eri ratkaisuvaihtoehdoissa esitettyja
asioita.
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Liikenneturvallisuuden asiantuntijat ry:n mukaan promillerajan asettaminen lakiin on kannatettava
asia.

ITS Finland ry toteaa, ettd arvion mukaan kevyiden sahkdajoneuvojen kuljettajien onnettomuuksista
aiheutuu kaiken kaikkiaan noin 275 miljoonan euron vuosittaiset onnettomuuskustannukset. Yhdistys
haluaa kiinnittdd huomiota Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntoon, jossa kustannukset arvioitiin
vain murto-osaksi muistion kustannuksista. Kun lisaksi tiedetaan, etta turvallisuustilastot ovat
parantuneet jo tehtyjen toimien myéta, olisi hyva tarkistaa muistion arvio.

Tuki- ja liikuntaelinliitto Tule ry lausuu, ettd arviomuistiossa tulisi huomioida liikuntarajoitteiset ja
vammaiset ihmiset paremmin kuin nyt on tehty. Tiheasti rakennetuilla kaupunkialueilla ja kapeilla
katualueilla, sahkopotkulautojen kayttd ja pysakdiminen ohjeistuksen mukaisestikin kaventaa
kulkuvaylia, puhumattakaan ohjeiden vastaisesta pysakdinnista ja varastoinnista.

Nakovammaisten liitto ry:n mukaan arviota tulee tadydentaa toimilupajarjestelman kayttéonotolla seka
mikroliikkumisen valineisiin soveltuvalla AVAS-jarjestelmalla.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten yhteisen Ilausunnon mukaan potkulautojen
pysakoiminen tulisi miettia huolellisesti ja ohjeistaa. Turvallisuusnakdkulman lisdksi tulisi ottaa
huomioon liikkkumismuodon luonne (ovelta-ovelle). Pysakointi kaupunkien ydinkeskusta-alueella tulisi
olla sallittua vain erikseen merkityilla paikoilla. Lakiin tulisi lisata uudet liikenteen ohjauslaitteet
mikroliikkumisen ohjaamista varten ja tarkentaa nykyisten liikenteenohjauslaitteiden selityksia.

Vaylaviraston mukaan ministerion arviossa tieliikennelain muuttamisella ollaan suuntaamassa
lainsdadannon lisatoimenpiteita juuri sahkopotkulautoihin, vaikka nykyiset saannot olisivat valvottuina
ja noudatettuina riittavat.

Liikenne- ja viestintavirasto pitda ministerion arviota riittavana.

Vanhusasiavaltuutettu yhtyy liikenne- ja viestintaministerion arvioon siita, ettd parhain lopputulos
saavutetaan toteuttamalla useita erilaisia toimenpiteita. Lisaksi paihtyneena ajamisen kieltaminen lisaisi
yleista turvallisuutta.

Liikenneturvan lausunnon mukaan liikkenne- ja viestintaministerion arvio lahtee siita 1ahtokohdasta,
ettd elinkeinovapauden vuoksi toimilupajarjestelmaa ei voida toteuttaa. Toimilupajarjestelman sijaan
ministerid ehdottaa lainsdadantdéén varsin jaykkid muutoksia, jotka koskisivat yhtd lailla
yksityisomisteista sdhkodpotkulautailua seka kuntia, riippumatta siita, onko alueella muutoksiin tarvetta.
Suositeltavampaa on antaa kunnille itselleen tyOkalut etsia ratkaisukeinot ja saataa ne
toimilupajarjestelmaa soveltamalla. Ministerion esitys ei ratkaise perusongelmaa — vuokralautojen liian
suurta lukumaaraa.

Invalidiliitto ry kannattaa toimenpiteitd, joilla vahennetdan paihtyneend ajamista liikenteessa.
Invalidiliitto kannattaa arviomuistion ehdotusta siita, etta poliisille annetaan oikeus puhalluttaa ja
keskeyttda paihtyneenad ajaminen seka tdhan kytkeytyvaa toimenpidetta, jossa valmistellaan esitys
tielikennelain 183 §:n ja pakkokeinolain 9 luvun 2 §:n muuttamisesta. Invalidilitto pitaa tarkeana
arviomuistiossa esitettyad ratkaisuvaihtoehtoa siita, joka mahdollistaisi kunnille toimilupajarjestelman
kayttoonoton. Jos sahkopotkulautailun liikennesaantoja tultaisiin muuttamaan siten, etta jatkossa
kaikille sovellettaisiin polkupydrailijoille kohdennettuja likennesaantdja ja liikenteenohjauslaitteita,
tulee, kuten muistiossa todetaan, vammaisille ja liikkumisesteisteisille henkilGille tarkoitetut
likkumisvalineet jattaa soveltamisalan ulkopuolelle. Invalidilitto kannattaa, ettd tieliikennelaissa
saadettaisiin uusista liikenteenohjauslaitteista mikroliikenteen ohjaamista varten seka nykyisten
likenteenohjauslaitteiden kuvailun tarkentamisen.
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Pyoraliitto ry kannattaa esitettyja tieliikennelain muutoksia. Pyoraliitto vastustaa 0,5 promillen rajan
asettamista polkupyorailylle, silld sen haitat ovat helposti suuremmat kuin hyédyt. Jo nyt paihtyneena
pyoraily on kielletty, jos se aiheuttaa vaaraa ja jo nyt poliisi voi puuttua siihen. Jos promillerajaa tullaan
viela edistdmaan, niin pyo6railyn promilleraja on asetettava selkeasti korkeammalle kuin
moottoriajoneuvojen kohdalla. Yhdistys pitdd myds toimilupajarjestelmaa tehokkaana ja erittain
kannatettavan ratkaisuna yhteiskayttoisten sahkdpotkulautojen ongelmien ratkaisemiseen.

Vaasan kaupunki on samoilla linjoilla, ettd usealla eri toimenpiteelld voidaan parhaiten saada tuloksia
aikaan sahkopotkulautailun sujuvuuden ja turvallisuuden parantamiseksi. Toimilupa nahdaan yhtena
tarkedna keinona. Tieliikennelain muuttaminen siten, ettd kevyiden sdhkdajoneuvojen ja jalankulkua
avustavien tai korvaavien liikkumisvalineiden pysakdinti jalkakaytavalla ja pyoratiella kielletdan, on
tarpeeton toimenpide.

Porin kaupunki toteaa, etta pysakdintivirhemaksujen antaminen ja ajoneuvojen siirron helpottaminen
antaisi kunnille nykyistd paremmat edellytykset puuttua virheelliseen tai turvallisuutta vaarantavaan
pysakadintiin. Porin kaupunki pitdd tarkeana sahképotkulautoihin sekd muuhun mikroliikkumiseen
littyvan lainsdadanndn selkeyttdmista. Porin kaupunki pitdad promillerajan asettamista perusteltuna.
Toimilupajarjestelmasta on saatu hyvid kokemuksia muissa maissa ja sen avulla on saatu vahennettya
sahkopotkulautojen aiheuttamia ongelmia.

Onnettomuustietoinstituutti OTIn arvion mukaan ministerion arviot vaikuttavat oikeansuuntaisilta ja
niissa on kiinnitetty huomiota olennaisiin ongelmakohtiin.

Vanhus- ja lahimmaispalvelun liitto Valli ry pitdd ministerion arviota oikeansuuntaisena ja
suurimmalta osaltaan kannatettavana. Kuntien toimivaltuuksien huomioiminen tulisi kuitenkin
yhdistyksen mielesta nostaa myos tdssa kohdassa esille.

Lahden kaupunki pitdd toimilupajarjestelmda tarkoituksenmukaisena ja tarpeellisena.
Toimilupajarjestelma olisi ratkaisuvaihtoehdoista vaikuttavin. Toimilupajarjestelmasta tulisi aloittaa
nopealla aikataululla lakikokeilu. Promillerajan asettaminen on kannatettavaa kaikille kulkuneuvojen
kuljettajille, riippumatta niiden tyypista tai kayttévoimasta.

Vammaisten  henkildiden  oikeuksien  neuvottelukunta VANE  kannattaa  kuntien
toimilupajarjestelmaa ministerion ehdotuksesta poiketen. Muuten VANE pitaa ministerion ehdotusta
kannatettavana.

Turun kaupunki jakaa ndkemyksen, ettd usealla toimenpiteelld voidaan parhaiten saada aikaan
tuloksia sahkodpotkulautailun sujuvuuden ja turvallisuuden takaamiseksi ja siksi on tarkeaa, etta
toimilupajarjestelma otetaan yhtena keinona kayttéon. Tielikennelain muuttaminen siten, ettd kevyiden
sahkdajoneuvojen pysakaointi jalkakaytavalla ja pyoratiella olisi kielletty kokonaan, on tarpeetonta.

Onnettomuustutkintakeskus on samaa mieltd ministerion kanssa, ettd parhain lopputulos
saavutetaan useiden erilaisten toimenpiteiden toteuttamisella.

Suomen Autokoululiitto ry:n mukaan ministeridon arvio on oikeansuuntainen.

Tampereen kaupungin mielestd on perusteetonta, ettd ministerid pitda liikkenteenohjauslaitteiden
kayttda yhta tehokkaana keinona saadella mikroliikkumista kuin toimilupajarjestelman kayttoonotto.
Sahkopotkulautojen pysakoinnin kieltdminen tieliikennelaissa jalkakaytavilla ja pyorateillda tulee
Tampereen kaupungin mielesta arvioida perusteellisemmin. Tampereen kaupungin mielesta olisi
parempi lahtokohta, jos kunnat voisivat itse maaritella alueet, joilla pysakointi tulisi perustua esitetylla
tavalla erikseen merkittyihin paikkoihin seka alueet, joilla pysakointi voi jatkossakin tapahtua
jalkakaytavilld tai yhdistetyilld jalankulun ja pyoérailyn vaylilla. Tampereen kaupunki kannattaa
I[&htokohtaisesti myds maastoliikennelain tdsmentaminen siten, ettd kevyiden sahkdajoneuvojen
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pysakointi maastossa on kielletty. Tampereen kaupungin mielestd myds ajoneuvojen siirtdmisesta
annetun  lain  muuttaminen on  tarpeellista. Pysakdintivirhemaksun  maaraamisoikeutta
sahkopotkulaudoille (ja muille vuokrattaville mikroliikkumisvalineille) Tampere pitaa tarkeana.

Suomen Taksiliitto ry toteaa, ettd kaikki vaihtoehdot liikenneturvallisuuden parantamiseksi tulee pitaa
avoimena, myos niiden vaihtoehtojen osalta, jotka aiheuttavat kustannuksia mikroliikkumispalveluiden
tarjoajille ja kayttajille tai joiden myo6ta mikroliikkumispalveluiden kayttaminen saattaa vahentya.

Lappeenrannan kaupunki toteaa, etta liikenne- ja viestintdministeridn arviossa ei ole taysin tunnistettu
nykytilanteen ongelmia. Suurin ongelma on, ettad kunnilla ei ole toimivaltaa operaattoreihin nahden.
Liikennemerkeilla ei voida vaikuttaa lautojen tai operaattoreiden maaraan. Liikennemerkkeihin
perustuva vaikutus on heikko, jos kunnilla ja poliisilla ei ole osoittaa resursseja jatkuvaan valvontaan ja
sanktiointiin.

Oikeusministerio toteaa, kuten se on arviomuistion liitteessa olevassa selvityksessaan jo todennut,
ettei rikosoikeudellisen promillerajan  asettaminen pyoréilylle ja  mikroliikkumiselle ole
rikosoikeudellisesta nakokulmasta perusteltua. Lisaksi oikeusministerid painottaa, ettd myos
rangaistusluonteista hallinnollista seuraamusmaksua koskevan sanktiosdantelyn on taytettava
viimesijaisuuteen ja valttamattdémyyteen kKiinnittyvat vaatimukset.

Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy toteaa lausunnossaan, ettd ratkaisuvaihtoehdot ovat
paaosin kannatettavia. Ehdotetuilla muutoksilla ei kuitenkaan pystyta jatkossakaan puuttumaan yhteen
keskeisimpaan ongelmaan eli yhteiskayttoisten sahkdpotkulautojen liialliseen maaraan.

Suomen Kuntaliitto ry toteaa, ettd ministerion ehdotus sisaltdd kannatettavia toimenpiteitd, mutta
nakemyksemme eroaa siitd kahdessa paakohdassa. Esitettyd kokonaisuutta tulisi taydentaa
toimilupamallilla ja esitys mikrolikkumisvalineiden pysakdinnin kieltdmisesta jalkakaytavalla ja
pyoratiella ei ole kannatettava.

Kilpailu- ja kuluttajavirasto pitdd kannatettavana haitalliseen kayttdon liittyvid rajoituksia. Lisaksi
virasto kannattaa sita, etta toimilupajarjestelman vaikutuksista tehdaan kattava vaikutusarviointi ennen
kuin se rajataan keinovalikoiman ulkopuolelle.

Aivovammaliiton mukaan liikenne- ja viestintdministerion arvio on lahtdkohtaisesti hyva ja
monipuolinen. Erityisesti promillerajan asettaminen lakiin on kannatettava asia.

Voi Technology Finland Ab ja TIER Mobility Finland Oy pitdvat kannatettavana
sahkopotkulautailuun liittyvien liikennesaantdjen yhtenaistamista, uusia liikenneohjauslaitteita ja
sahkopotkulautojen siirtoa koskevan lainsdadannon selkeyttamista. Lisdksi 0,5 promillen raja
sahkdpotkulautailuun on yhtididen mukaan kannatettava. Yhtiét kannattavat vaihtoehtoa, jossa
promillerajasta  sdadettaisiin  hallinnollinen  sanktio tielikennelaissa. Yhtiét eivat pida
sahkdpotkulautojen pysakoinnin kieltamista jalkakaytavalla ja pyoratiella perusteltuna.

Opetushallitus yhtyy liikenne- ja viestintaministerion arvioon, jonka mukaan parhain lopputulos
saavutetaan useiden erilaisten toimenpiteiden toteuttamisella.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos yhtyy monelta osin arviomuistion luvussa 7 esitettyyn arvioon
ratkaisuvaihtoehdoista. Pyorailyn ja sahkopotkulautailun promillerajan osalta laitos pitaa hyvana
myodnteistd kantaa promillerajalle ja pakkokeinolain muuttamiselle siten, ettd poliisilla olisi oikeus
puhalluttaa minka tahansa ajoneuvon kuljettaja tai tehda hanelle huumausainepikatesti epaillyn
paihtymyksen toteamiseksi.

Ymparistoministerion ndkemyksen mukaan ensisijaisia toimenpiteitd ovat mikroliikenteen
likennesaantdjen tarkentaminen, virheellisesti pysakoityjen liikkkumisvalineiden  siirtdmisen
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helpottaminen, kuntien toimilupajarjestelman kayttoonotto ja turvalliseen liikkumiseen kannustavan
tiedotuksen lisddminen. Ministeri® kuitenkin toteaa, etta esitettyjen ratkaisujen vaikutuksia tulisi tutkia
viela tarkemmin. Lisaselvitystd vaatii arviomuistiossa esitetty ratkaisu 6.3.2 Kielletdan kevyiden
sahkdajoneuvojen ja jalankulkua avustavien tai korvaavien liikkkumisvalineiden pysakointi
jalkakaytavalla ja pyoratielld kokonaan”. Lisaselvitystd vaatii arviomuistiossa esitetty ratkaisu 6.4.1
"Asetetaan kevyen sahkdajoneuvon kuljettamisen ja polkupyorailyn promillerajaksi 0,5”.
Arviomuistiossa esitetty periaate ja perustelut ovat ymmarrettavat. Toisaalta myds oikeusministerion
kirjaamat huomiot pitdvat paikkansa. Ymparistdministerion nakemyksen mukaan tulisi selvittaa
promillerajan mahdollisia laajempia vaikutuksia pyorailyyn kulkumuotona.

Forbundet Finlands Svenska Synskadade rf kannattaa toimilupajarjestelmaa. Se antaisi kunnille
nykyistd paremmat mahdollisuudet ohjata mikrolikennetta alueillaan. Yhdistys toteaa liséksi, etta
suojakyparan kaytt6d koskevien sdanndsten tulisi koskea myds sahkdpotkulautailua, jos
likennesaantdja muutetaan niin, ettd sahkodpotkulaudalla ajettaessa on aina noudatettava
polkupydrailijan likennesaantoja.

Etela-Pohjanmaan liitto kannattaa ministerion esittdmaa lahestymistapaa, jossa ongelmiin pyritaan
puuttumaan hyddyntdmalld mahdollisimman montaa keinoa. Ainoana linjauserona liitto pitaa
pysakadinnin kieltamista kokonaan pyorateilla ja jalkakaytavilla.

Vammaisfoorumi ry kannattaa toimiluvan kayttéonottamista, koska se lisaa mikroliikennepalvelujen
hallittavuutta. Jos sahkdpotkulautailun likennesaantéjd muutettaisiin siten, ettd jatkossa kaikille
sovellettaisiin polkupyoérailijdille kohdennettuja likennesaantoja ja liikenteenohjauslaitteita, vammaisille
ja muille liikkumisesteisille ihmisille tarkoitetut liikkumisen apuvalineet tulee jattda soveltamisalan
ulkopuolelle.

Vantaan kaupunki pitdd tarkednd mikroliikenteen liikenneturvallisuuden edistdmistd ja
onnettomuuksien vahentamista seka mikroliikennepalvelujen edistamista. Vantaan kaupunki kokee
tarpeelliseksi mahdollistaa toimilupajarjestelman kayttéonoton.

Kuopion kaupunki ei pida perusteltuna sellaista lainsaadantoa, jolla sahkopotkulautojen pysakainti
kielletdan jalkakaytavalla, pyoratiellda ja maastossa. Virheellisesti pysakoityjen sahkdpotkulautojen
osalta lahisiirto olisi tarkoituksenmukaisin vaihtoehto huomioiden sahképotkulautojen koko.
Virhepysakdintien osalta tulisi ensisijaisesti asiaa l&hestya tekniikan mahdollisuuksia hyddyntaen
(geofence) ja pyrkia tehokkaan viestinnan avulla vaikuttamaan siihen, ettd kayttajat huomioisivat
paremmin kanssa liikkujat. Koulutuksen ja tiedotuksen lisddminen liikennesaanndista on erittain
kannatettavaa kaikkien liikennemuotojen osalta. Liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteet ovat
erittdin kannatettavia. Kuopion kaupunki kannattaa myds promillerajan asettamista.

Helsingin ja Uudenmaan Nakévammaiset ry edellyttda, ettd arviota taydennetdan
toimilupajarjestelman kayttédnotolla seka mikroliikkumisen valineisiin soveltuvalla AVAS-jarjestelmalla.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma kannattaa liikennesaantdjen yhtenaistamista ja
selkeyttamista seka vaarin pysakoityjen ajoneuvojen nopeampaa siirtamista muistiossa esitetylla
tavalla. Myos saadosmuutosten lisdksi esitetyt muut toimenpiteet ovat kannatettavia, joskin
kuntayhtyman ndkemyksen mukaan suurissa kaupungeissa tulisi siirtyd vapaaehtoisesta sopimisesta
toimilupamenettelyyn niin pian kuin se lainsdadannon puolesta on mahdollista. Kuntayhtyma ei kannata
tielikennelain muuttamista siten, ettd kevyiden sahkoajoneuvojen pysakaointi jalkakaytavalla ja
pyoratiella kiellettaisiin kokonaan.

Sisaministerio kannattaa liikenne- ja viestintdministerion esitysta.

Helsingin kaupungin lausunnossa todetaan, ettd ministerion arviossa on paadytty
ratkaisuehdotukseen, joka perustuu toisaalta liikennettd ja ajoneuvojen siirtoa koskeviin
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lainsdadantdmuutoksiin ja toisaalta liikkenneturvallisuusstrategian, teiden kunnossapidon seka kuntien
ja palveluntarjoajien vapaaehtoiseen sopimiseen. Lainsaadantéa koskevat muutosehdotukset ovat
kannatettavia ja ne selkeyttavat nykyista tilannetta. Arviossa on todettu, ettd toimiluvalla saatava
vaikutus voidaan saavuttaa lievemmilla toimenpiteilla kuin elinkeinovapauden rajoittamisella. Tama
arvio ei vastaa Helsingin kokemuksia asiasta.

Bird Rides Finland Ab:n lausunnon mukaan se tukee mikrolikennettd koskevien
likenteenohjauslaitteiden lisdamista tieliikennelakiin ja pyorateiden pysakadintikieltoa, mutta ehdotettua
jalkakaytavien pysakaintikieltoa tulisi arvioida uudelleen. Naiden lisaksi Bird tukee promillerajaa ja
yleisesti sahkopotkulaudoilla ajamisen rajoittamista alkoholin juomisen jalkeen ja virheellisesti
pysakaoityjen ajoneuvojen siirtdmisen helpottamista. Bird tukee myds ehdotusta toimilupajarjestelmien
kayttdonotosta.

Sweco Finland Oy on eri mielta liikenne- ja viestintaministerion kanssa siita, etta arviossa on keskitytty
niihin sdantelymuutoksiin, joilla voidaan tehokkaasti puuttua mikroliikkumisen aiheuttamiin ongelmiin.
Toimilupajarjestelman edistdminen ja kayttdonotto ovat kadytdnnodssa ainoat keinot, joilla kunnat ja
kaupungit voivat rajoittaa palveluntarjoajien ja mikroliikkumisvalineiden maaria.
Mikroliikkumisvalineiden pysakdinnin kieltdminen jalkakaytavalla ja pydrateilld on Swecon arvion
mukaan toimimaton ehdotus, joka velvoittaa kunnat ja kaupungit jarjestamaan pysakointiratkaisun
mikroliikkumiselle  toimintaymparistéstd  riippumatta.  Promillerajan  asettamisella  kevyille
sahkdajoneuvoille ja polkupydrille voidaan todennakoisesti vaikuttaa erityisesti sdhkoépotkulaudoilla
paihtyneena ajettaessa sattuneisiin tapaturmiin. Promillerajaa arvioidessa tulisi kuitenkin huomioida
kattavammin sen mahdolliset vaikutukset pyoraliikenteen kulkutapaosuuteen.

Suomen Kiinteistoliitto ry pitda ministerion arviota hyvana, mutta myos tassa osiossa olisi syyta ottaa
huomioon yksityiset maanomistajat, jotka karsivat yhta lailla kevyiden sahkdajoneuvojen virheellisesta
pysakoinnista. Jos tieliikennelakia lahdetaan uudistamaan, olisi samassa yhteydessa perusteltua
huomioida myds yksityiset alueet. Ajoneuvojen pysakadinnista aiheutuviin haittoihin yksityisilla alueilla
voitaisiin vaikuttaa muuttamalla tieliikennelakia siten, ettd ajoneuvojen pysakointi yksityisella alueella
olisi kiellettya ilman maanomistajan lupaa.

Poliisihallitus pitaa liikenne- ja viestintaministerion arviota ratkaisuvaihtoehdoista oikeansuuntaisena
ja arviossa esitettyjen vaihtoehtojen toteuttamisella olisi Poliisihallituksen arvion mukaan voimakas
vahentava vaikutus talla hetkella esiintyviin ongelmiin. Myds ne arviossa esitetyt seikat, joita
Poliisihallituksen vastauksessa kysymykseen 2 ei huomioitu, ovat tarkeita. Tallaisia ovat esimerkiksi
arvion muissa toimenpiteissa esitetyt liikenneturvallisuusstrategiassa mainittujen toimenpiteiden
toteuttaminen ja viestinta nykyisista ja mahdollisista uusista kevyttda sahkoajoneuvoa koskevista
likennesaannaista.

Jyvaskyldan kaupungin mukaan toimenpiteet ovat varteenotettavia ja tulevat parantamaan
sahkdpotkulautojen kayttda ja miellyttavyytta. Ratkaisuvaihtoehtoihin tulisi lisdtd mahdollisuus toteuttaa
toimilupajarjestelma.

Oulun kaupunki toteaa, ettd sen ndkemys ei ole yhtenainen ministerion ndkemyksen kanssa. Pelkilla
likennejarjestelyilld ei ratkaista mikrolikkumisen aiheuttamia haasteita. Kaupungit tarvitsevat
toimivaltaa huolehtia katujensa turvallisuudesta ja esteettomyydesta.

Lime Technology Oy:n toteaa, ettd se ei kannata kevyiden sahkdajoneuvojen pysakdinnin kieltamista
jalkakaytavilla ja pyoérateillda, mutta se kannattaa sahkdpotkulautailun liikkennesaantdjen
yhtenaistamista. Lime kannattaa myos uusien liikenteenohjauslaitteiden lisdamista tieliikennelakiin ja
nykyisten liikenteenohjauslaitteiden selitysten tarkentamista. Lime kannattaa my0s ajoneuvojen
siirt@misesta annetun lain muuttamista seka promillerajan asettamista.
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Joensuun kaupungin mukaan toimilupajarjestelman korvaaminen muilla toimenpiteilla ei ole toimiva
ratkaisu. Mikroliikkumisvalineiden pysakadintia olisi jarkevaa ohjata liikenteenohjauksen keinoin
keskustoissa ja siella, missa tilankayttdé on hyvin pienipiirteista ja vaatii tarkkaa suunnittelua. Sen sijaan
kategorinen pysakointikielto ei ole toimiva malli. Lisaksi pysakointia tulisi tarkastella kokonaisuutena,
jossa olisi mukana koko nykyinen pysakdintijarjestelma ja ajoneuvot ja jossa mikroliikkumisen valineet
olisivat yksi tarkea osanen.

Espoon kaupunki toteaa, ettd kevyiden sahkdajoneuvojen pysakdinnin kieltdminen jalkakaytavilla ja
pyorateilld seka pysakoinnin salliminen ajoradalla vaikuttaa toimenpiteeltd, joka Espoon kaltaisessa
melko valjassa kaupunkitilassa on ylimitoitettua. Espoo kannattaa 0,5 promillen rajan asettamista. Se
on konkreettinen keino lisatd liikkenneturvallisuutta ja vaikuttaa kansalliseen asenneilmapiiriin
likenteessa.

Nordic Micromobility Associationin (NMA) lausunnossa kannatetaan seuraavia ministerién arvion
toimenpiteita: promillerajan asettaminen, likennesaantdjen yhtenaistdminen ja liikenteenohjauksen
kehittaminen. NMA ei kannata pysakointikieltoa jalkakaytaville, pyorateille eikd maastoon. Se lisaisi
markkinoille pdasyn kynnysta, olisi kallis toteuttaa ja se ei ota huomioon mikroliikkumisen kehittymista.

3.5 Mitd muuta haluaisitte lausua arviomuistiosta ja sen sisallésta?

Saloonius Oy Joe Scooter toivoo, ettd keskusteluissa nostetaan mikroliikkumisen positiivisia asioita
my®0s ja ndhdaan sita, ettd suurin osa kayttajista toimivat oikein ja ohjeistusten mukaan.

Aalto-yliopisto kirjoittaa lausunnossaan, etta alkoholinkulutuksen suhdetta yhteiskuntapolitikkaan ja
likkumiskulttuuriin tulee arvioida. Taman lisaksi tulisi tarkastella synergiaetuja sosiaali-, terveys- ja
koulutusalapolitiikkaan.

Liikenneturvallisuuden asiantuntijat ry:n mukaan koulutus turvallisuudesta ja saannoista lisaisi
oikeaoppista likennekayttaytymista.

ITS Finland ry:n mukaan nyt on tarkeaa, etta ei siirryta alisdantelysta ylisdantelyyn. Pahimmillaan
hyvaa tarkoittavalla sadantelylla tehdaan kaupallinen toiminta mahdottomaksi. Samalla on hyva muistaa,
ettd mikroliikkuminen on tuore kulkumuoto ja toimiala.

Tuki- ja liikuntaelinliitto Tule ry toteaa, ettd kokonaisuuden kannalta olisi hyva arvioida, mita erilaisia
yhteisvaikutuksia erilaisilla muuttujila on. Esimerkiksi varsin tyypilliselld yhdistelmalla eli
kokemattomalla sdhkdpotkulaudan kuljettajalla, vieraalla kulkuvalineella, mahdollisella paihtymystilalla,
Oiselld vuorokaudenajalla ja esimerkiksi ahtailla kulkuvaylilla onnettomuusriskiin  seka
sahkopotkulautaa kayttavan etta muun liikenteen (seka kevyt likenne, jalankulkijat, pyorailijat, autoilijat,
likunta-apuvalineita kayttavien, vammaisten, nakoérajoitteisten) osalta.

Nakovammaisten liitto ry:n mukaan eri ratkaisuvaihtoehtoja punnittaessa on tarkeaa ottaa huomioon
erityisesti liikkumisesteisten ja hitaammin liikkuvien jalankulkijoiden ndkokulma.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten yhteisen lausunnon mukaan oikeusministerion selvitys
pyorailyn ja mikroliikkumisen promillerajoista ei tue promillerajan asettamista sahképotkulaudan
kuljettamiselle ja polkupyorailyyn. Promillerajan asettaminen laajentaisi nykyista rikosoikeudellista
saantelya vain niiden tilanteiden osalta, joissa paihtynyt kuljettaja aiheuttaa itselleen vaaraa tai
vahinkoa.

Liikennevakuutuskeskus toteaa, ettd arviomuistiossa on ansiokkaasti nostettu esiin
likennevakuutusdirektiivin muutoksesta johtuva likennevakuutuslain vireilla oleva
lainsdadantdprosessi. Liikennevakuutuslain uudistusta toimeenpanevan tydryhman mietinnén mukaan

Liikenne- ja viestintdministeri6  Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm fi
Etelaesplanadi 4 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@gov.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo.lvm@gov.fi



29(33)

likennevakuutuslain mukainen ajoneuvon maaritelma muuttuu teknisiin ominaisuuksiin (paino/nopeus)
sidotuksi, mika aiheuttaa muutoksia myds vakuuttamisvelvollisuuteen. Keskeiset muutokset
kohdistuvat nimenomaan erilaisiin  sahkoisiin  liikkumisvalineisiin.  Korvausmenettelyn ja
muutoksenhakuprosessin nakokulmasta on tarkeaa, ettd lain piiriin kuuluvia ajoneuvoja ja naiden
kuljettajia koskevat liikennesdannot, mukaan Ilukien pysakointia koskevat saannoét, ovat
mahdollisimman selkeita.

Vaylavirasto on esittanyt, etta tielikennelain sdaddsliitteeseen lisattaisiin uusi ajoneuvoryhman lisakilpi
(H12.x) kevyille sahkodajoneuvoille. Arviomuistion liitteessa 1 olevien tilanteiden hoitamiseen se
yhdessa “Polkupyord™lisdkilven (H12.9) kanssa riittdisi. Lisakilvelld voidaan myo6s rajoittaa
polkupyodralla ajo kielletty -likennemerkin vaikutusta tarvittaessa vain sahkoépotkulautoihin. Sama
lisakilpi sinisena toimisi normaalin pysakdintipaikkaa osoittavan merkin (E2) kanssa hyvin. Taman
lisdksi Vaylavirasto korostaa, ettd tekstillisten kilpien kayttaminen sindnsa normaalien tieliikennelain
mukaisten tilanteiden ohjaamisessa on vaihtoehto, jota pitaisi valttda. Liikennemerkilla ei tulisi esittaa
asioita, joista tielikennelaissa on kirjoitettu saanté. Vaylavirasto ehdottaa lisaksi tdssa yhteydessa
merkin H12.7 "Invalidin ajoneuvo” nimen muuttamista siten, ettd merkin uusi nimi olisi "Liikuntaesteisen
ajoneuvo".

Vanhusasiavaltuutetun toteaa, ettd eri ratkaisuvaihtoehtoja punnittaessa on tarkeaa ottaa huomioon
erityisesti tavanomaista hitaammin liikkuvien jalankulkijoiden ja pyorailijdiden nakdkulma.

Liikenneturva kiinnittdd huomiota neljaan asiaan, jotka ovat valistus, suojakypara, nopeus ja
kulkuneuvojen kehittdminen. Suojakypara on turvallisuuskeinoista kaikkein nopein, halvin ja
helpoimmin toteutettava keino turvallisuuden parantamiseksi. Koska sahkopotkulautailussa on tullut
nimenomaan kasvovammoja, suojakyparid pitda kehittda edelleen niin, ettd ne suojaavat paremmin
myos kasvoja. Ajoneuvon nopeus vaikuttaa seka mahdollisuuksiin ehkaistd onnettomuuksia etta
mahdollisen onnettomuuden seurauksiin. Liikenneturva suosittelee, ettda sahkodavusteisten
suojaamattomien ajoneuvojen enimmaisnopeus rajattaisiin 20 km/h.

Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy pitaa tarkeana, etta mikroliikkumisen nykytilanteeseen ja
siihen liittyviin haasteisiin pyritaan Idoytamaan ratkaisuja liikenneturvallisuuden parantamiseksi kaikkien
tienkayttajien osalta.

Invalidiliitto ry:n mukaan mikroliikennepalvelujen kayttd nayttaytyy kasvavana trendina, helppona ja
nopeana liikkumisen tapana. Asiassa on monta eri ndkokulmaa ja tarkastelutapaa, ja Invalidiliiton
mielesta yksi keskeisimmista liittyy siihen, miten jokainen ihminen voisi liikkua luottaen siihen, etta
kaikki kulkureitit ovat esteettomia ja turvallisia.

Pyoraliitto ry toteaa, ettd paihtyneen pydrailyn suhteen nykyinen lainsdadantd on jarkeva ja
yhteiskunnan kannalta toimiva. Paihtyneillakin on tarve liikkua ja polkupyora on tahan siind mielessa
jarkeva valine, ettei silla aiheuteta vaaraa muille.

Vaasan kaupungin mukaan mikroliikkumisvalineiden pysakadintiongelmien ratkaisun haasteena on se,
ettd vaarin pysakoinytta kayttajaa on kaytanndssa erittdin vaikeaa tavoittaa. Naissa tilanteissa on
otettava huomioon myos ilkivalta.

Onnettomuustietoinstituutti OTI toteaa, ettd liikenneturvallisuustydon ja -toimenpiteiden
kohdentamiseksi tarvittaisin enemman tietoa mikroliikkumiseen liittyvista onnettomuuksista.
Tielikenteen onnettomuuksien tilastointia tulee kehittdd liikenneturvallisuusstrategiassa esitetyn
mukaisesti. Tahan kuuluu esimerkiksi mikrolikkumiselle oman syykoodin lisdaminen kansalliseen
koodistopalveluun.

Vanhus- ja lahimmaispalvelun liitto Valli ry haluaa korostaa, etta kaikenlaiset mikroliikennevalineet
ovat hyva lisa liikkumiseen varsinkin taajama-alueilla. Niiden kaytdén saantelyyn tulee kuitenkin kiinnittaa
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eritysitd huomiota. Lisaksi on lainsaadannon tasolla erotettava erityisryhnmien kayttamat apuvalineet
jaftai apuvalineluonteiset laitteet ja muut mikroliikennevalineet toisistaan. Asian voisi huomioida
esimerkiksi mikrolikennevalineeseen saatavilla olevalla vammaisen henkildon pysakdintilupaa
vastaavalla merkilla.

Vammaisten henkiloiden oikeuksien neuvottelukunta VANE toteaa, ettd sahkoépotkulaudoista
aiheutuu vammaisten ihmisten itsenaiselle likkumiselle merkittdvaa haittaa ja turvallisuusriskeja. VANE
katsoo, ettd nykytilanteeseen tulisikin puuttua ripeasti ja pitda puuttumista YK:n
vammaisyleissopimuksen kansallisena toimeenpanona.

Turun kaupunki lausuu, etta toimilupajarjestelma olisi syyta ottaa kayttéén myds Suomessa. Turun
kaupunki esittda, ettd toteutettaisiin nopealla aikataululla lakisdateinen kokeilu kesaksi 2024
toimilupajarjestelman kayttéonotosta suurimmissa kaupungeissa, joissa sahkdpotkulautaongelma on
iimeinen.

Suomen Esteettomat ja Paaritaksit ry:n mukaan mikroliikennevalineet pitaisi pysakdida vain erikseen
merkityilla paikoilla. Promilleraja on hyva. Polkupydrailyyn ja mopoiluun on maaratty kyparan kaytto,
taman tulisi koskea myos muita liikkumisen apuvalineitd, pois lukien liikuntarajoitteisten henkildiden
henkildkohtaiset apuvalineet. S3annostdn pitdd koskea myds muita kuin kaupallisia (vuokraus)laitteita.

Onnettomuustutkintakeskus lausuu, etta voi olla, ettd ns. tielikenneonnettomuuksien
yksikkdkustannusten mukainen laskentatapa ei sovellu potkulauta- ja polkupydrdonnettomuuksiin. Eri
tapaturmatyyppien kustannuksia olisi hyva tutkia lisdd ja saada vertailukelpoisiksi. Turvallisuuden
parantamistoimet voivat edistyd paremmin, jos todellinen saastd saadaan nakyviin. Ajaminen
potkulaudoilla ja polkupyoralla alkoholin vaikutuksen alaisena olisi hyva saada vahenemaan.

Tampereen kaupunki kehottaa liikenne- ja viestintaministeriota kiinnittdmaan huomiota siihen, etta
jatkovalmistelussa maaritellaan tarkemmin, mita mikroliikkumisen valineita saantomuutokset koskevat.
Mikali tieliikennelakia lahdetaan tasmentamaan erilaisten liikkumisvalineiden osalta, on pidettava huolta
siita, etta rajoitukset ovat tasa-arvoisia erilaisille likkumisvalineille. Kaupunkien kannalta katsottuna olisi
esimerkiksi hieman ristiriitaista, ettd polkupyodrat ja mopot saisivat jatkossakin pysakoéida vapaasti
jalkakaytavilla ja pyorateilla.

Suomen Taksiliitto ry pitdd erityisen arvokkaana, ettd mikroliikkumispalveluihin sidonnaista
mikroliikkumista pyritddn saamaan turvallisemmaksi niin kayttajien kuin muidenkin likenteessa mukana
olevien toimijoiden osalta.

Lappeenrannan kaupunki pitda toivottavana, ettd toimilupamallin toimivuutta arvioidaan uudelleen
esimerkiksi lakikokeilulla seuraavan hallituskauden aikana.

Aivovammaliitto toteaa, ettd paihtyneend ajaminen on kielletty niin harvaan asutuilla alueilla kuin
kaupungeissa kaikilla mahdollisilla liikennevalineilld. Harvaan asutuilla alueilla paihtyneena ajo ei voi
olla hyvaksyttavampaa kuin kaupungeissa.

Voi Technology Finland Ab:n ja TIER Mobility Finland Oy:n yhteisessa lausunnossa todetaan, etta
saantelyllda on erittdin suuri merkitys alan tulevaisuudelle. Suomessa saantely on tahan asti ollut
vahaista perustuen 1ahinna alan itsesaantelyyn. Nyt on yhtaaikaisesti kaynnissa useampia prosesseja:
Liikenne- ja  viestintdministerion  arviomuistion lainsdadantéehdotukset,  eurooppalaisen
likennevakuutusdirektiivinen kansallinen toimeenpano seka eri kaupunkien toimet alan
saantelemiseksi. Ala tarvitsee kestavaa saantelya, joka mahdollistaa pitkajanteisen ja vastuullisen
liketoiminnan.

Opetushallitus pitaa tarkeana, ettd liikennekasvatus on huomioitu arviomuistiossa yhtena
ratkaisuvaihtoehdoista. Opetushallitus pitaa tarpeellisena, ettéd sahkopotkulautailun ja mikrolikkumisen
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ratkaisu- ja saantelyvaihtoehdoissa kiinnitettaisiin huomiota myo6s lasten ja nuorten koulumatkojen
turvallisuuteen seka siihen liittyvdan liikenteenohjaukseen erityisesti koulujen ja oppilaitosten
|&heisyydessa.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen mukaan sahkdpotkulaudat ovat vield melko uusi likkumisvaline,
mutta arviomuistiossa on havaittu, ettd ne vaikuttavat monella tavalla eri vaestoryhmiin.
Sahkoépotkulautojen ja muiden tulevaisuuden mikroliikenteen muotojen kaytdssa ja niitd koskevissa
rajoituksissa tulee huomioida kaikkien tienkayttajaryhmien yhdenvertainen mahdollisuus liikkua
turvallisesti. Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta mikroliikkumisen haasteena paihtyneend ajamisen
lisaksi on, ettd palvelujen kayttajat eivat tunne riittavalla tavalla heitd koskevia liikennesaantoja. Laitos
pitdakin tarkeana, etta kaikkien tiellaliikkujien osaamiseen ja turvallisuusasenteisiin pyritdan jatkossakin
vaikuttamaan.

Ympaéristoministerio pitda tarkeana mikrolikenteen liikenneturvallisuuden edistamistd ja
likenneonnettomuuksien vahentamista. Vaikka ymparistdministerio pitaa tarkeana
mikroliikennepalvelujen edistdmista, haluaa se nostaa esiin, ettd ensisijaisina edistettavina
likkumismuotoina tulee myds naitd uudistuksia tehtdessa pitdd kestavia likkumismuotoja, erityisesti
kavelya ja pyorailyd. Koska mikroliikkumisilmion tulevaisuudesta ei ole varmuutta, suosittelee
ymparistoministerio etenemaan asian kanssa vaiheittain ja valttamaan ensivaiheessa ratkaisuja, jotka
aiheuttavat kunnille lisda kustannuksia.

Forbundet Finlands Svenska Synskadade rf toteaa, ettd arviomuistiossa olisi ollut tarkea arvioida
mikroliikkumisen vaikutuksia kansaterveyteen ja kansantalouteen. Nuorten aikuisten fyysinen
aktiivisuus vahenee, joten on syyta kysya, missa maarin kannatta suosia jotain sellaista, josta aiheutuu
suuria valillisia ja valittdmia kustannuksia kansantaloudelle.

Vammaisfoorumi ry kysyy yhteiskunnallisesta ndkdkulmasta, miten paljon mikroliikkuminen vahentaa
erityisesti nuorten aikuisten hyotyliikuntaa, esimerkiksi kavellen tehtyja kauppakaynteja tai siirtymisia
julkisen liikenteen pysakeille. Lisaksi arvioitavaksi jaa, millainen yhteiskuntataloudellinen hyoty on
sahkopotkulautailusta.

Kuluttajaliitto ry ottaa lausunnossaan kantaa vain sahkdpotkulautojen vuokraamisen
toimilupajarjestelmaa koskevaan toimenpiteeseen. Se on ainoa esitetyista toimenpiteista, jolla voi olla
suoranaista vaikutusta ihmisiin kuluttajan asemassa.

Vantaan kaupunki lausuu, ettd mikroliikkumisvalineiden pysakdintiongelmien ratkaisun haasteena on
se, etta vaarin pysakaoinytta kayttajaa on kaytannossa erittain vaikeaa tavoittaa, varsinkin kun huomioon
on otettava my®0s ilkivalta: viimeisin kayttaja ei valttamatta ole se, joka on jattanyt ajoneuvon vaaraan
paikkaan.

Kuopion kaupunki toteaa, ettd mikroliikkumisen ja sahkdpotkulautailuun liittyva viestintd on usein
negatiivissavytteista ja korostaen yksittaisia ongelmia vaaristaden kokonaiskuvaa. Suurin osa kayttajista
toimii vastuullisesti, mutta valitettavasti vakavilta tapaturmilta ei ole valtytty ja tutkitusti niihin on usein
liittynyt alkoholin kaytto.

Helsingin ja Uudenmaan Nakovammaiset ry toivoo mahdollisimman kattavaa ja aukotonta
saantelya, jotta asetettavien rajoitusten kiertdminen laitteisiin tehtavilla pienilla teknisilld muutoksilla
saadaan estettya.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma toteaa, etta lainsdadantoa kehitettdessa tulee varmistaa,
ettd kaupungeilla ja muilla julkisilla toimijoilla (esimerkiksi HSL) sailyy jatkossakin mahdollisuus
jarjestaa mikroliikkumispalveluita itse nykyisten kaupunkipyorajarjestelmien tapaan.
Kaupunkipyoraasemien kayttoon tulee myoOs jatkossa voida korvamerkitd kaupunkitilaa omiin
sijainteihinsa, eika yhteiskayttdisesti muiden palveluiden kanssa.
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Sisaministerio pitdad arviomuistion esityksia yleiselld tasolla perusteltuina. Sisaministerid pitaa
tarkeana mikroliikenteen liikenneturvallisuuden edistamista ja likenneonnettomuuksien vahentamista
jakatsoo, etta edella esiin tuoduilla likenne- ja viestintaministerién saantelymuutosehdotuksilla ja muilla
ehdotetuilla toimenpiteilld voitaisiin tehokkaasti edistaa likenneturvallisuutta.

Helsingin kaupunki toteaa, ettd eurooppalaiset kaupungit ovat viime vuosina reagoineet
mikroliikkumisen tuomiin hyoétyihin, mutta myds niistd syntyviin haittoihin. Kaupungit ovat ryhtyneet
saatelemaan liikkkumispalvelun toimintaa. Maarasaately on ollut useimpien kaupunkien lahtékohtana.

Bird Rides Finland Ab:n lausunnossa on todettu, ettd vaikka kehittyva teknologia ja paremmat
saannot lisaavat liikenneturvallisuutta, tarkein turvalliseen mikroliikkuvuuteen vaikuttava tekija on hyva
infrastruktuuri. Muistiossa ei taltd osin painoteta riittavasti tarvetta rakentaa turvallista ja suojattua
pyorainfrastruktuuria, jotta kaikkia kestdvampia likkumisvalineita voitaisiin kayttaa turvallisemmin.

Sweco Finland Oy:n ndkemyksen mukaan ratkaisuehdotuksissa ei paneuduta riittavalla tasolla
mikroliikkumisen aiheuttamien ongelmien juurisyihin eli valineiden suureen maaraan eika
kontrolloimattomaan markkinaan.

Poliisihallitus toteaa vain, ettd muistio on konkreettinen ja asiantuntevasti laadittu. Sen pohjalta on
hyva edeta.

Jyvaskylan kaupungin mukaan toimilupajarjestelmasta on saatu hyvia kokemuksia muissa maissa ja
sen avulla on saatu vahennettya sahkopotkulautojen aiheuttamia ongelmia. Jyvaskylan kaupunki
esittdd, ettd maarasaatelyn sisaltdvasta toimilupajarjestelmasta aloitettaisiin ripealld aikataululla
lakikokeilu, jossa toimilupajarjestelmaa kokeiltaisiin erikokoisissa kaupungeissa.

Oulun kaupungin mukaan toimilupajarjestelmasta on saatu hyvia kokemuksia muissa maissa ja sen
avulla on saatu vahennettya sahkdépotkulautojen aiheuttamia ongelmia. Oulun kaupunki esittaa, etta
maarasaatelyn sisaltavasta toimilupajarjestelmasta aloitettaisiin ripealla aikataululla lakikokeilu, jossa
toimilupajarjestelmaa kokeiltaisiin erikokoisissa kaupungeissa.

Lime Technology Oy:n mukaan, vaikka mikrolikkuminen ja sahkdpotkulaudat ovat viela kohtuullisen
tuore iimid, on alalle syntynyt kuitenkin laajaa kokemusta erilaisista saatelyvaihtoehdoista kaikissa
Lansi-Euroopan maissa. Saantelyllda on toisinaan pyritty estdmaan jopa koko mikroliikkumisen
kehittyminen tai rajoittamaan haittoja pelkkien pysakdintiratkaisuiden avulla. Yhtion kokemuksen
mukaan toimivin, paikallisiin olosuhteisiin parhaiten soveltuva ohjauskeino on ollut toimilupiin perustuva
saantely.

Joensuun kaupungin mukaan pysakdintijarjestelman kokonaistarkastelu puuttuu kokonaan.
Yhteiskayttoisten liikennevalineiden (myoskaan mikroliikkumisvalineiden) pysakdinti ei voi perustua
pelkastaan katualueen ja ajoradan kayttoon, koska katutilaa ei ole siihen tarkoitukseen suunniteltu eika
sita mahdollisuutta ole kaikkialla katutilassa ja erityisesti ajoradalla jarjestettavissa. Pysakointia tulisikin
jarjestaa, myods po. likkumispalvelun kayttajille, lisdksi ja erityisesti kaupallisten ja julkisten palvelujen
tonteilla sekd naiden pysakdintilaitoksissa eli P-alueilla ja mahdollisuuksien mukaan P-taloissa ymv. ja
siten, etta likkumisvalineiden yhteiskayttdisyys samalla toteutuu. Lisaksi tarvittaisiin pohdintaa siita,
kuinka kaavoituksella voitaisiin varautua erilaisten liikennevalineiden yhteiskayttdisyyden yleistymiseen
ja kuinka talléin tulisi yksityisten alueiden ja yleisten alueiden vélinen tyénjako pysakdinnin osalta
jarjestaa.

Espoon kaupungin kannattaman mikroliikkumispalvelut kattavan toimilupajarjestelman lisaksi
kaupungeilla ja kunnilla tulee jatkossakin olla mahdollisuus jarjestda, toteuttaa ja tarjota
mikroliikkumispalveluita my0s itse, esim. kaupunkipydrapalvelun muodossa. Kaupungeilla tulee myos
sailyd mahdollisuus priorisoida kaupunkitilaa jarjestamansa palvelun kayttéon, eli markkinaldhtdisten
palveluiden mahdolliset pysakdintipisteet ja rajoitukset tulee pitaa erilldan kaupungin omista palveluista.
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Lisdksi Espoo nadkee, ettd asukkaille toimilupajarjestelma ja sen myo6tad mikroliikkumispalveluiden
vakiinnuttaminen osaksi liikennejarjestelmaa ja kaupunkitilaa viestisivat asukkaille palveluiden hyvasta
laadusta seka pitkajanteisesta yhteistydsta kaupunkien kanssa.

Nordic Micromobility Associationin (NMA) lausunnon lopuksi NMA on ilmaissut kantansa
suojakyparan kayttdpakosta. Kyparapakolla voi olla negatiivisia vaikutuksia mikroliikenteeseen. Vaikka
kyparan kayttdé voi vahentdd onnettomuustapauksissa (asianmukaisesti kaytettynda) vakavia
paavammoja, on pelattavissa, etta kyparapakko vahentaa mikroliikkumista.
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