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Joensuun kaupungin lausunto Liikenne- ja viestintaministerién Sadhkdpotkulautailun ja

mikroliikkumisen ratkaisu- ja saantelyvaihtoehdot -arviomuistiosta VN/6164/2023

Joensuun kaupungin lausunnossa vastataan seuraaviin lausuntopyynndssa

esitettyihin kysymyksiin:

1. Pidattekd arviomuistiossa esitettya kuvausta mikroliikkumisen nykytilasta
oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana? Olisiko nykytilan kuvausta syyta
taydentaa jollain tavalla?

2. Mitd arviomuistiossa kasitellyista ratkaisuvaihtoehdoista pidatte
kannatettavimpana ja toteuttamiskelpoisimpana? Minka vuoksi?

3. Puuttuuko arviomuistiossa kasitellyista ratkaisuvaihtoehdoista jokin
olennaiseksi katsomanne ratkaisuvaihtoehto? Millainen tama
ratkaisuvaihtoehto olisi?

4. Mika on nakemyksenne luvussa 7 esitetysta liikenne- ja
viestintdministerion arviosta? Tulisiko arviota tdydentaa joillain tavalla?

5. Mitd muuta haluaisitte lausua arviomuistiosta ja sen sisallosta?

1. Pidatteko arviomuistiossa esitettya kuvausta mikroliikkumisen nykytilasta
oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana? Olisiko nykytilan kuvausta syyta tdydentaa

jollain tavalla?

Arviomuistion nykytilan kuvaus on varsin monipuolinen ja kattava yleisten
alueiden kayttdon liittyvien mm. turvallisuuskysymysten ja saaddsten ja naihin
liittyvien ongelmien osalta. Ongelmien ja tarpeiden kasittely palvelun
kayttajien nakdkulmasta puuttuu. Myos kokemukset vapaaehtoisesta
sopimisesta seka palvelun tuottajien naktkulma ovat jddneet enemman
oletusten varaan. Pysakdinnin jarjestamisasia tarvitsisi myos tulevaisuuden
visiointia, suuntaa, johon liikennejarjestelméa liikkumispalvelujen osalta
haluttaisiin kokonaisuutena kehittda niin, etta se palvelisi parhaimmalla tavalla

koko yhteiskuntaa.

2. Mita arviomuistiossa kasitellyistéa ratkaisuvaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja

toteuttamiskelpoisimpana? Mink& vuoksi?

Liikkumispalvelujen kehittamiseksi tarvitaan hyvin monia erilaisia toimia, joita

my0s ratkaisuvaihtoehdoissa tulee esille. Tarkeimp&né ratkaisuna

Joensuussa nahdaan toimilupajarjestelman kayttéonotto.
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Toimilupajarjestelma olisi tehokkain keino sdadella laitemaaria jarkevissa
rajoissa ja sité tarvittaisiin heti vahintaankin kokeiluna suurimmissa
kaupungeissa. Lupaehdot olisivat myds tehokkain keino maaritella paikallisiin
olosuhteisiin ja likkumistarpeisiin sopivat nopeus- ja pysakéintirajoitukset.
Kategorisilla pysakdinnin kieltavilla saanngilla toiminnan jarjestaminen ei olisi
taloudellisesti jarkevaa. Toimilupajarjestelma olisi myds toimijoille
tasapuolinen toisin kuin vapaaehtoisuuteen perustuvassa sopimisessa, missa
voi aina ilmaantua toimijoita, jotka eivat halua sopia ja sitoutua ehtoihin ja
pyrkivat siten hydtymaan tilanteesta. Toimilupajarjestelméassa tulisi antaa
kunnille mahdollisuus tarvittaessa peria ajoneuvo- ja liikkumisvélinekohtaista
maksua, jolla voisi kattaa palveluja mahdollistavien yleisten alueiden
pyséakaintijarjestelyjen kustannuksia.

Toimilupajarjestelmé ei kuitenkaan yksin ole riittdva. Esitetyista
ratkaisuvaihtoehdoista on liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteiden ohella

nostettavissa joitakin hyvinkin tarpeellisia toimia:

Kaikkien potkulautamallisten ajoneuvojen ja liikkumisvalineiden kayttéjien

tulisi noudattaa pyorailijan sdantdja. Tama erityisesti yksinkertaistaisi ja

selkeyttaisi vaistamissaantoja risteyksissa. Talldin mydskaan erillisia
likenteenohjauslaitteita ei [Ahtokohtaisesti pitéisi tarvita ja pysakointisaannot
polkupydrien kanssa voisivat olla yhteiset. Talldin kuitenkin
pysakadintipaikkojen merkintaan tarvittaisiin uutena potkulauta-lisakilpi, koska
pyoratelineiden kayttd potkulautojen pysakdintiin ei olisi suotavaa.
Lilkennes&antdjen noudattamista kaiken kaikkiaan tulisi tukea myos

lisdamalla liikennekasvatusta mm. peruskoulutuksessa.

Annetaan poliisille oikeus puhalluttaa ja keskeyttda paihtyneena ajaminen

myods muilla kuin moottorikayttdisilla ajoneuvoilla. Tamé omalta osaltaan voisi

edistaisi likenneturvallisuutta, koska iso osa onnettomuuksista tapahtuu

paihtyneille kuljettajille.

Asetetaan promillerajaksi 0,5. Nykyisinkin paihtyneena ajaminen on kylla

yksiselitteisesti kiellettya (ilman promillerajaa), jos paihtymys vaikuttaa
ajokykyyn. Liikennejuopumukseen syyllistyy aiheuttaessaan konkreettista

vaaraa, mutta ennalta ehkaisevén valvonnan edellytykset kuitenkin puuttuvat.

Joensuun kaupunki | kaupunkirakennepalvelut
Rantakatu 20, 80100 Joensuu | Vaihde 013 267 7111 | Y-tunnus 0242746-2



J ® E N S U U Lausunto 3

383/00.01.06/2023
24.3.2023

Jarkevaan valvontaan tarvitaan seka poliisin oikeus puhalluttaa etta

promilleraja.

Osassa arviomuistiossa esitetyista ratkaisuvaihtoehdoista ilmenee myos

monia ongelmia:

Kielletddn kevyiden sahkdajoneuvojen ja jalankulkua avustavien tai

korvaavien liikkumisvalineiden pysakdinti jalkakaytavalla ja pyoratiella

kokonaan. Lahtdkohtaisesti kulkuvaylilla pysakointi ei ole jarkevaa, mutta
pysakdintia ei voida osoittaa mydskaan ajoradalle kuin rajoitetuissa
tapauksissa. Keskustoissa olisi mahdollista ottaa pysakointikayttddn autojen
kadunvarsipaikkoja, mutta pysakdintipaikoista ydinkeskustoissa on jo
muutoinkin pulaa. Liséksi olisi kyseenalaista, jos mikroliikkumisvalineet
haadettaisiin kategorisesti pois jalankulun ja pyorailyn vaylilta samalla, kun
huoltoliikenteen autoja ei haluta sielta kieltda tai kunnolla edes rajoittaa.
Keskustoissa pitdisi voida edistaa julkisten ja kaupallisten palvelujen
tuottajien pysakointitarjontaa tonteillaan ja pysakadintilaitoksissa, missa
likkumisvalineiden kayttajat juurikin asioivat. Keskustojen ulkopuolella on
sitdkin haastavampaa osoittaa pysakdintipaikkoja siten, etta ne riittavalla
tavalla palvelisivat liikkumisvalineiden kayttgjid. Liikennemerkkeja tulisi
asennettavaksi valtaisa maara ja kustannukset olisivat hyvin suuret, etta
pysakointimahdollisuudet olisivat likkumispalvelujen toimivuuden kannalta
riittdvan kattavat. Nykyiset pysakointisaannét ja toimilupajarjestelméssa
maaritetyt pysakointikieltoalueet yhdessa olisivat selvasti joustavampi ja
tehokkaampi tapa pysékoinnin jarjestamiseen. Talldin jokaista salittua
pysakdintipaikkaa tai -aluetta ei tarvitsisi likennemerkein erikseen osoittaa.
Pysakaointivirhemaksujen periminen olisi myds hyvin ongelmallista, koska
oikein pysakoidyn potkulaudan voisi kuka tahansa ohikulkija siirtda kielletylle
paikalle helposti. Sen sijaan oikein pysakointi olisi tehokkaimmin

varmistettavissa mobiilisti palveluntuottajan sovelluksen avulla.

Helpotetaan virheellisesti pysakaityjen kevyiden sdhkdajoneuvojen ja

jalankulkua avustavien tai korvaavien likkumisvalineiden siirtdmista. Taméa

antaisi mahdollisuuden akuutille tarpeelle valittdomasti siirtaa turvallisuutta ja
esteettdmyytta haittaava laite minimissaan sivuun sinne, missa siita ei ole

suurta haittaa. Siirtomaksujen periminen olisi kuitenkin
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pysakdintivirhemaksujen tapaan hyvin ongelmallista, koska oikein pysakoidyn

potkulaudan voisi kuka tahansa ohikulkija siirtdd muiden esteeksi helposti.

3. Puuttuuko arviomuistiossa kéasitellyista ratkaisuvaihtoehdoista jokin olennaiseksi

katsomanne ratkaisuvaihtoehto? Millainen tdma ratkaisuvaihtoehto olisi?

Pyséakoinnin mahdollistaminen likkumispalvelujen kayttajien asiointikohteissa
tonteilla, pysékointialueilla ja muissa pysakaointilaitoksissa.

4. Mikd on nakemyksenne luvussa 7 esitetysta lilkenne- ja viestintaministerion arviosta?

Tulisiko arviota tdydentaa joillain tavalla?

Toimilupajarjestelmén korvaaminen muilla toimenpiteilla ei ole toimiva
ratkaisu. Mikroliikkumisvalineiden pyséakointia jarkevaa ohjata
likenteenohjauksen keinoin keskustoissa ja sielld, missa tilankaytté on hyvin
pienipiirteista ja vaatii tarkkaa suunnittelua. Sen sijaan kategorinen
pysakointikielto ei ole toimiva malli. Lis&ksi pysakointia tulisi tarkastella
kokonaisuutena, jossa olisi mukana koko nykyinen pyséakdintijarjestelma ja

ajoneuvot ja jossa mikroliikkumisen valineet olisivat yksi tarke& osanen.

5. Mitd muuta haluaisitte lausua arviomuistiosta ja sen sisall6sta?

Muistion ratkaisuvaihtoehdoissa (6.2.3) tuodaan esille mainintana tien
kayttotarkoitus yleiselle liikenteelle eik& pysakaintiin. Sivulla 8 lyhyesti
kerrotaan, missa pysakainti nykyisin tapahtuu kevyella sdhkdajoneuvolla ja
yhteiskayttdautolla. Pysakadintijarjestelman kokonaistarkastelu puuttuu.
Yhteiskayttoisten likennevalineiden (mydskaan mikroliikkumisvalineiden)
pysakainti ei voi perustua pelkastaan katualueen ja ajoradan kayttoon, koska
katutilaa ei ole siihen tarkoitukseen suunniteltu eika sitd mahdollisuutta ole
kaikkialla katutilassa ja erityisesti ajoradalla jarjestettavissa. Pysakointia
tulisikin jarjestaa, myos po. likkumispalvelun kayttajille, liséksi ja erityisesti
kaupallisten ja julkisten palvelujen tonteilla sek& naiden pysakaointilaitoksissa
eli P-alueilla ja mahdollisuuksien mukaan P-taloissa ymv. ja siten, etta
likkumisvalineiden yhteiskayttoisyys samalla toteutuu. Lisaksi tarvittaisiin
pohdintaa siitd, kuinka kaavoituksella voitaisiin varautua erilaisten

likennevalineiden yhteiskayttdisyyden yleistymiseen ja kuinka talléin tulisi
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yksityisten alueiden ja yleisten alueiden valinen tyonjako pysakoéinnin osalta
jarjestaa.

Terveisin

Joensuun kaupunki, kaupunkirakennepalvelut
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