Raportti tarkastelee kattavasti mikroliikkuvuuden nykytilaa Suomessa. Toisaalta raportin olisi pitéinyt
pyrki@d luomaan parempaa kuvaa siité, kuinka mikroliikkuvuudelle p&dstéttdmdand kulkumuotona
voidaan luoda paremmat puitteet toimivan regulaatioympdristén avulla. Mikroliikkuvuutta edistémallé
voidaan edesauttaa Suomen liikennesektorin padstévahennystavoitteiden saavuttamista. Raportissa
olisi tullut tuoda esiin selkedmpd&d tulevaisuusvisiota siitd, kuinka vahvistaa kaupunkien mahdollisuuksia
edesauttaa  mikroliikkkuvuuden toimintaympdristén  kehityksen kautta niin ilmastotavoitteiden
edistymistd, kuin muiden Ilyhyemmdan aikavdlin  tavoitteiden, kuten yleisen jdrjestyksen ja
likenneturvallisuuden, parantamista. Raportti keskittyy ndhddksemme liikaa nykyisen status quon
yllGpitéimiseen ja siiné ehdotetaan vain rajoitettua maarédd parannuksia.

Raportti ei mydskddn ole liitoksissa muihin  meneillddn oleviin  paikallisiin  tai  kansallisiin
mikroliikkuvuuteen liittyviin s@dntelyaloitteisiin, kuten lupamaksujen kdayttéénottoon Helsingissd tai
sosiadli- ja terveysministeriéss@ valmistelussa olevaan EU:n liikennevakuutusdirektiivin kansalliseen
toimeenpanoon ja sen vaikutuksiin mikroliikkuvuuteen. Regulaation kehittédminen eri hallinnonaloilla ja
-tasoilla erikseen luo riskin, ett& kehittyvéd alaa kuormitetaan liikkaa ja ndin ollen vahingoitetaan tai
tuhotaan mahdollisuus uusien ja kestévémpien liikkkumiskeinojen ja -vélineiden kéyttédnottoon.

Raportissa esitetddn useita suosituksia, joista suurinta osaa tuemme operaattorin ndkékulmasta:

o Mikroliikkuvuuteen liittyvien opasteiden lisdminen tieliikkennelakiin.

e Pydrateiden pysdkointikielto, mutta ehdotettua jalkakdytévien pysdkadintikieltoa tulisi
arvioida uudelleen.

e Promillerajat ja yleisesti séhkdpotkulaudoilla ajamisen rajoittaminen alkoholin juomisen
jalkeen.

e Virheellisesti pysdkoityjen ajoneuvojen siirtdmisen helpottaminen. Bird ja muut toimijat
tekevat yleisesti hyvad ja tiivisté yhteistyétd kaupunkien kanssa ja olemme sitoutuneita
edistdmadn parempaa pysdakadintié ja jarjestyksessd olevia kaupunkeja. Tétd edesauttavat
selkedt sdannét sille, miten ja millaisissa tilanteissa kaupungit voivat puuttua pysékéintiin.

e Ehdotus toimilupajdrjestelmien kdyttédnotosta. Tété Bird tukee voimakkaasti, koska
uskomme, ettd kdyttddnotto antaisi kaupungeille mahdollisuuden kehittéad
likkumisjarjestelmdad kestévyys- ja jarjestyssuunnitelmiensa mukaisesti samalla, kun
operaattoreille tarjotaan mahdollisuus investoida parempiin liikkkumisvélineisiin ja



markkinaan pitkdllé aikavdlillé ja mahdollistetaan asukkaiden ja kuluttajien palveleminen
parhaan mukaan.
e Koulutuksen ja tiedotuksen lis@ddminen mikroliikkuvuuteen liittyen.

Raportissa esitetddn merkityksellisid jo kannatettavia suosituksia Suomen kaupunkien tilanteen

parantamiseksi. Téydellinen jalkakdytdvien pysdkointikielto voisi osoittautua kuitenkin haitalliseksi, sillé

se johtaisi ristiriitaan muiden kulkuvdlineiden pysdkdinnin séddntelyn kanssa ja poikkeaisi merkittéavalla

tavalla yleisestd kéyténnostd suurimmassa osassa Euroopan kaupunkeja. Pikemminkin kaupunkien olisi

saatava mahdollisuus padattédd pysakoinnin séénndistd itsendisesti. Operaattoreilla on keinot viestié

paikallisista sddnndistd asiakkailleen selkedsti ja I&pindkyvasti.

Bird tukee:

Mikroliikkuvuuteen liittyvien opasteiden lisddminen tieliikkennelakiin.

Pyérateiden pysdkointikielto, mutta ehdotettua jalkakdytévien pysdkointikieltoa tulisi arvioida
uudelleen.

Promillerajat ja yleisesti séhképotkulaudoilla ajamisen rajoittaminen alkoholin juomisen jélkeen.
Virheellisesti pysdkoityjen ajoneuvojen siirtimisen helpottaminen. Bird ja muut toimijat tekevat
yleisesti hyvdad ja tiivistd yhteisty6td kaupunkien kanssa ja olemme sitoutuneita edistdmdadn
parempaa pysakéintid ja jarjestyksessd olevia kaupunkeja. Tétd edesauttavat selkedt sdannoét
sille, miten ja millaisissa tilanteissa kaupungit voivat puuttua pysdkaéintiin.

Ehdotus toimilupajdrjestelmien kdyttéénotosta. Taté Bird tukee voimakkaasti, koska uskomme,
ettd kayttddénotto antaisi kaupungeille mahdollisuuden kehittéd liikkumisjérjestelméad
kestavyys- ja jarjestyssuunnitelmiensa mukaisesti samalla, kun operaattoreille tarjotaan
mahdollisuus investoida parempiin liikkumisvdlineisiin ja markkinaan pitkdllé aikavdlillé ja
mahdollistetaan asukkaiden ja kuluttajien palveleminen parhaan mukaan.

Koulutuksen ja tiedotuksen lisddminen mikroliikkuvuuteen liittyen.

Vaikka kehittyvé teknologia ja paremmat sddnnét lisdavat liikenneturvallisuutta, térkein turvalliseen

mikroliikkuvuuteen vaikuttava tekija on hyvé infrastruktuuri. Mietinndssé ei talté osin painoteta riittéivasti

tarvetta rakentaa turvallista ja suojattua pyoérdinfrastruktuuria, jotta kaikkia kestédvampid

likkumisvdlineitd voitaisiin kéyttdd turvallisemmin. Kaupunkien infrastruktuurisuunnittelun ei pitdisi



tapahtua autoilun ehdoilla, vaan léhted jalankulkijoiden, pydrdilijdiden ja mikroliikkuvuuden kayttdjien

tarpeista.

Bird on vuonna 2017 perustettu mikroliikkuvuuteen erikoistunut yritys, joka tarjoaa kdyttdjilleen
ymparistéystavdllisia ja turvallisia sdhképotkulautoja ja séhképyorid. Birdin tuotteilla on tehty maailmanlaajuisesti
yhteenséd jo yli 175 miljoonaa matkaa. Bird tarjoaa luotettavan ja edullisen liikkkumisvaihtoehdon
kumppanikaupunkiensa asukkaille. Suomessa olemme toimineet vuodesta 2021 IGhtien ja toimimme tallé hetkelld

yhteensdé yhdeksdssé kaupungissa.
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