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Houtskér den 7 december 2016
Kommunikationsministeriet
Inskickat som e-post till kirjaamo@lvm.fi samt
tomi.lindholm@lvm.fi.

Johan Aminne, DI
Bockholm, 21760 Houtskér
040-5332609, aminne@aminne.fi

Utlitande giillande forslag till indring av Postlag, LVM/1024/03/2015

Basta Kommunikationsministerium

Jag onskar sdsom utskérsbo och privatperson komma med ett utlditande i ovannimnda drende. Jag ar
den person, som av savill Abo forvaltningsdomstol (8.5.2014, 14/0255/3, diarie 00889/13/7599)
som av Hogsta forvaltningsdomstolen (8.4.2016, drsboksnummer: KHO:2016:43, diarie
1939/2/14) fick ritt gillande tolkningen av nu géllande Postlags paragraf 18, undantaget i
utdelningsfrekvens i ytterskdrgarden.

Jag finner det besynnerligt, att Posten och Kommunikationsverket, efter att ha varit forlorande
parter i ovanndmnda tva réttsprocesser, aktivt har jobbat for att &ndra lagen istéllet for att f6lja den.

Som huvudsakliga grunder for {indringen for de fram kostnadsskiil och det faktum, att de inte
kunnat komma dverens om samarbete med ett annat statligt affirsverk, NTM-centralens
skérgérdstrafik och dess forbindelsebétar.

Jag onskar fora fram en del av de argument som vann genklang i forvaltningsdomstolarna och
genom en kort historisk tillbakablick framfora, att kostnaderna for Posten ingalunda varit eller
skulle bli orimliga med normal femdagarsutdelning dven i skiargarden och att det misslyckade
samarbetet med NTM-centralen i huvudsak baserar sig p4, att Posten inte har kunnat delta i
forbindelsebétarnas kostnader, efter att dessa blev kostnadsfria for alla parter efter ett beslut i
september 2009.

Samarbetet mellan Posten och NTM-centralens skirgardstrafik

I september 2009 gjordes ett ministeriebeslut, enligt vilket forbindelsebétarna blev avgiftsfria for
alla parter. Fram tills dess att avgifterna den 31.10.2010 slopades, betalade Posten, enligt muntlig
uppgift av NTM-centralens Sirpa Vanhala, 40.000 euro/ar at ddvarande Sjofartsverket for att
forbindelsebdtarna skotte Postens koncessionsuppdrag fem dagar i veckan. Summan var avsedd att
tacka merkostnaden for utdelningen och insamlingen av brev, vid sidan av forbindelsebatarnas
ovriga varv. Uppgiften framgér i NTM-centralens utldtande, daterat 8.10.2013, bilaga 1.

Forbindelsebatarna fortsatte dock sjdlvmant med femdagarsutdelning dnda fram till 1.2.2011, d&
NTM-centralen &t Posten meddelade att de av kostnadsskél inte langre onskar skota Postens
uppdrag kostnadsfritt, se bilaga 2.



I samma brev ser vi dven en berdkning, enligt vilken korandet av samtliga forbindelsebatsrutter en
ging i veckan skulle féranleda en berdknad kostnad om 700.000 euro/ar. Beréknat enligt detta,
skulle kostnaden for brevutdelning och insamling, fem dagar i veckan vara 3,5 miljoner euro/ar,
savida Posten skulle kdpa en skild tur av forbindelsebéten enbart for postutdelning.

Likval, har den beriknade merkostnaden fram till 2009 beridknats vara endast 40.000 euro/ar for
samtliga forbindelsebétsrutter.

Det dr en avsevird skillnad pa 40.000 euro och pé 3,5 miljoner euro. Beroende pa hur man dnskar
framfGra siffror, kan man alltsa fi fram en kostnad som inte ens tdcker en halv postiljons
arskostnad, inklusive utdelningsbil och l6nebikostnader, eller s& kan man pévisa en nastan
hundrafaldig kostnad for samma uppdrag.

Posten har i flera sammanhang, bland annat i Abo underrittelser, Hufvudstadsbladet och t.ex. Turun
Sanomat fort fram, att kostnaden for ett enskilt brev kunde uppstiga till 200-500 euro. De viljer att
framfora den dyraste ytterligheten. Samma argument dterfinner vi i ministeriets motiveringar till
utkastet till fordndring av Postlagen; "Jakelukustannukset voivat tallaisilla alueilla nousta yhden
yleispalveluldhetyksen osalta noin 200-500 euroon. Esitetyt muutokset mahdollistavat siis
huomattavat kustannussaastot yleispalvelukirjeita nyt ja tulevaisuudessa toimittaville yrityksille."

Postens farhagor géller en situation, dir Posten for ett enda brevs skull, skulle hamna betala en
forbindelsebétsforetagare for att kora till den yttersta holmen, utan att denna skulle ha négot annat
arende till nagon holme langs dess rutt.

Posten har dven sjilv forsatt sig i en svar situation, da de pad gemensamma mdten med NTM-
centralen aktivt har fort fram sin lagvidriga tolkning om, att hushéllen ldngs forbindelsebétsrutterna
skulle omfattas av undantaget fran femdagarsregeln. Om Posten istdllet tillsammans med NTM-
centralen och ministeriet hade sokt en finansieringsmodell, dér Postutdelningen fem dagar i veckan
inkluderas 1 anbudsforfragningarna for forbindelsebatstrafiken, s hade de inte efter HFD's utslag i
drendet hamnat forhandla med forbindelsebétsentreprendrerna med ryggen stilld mot viggen.

NTM-centralen har nu gillande avtal med forbindelsebatsredarna, dir redarna forpliktats till enbart
Postens egna lagvidriga snédva tolkning av postutdelningsfrekvensen. Det ir klart, att dessa da kan
begira orimliga summor av Posten da Posten nu varit tvungen att kdpa in Postutdelning dven for de
andra dagarna.

Trots att Posten nu hamnat i en situation, dir de at forbindelsebatsentreprendrerna betalar
postutdelningsmerkostnaden direkt, ser vi i Abo Underrittelsers uppfoljning, 18.11.2016, bilaga 3,
att Postens farhdgor och skrackhistorier om orimliga kostnader inte har besannats.

I bilaga 3 siiger de forbindelsebétsskeppare som Abo Underrittelser har ringt upp, att "de nya
postdirektiven inte har foranlett nagra extra besvar. Oftast delas posten ut i samband med
varuleveranser eller persontransporter och det ar mycket sallan som fartygen har varit tvungna att
enbart kora ut post. Den senaste manaden har till exempel m/s Satava pa Inidrutten gjort endast en
handfull avstickare for att dela ut post. Inte heller m/s Nordep pa Nagu sodra rutt har haft alltfor
mycket jobb med posten, sager skepparen Kari Mononen. Det har varit lugnt. Det nya systemet har
inte inneburit nagra problem for oss och det har inte heller paverkat tidtabellerna."

Liget har alltsa inte nimnvért dndrat sedan 2009. Det ar ett undantagsvis forekommande
fenomen, att forbindelsebaten inte skulle ha annat drende till de holmar dér dven postforsdndelser
skall delas ut och samlas in. En relativt stor del av ruttens holmar dr sddana, att de inte har
befolkning &ret om. Aktiva fritidsbor vinder sdllan posten till holmen, vilket betyder att post och
tidningar i praktiken endast delas ut och samlas in pa de holmar, vilka dven annars befolkas av aret-



om-boende hushill. Dessa bestéller mat, varor och reser sjdlva till den grad, att problemet med
tilliggskostnader knappt existerar. Baten har oftast drende varje dag till dessa holmar.

De fétal ganger en liten avstickare behdver goras, dr det pd manga rutter fraga om, att stanna vid
bryggan istillet for att kora forbi den. Vi bor sjdlva vid Houtskérs forbindelsebatsrutt, till vilken hor
13 bryggor att angora. Ifall forbindelsebaten kor kortaste stricka fran &ndhamn till &ndhamn utgor
rutten 15,04 sjomil. Ifall samtliga bryggor anlops utgor rutten 23,11 sjomil. D& baten under varje tur
alltid har ndgot drende till en del mellanholmar, kér den oberoende alltid Gver 20 sjomil i medeltal.
Merkostnaden for enskilda avstickare till ndgon holme utgdrs ddrmed av brénslekostnaden for
nagon enstaka sjomil. D4 m/s Karolina enligt uppgift frn rederiet forbrukar endast cirka 1 liter
brénnolja per sjomil dr kostnaden ldgre dn portot pa ett kuvert,

Sammanfattat kan man séga, att Postens farhdgor om skyhdga merkostnader for
femdagarsutdelning och -insamling ldngs med forbindelsebatsrutterna saknar
verklighetsanknytning. De baserar sig i forsta hand pa okunniga postchefers farhagor, som inte har
nagon verklighetsforankring till livet i skdrgarden ldngs forbindelsebatsrutterna.

Da Posten dessutom uppger, att endat 4 % av postforsédndelserna som delas ut, utgors av
forsandelser som hor till de samhillsomfattande tjansterna, kan man enkelt rikna ut, att for varje
"skyhogt dyr samhéllsomfattande forsidndelse", kan de pa samma géng dela ut 24 andra
forsdndelser, som de av avsdandaren har kunnat uppbéra full portoavgift eller
tidningsutdelningsavgift.

Postlagen utgar fran dess forsta paragraf: "Lagens syfte ar att sakerstélla att posttjanster och i
synnerhet samhallsomfattande tjanster finns att tillga pa rattvisa villkor i hela landet.

De kostnadsargument som Posten via Kommunikatinsministeriet fort fram for att &ndra Postlagens
§ 18 dr daligt underbyggda farhdgor som saknar relevans. Utspitt pa postens miljardomséttning
saknar merkostnaden for femdagarspostutdelningen och -insamling i skédrgarden betydelse.
Merkostnaden utgors av hundradelar av promill av omséttningen och skirgardsutdelningen har
ingen betydelse for portots storlek. Postens eventuella ekonomiska védnda beror nog pa andra
orsaker.

Jag uppmanar Posten, att tillsammans med NTM-centralens skédrgardstrafik samt
Kommunikationsministeriet sétta sig ner vid forhandlingsbordet, for att se, pa vilket sitt Posten,
sasom forut, kunde bidra med merkostnaden for postutdelningen, pé réttvisa villkor dven i den del
av landet som utgors av utskédrsborna vid forbindelsebatar. Ministeriet forslag om avgiftsbelagd
forbindelsetrafik dppnar igen en mdjlighet for detta.

Utdrag ur Hogsta forvaltningsdomstolens beslut Arsboksnummer: KHO:2016:43, diarie
1939/2/14:

"Posten har inte anfort att det borde vara mojligt for Posten att ordna utdelningen i skargarden
utan kostnader."

Vi ser, att Posten dr beredd att delta i merkostnaden for forbindelsebatstrafiken, sdvida
forbindelsebétar och Posten Abp formér samarbeta. Detta dr en sak som
Kommunikationsministeriet kan ordna, utan att Postlagen for den skull behdver revideras
visavi § 18.

Posten skriver vidare: " FOrbindelsebatarna och deras beséattningar har skott postutdelningen i
skargarden i flera artionden. Med hansyn till detta ar det betydelsefullt hur myndigheten som
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ansvarar for forbindelsebatarna, NTM-centralen i Egentliga Finland (nedan NTM-centralen), har
ordnat trafiken pa rutten."

Jag uppmanar dnyo Posten Abp, NTM-centralen och ministeriet att sétta sig vid
forhandlingsbordet. Lagen behover inte revideras, bara for att statliga affarsverks chefer inte
kan samarbeta konstruktivt!

"Lagberedarnas avsikt har inte varit att inbespara postféretaget kostnader genom att utvidga
undantaget i 18 § i postlagen. Aminne har hanvisat till regeringens proposition med férslag till
postlag (RP 216/2010 rd). Da lagstiftaren har bibehallit bestammelsen i postlagen oférandrad, har
avsikten inte varit att forsamra de samhéllsomfattande tjansterna for skargardshushall. Postgangen
ar sarskilt viktig i yttre skargarden."

Jag ber Kommunikationsministeriet beakta det forarbete som gjorts infor
postlagsrevideringen 2010 och de grunder for att fortsattningsvis hélla en mycket snav
tolkning av § 18 som framforts i beredningen.

HFD motiverar sitt beslut, utover med hénvisning till radande Postlag och EU-lagstiftning, dven
med ordalydelsen: "Enligt detaljmotiveringarna till 18 8 1 mom. i postlagen (RP 216/2010 rd)
ingar i 13 § i lagen om posttjanster (313/2001) en begransad maéjlighet att avvika fran insamling
och utdelning fem dagar i veckan. Med stéd av namnda paragraf kan postforetag avvika fran
insamlings- och utdelningsfrekvensen i svartillgangliga skargards- eller demarksomraden, nar
hushallen inte ar belagna invid vagar som kan trafikeras aret om. I forslaget ar avsikten att bevara
tillampningsomradet for grunden for avvikelsen i den nuvarande formen. Enligt regeringens
proposition genomfdrs genom paragrafen artikel 3.3 i postdirektivet."”

Vidare hanvisar HFD till KoUB 28/2010 rd; " Utskottet har ur manga synvinklar sett pa det sa
kallade nationella spelrum som direktivet tillater och kommit fram till att propositionen
huvudsakligen har anvént det nationella spelrum som finns. Darfor ar det mycket pakallat att i
tillampningen och tolkningen av den lag som nu stiftas vaga in vara sarskilda omstandigheter s att
hogkvalitativa posttjdnster kan garanteras i hela landet, ocksa i glesbygden och skérgarden."

Redan vid forra beredningen anségs, att §18's nuvarande form anvént det nationella spelrum
som finns. Vilka vore nu grunderna till att utoka antaget hushall fran 300 till 1000?
Kostnaderna dr synnerligen marginella och egentliga andra argument finns inte.

"Postgangen ar sarskilt viktig i glesbygden, men ocksa i yttre skargarden. Det beror bland annat
pa att det i yttre skargarden ofta inte finns andra kommersiella alternativ for postutdelning. En
tillforlitlig postgang och en fungerande forbindelsefartygstrafik ar numera ett nddvandigt villkor
for att det ska ga att bedriva naringsverksamhet och for att skargarden ska forbli livskraftig.
Utskottet har begéart och fatt en utredning som visar att postutdelningen i skargarden drar nytta av
de mojligheter som forbindelsefartygstrafiken erbjuder. Utskottet anser att de har funktionerna bor
fungera tillrackligt samordnat i de svara forhallandena i skargarden. Transporterna i skargarden
bor organiseras med hansyn till behoven av postutdelning, s& att denna kan ordnas rationellt och
kostnadseffektivt."

Det ér dags for de statliga affarsverken Posten Abp och NTM-centralens forbindelsebatar att
samarbeta i konstruktiv anda! Lagen behdver inte dndras!
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Jag ber Kommunikationsverket ldsa igenom HFD's hela beslut och motiveringar. De argument, som
Posten i detta forslag till ny postlag gillande § 18 har framf6rt saknar behovsprévning, grundlig
beredning och baserar sig enbart pa postens ogrundade farhdgor om grundlosa kostnader samt pa en
oformaga, att tillsammans med NTM-centralen och Kommunikationsministeriet na ett konstruktivt
samarbete, som i Postlagens forsta paragrafs anda sikerstiller likvardig postgang pa lika villkor i
hela landet.

Den grundliga beredning som gjordes infor senaste postlagsrevidering géller fortfarande.
Ministeriets utkast till revideringen av § 18 baserar sig enbart pa en parts, Posten Abp:s ensidiga
och mycket sndva syn pa saken. Postens syn firgas dessutom av grundlédggande brist pd sakkunskap
om skdrgarden och dirmed en obefogad radsla for vad deras koncessionsskyldighet pa riktigt skulle
medfora.

Skérgarden ar ett levande samhille, likt andra delar av vart land.

De kriterier som finns uppriaknade i nuvarande postlags paragraf 18; plogad vag, farjforbindelse
eller forbindelsetrafik utgor yttre attribut pa att dessa omraden &r att betrakta som aret-om bebodda,
aktiva samhillen, inte som enstaka hushéll som vore otillgéingliga for samhillets normala tjénster.
Dessa holmar ar dven i regionplanen i huvudsak planerade som fast bebyggelse. Langs rutterna
finns livskraftiga hushéll med aktiva néringar, skol- och dagisbarn, precis som annenstans i landet.

Posten har rort sig i skidrgarden liksom i 6vriga Finland i minst tva sekler och det finns ingen orsak,
att genom en revision av §18 nedgradera dessa hushéll till nagon form av andra gradens
medborgare, som om skirgardsbornas behov av postgidng pa nagot vis vore mindre viktig &n den
ovriga befolkningens. Pa grund av avstdnden &r posttjdnsterna oftast viktigare dn de dr ndrmare
urbana centrum.

Jag forslar, med ovannimnda argument och HFD's beslut som grund, att § 18 i Postlagen och
dess tolkning bibehalls i dess nu lydande form utan dndringar.

Med vénlig hélsning,
W
WS Qi s
Bilagor:

1) NTM-utldtande om Houtskérs posttrafik, Sirpa Vanhala, 8.10.2013
2) NTM-utlatande om posten, 1.2.2011
3) Artikel med uppfoljning av postutdelningen, Abo Underrittelser, 18.11.2016
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Hanvisning: Johan Aminnes besvéar angaende kommunikationsverkets beslut 19.4.2013,
Dnr: 2241/9211/2012 och av forvaltningsdomstolens begaran om genmaéle
jamte kommunikationsverkets utlatande 13.8.2013 i arendet 00889/13/7599.

P4 Johan Aminnes begéaran utlater ELY-centralen i Egentliga
Finland féljande:

ltella Posten Ab har bidragit med en liten summa med pengar for
att tdcka den merkostnad som postinsamling och -utdelning
berdknades vara pa de olika forbindelsefartygsruttema tills
september 2009 da avgifterna slopades. ELY-centralens
skargardstrafik har inte nagot konto for inkommande medel och har
i sitt utlatande 1.2.2011, som &ven ltella Posten Ab hanvisar till, av
kostnadsskal avsagt sig ansvaret for daglig trafikering av alla
bryggor for enbart postens skull.

Enligt det nuvarande avtalet med trafikanten JS Ferryway Oy Lid
betalar ELY-centralen samma fasta arvode for trafikerandet
inklusive branslekostnader vare sig baten anloper varie brygga
eller enbart kér forbi. Enligt ELY-centralens servicenivadefinition,
som aven Aminne hanvisar till, skall posttransporter enligt lagen
om posttjanster skbétas med férbindelsefartygen i samband med
person- eller godstransporter, men dock minst en gang per vecka
och antagligen har Ferryway Ltd Ab haft denna uppgift som
bakgrund nar han har gett siit anbud.

Da aven tidtabellerna ar uppgjorda for att baten vid behov skall
kunna anlépa samtliga av ruttens bryggor under sin rutt, finns det
inget hinder for att t.ex. Itella Posten Ab:s postilion sdsom
passagerare dagligen bestéller baten for att samla in och dela ut
posten fran och till de bryggor dar postbehov finns.

Aven om ruttens samtliga mellanbryggor anléps endast vid behov
(x- eller y-tur) trafikerar baten i praktiken dagligen hela rutten aret
om, da det langs rutten finns daglig dagis- och skoltransport samt
dagligen till Roslax pendlande arbetstrafik. Under skolomas
sommarlov &r passagerarmangden dven annars sa stor, att baten i
praktiken kér rutten flera ganger dagligen, utom lordagar. X- och y-
turerna finns till av praktiska och av kostnadsbesparande skil, da
baten annars skulle hamna anldpa varje brygga varje gang den kor
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forbi, vare sig det finns behov att anlopa eller inte. Med férfarandet
av bestaliningsturer anléps endast de ganger och de holmar langs
rutten da faktiskt behov finns.

Holmarna Sérdd, Lempnés, Yiterstd, Lempmo, Salmis, Lammholm,
Appld, Bockholm, Sévdd, Natd, Harklot och Sjalo hor till den rutt
som trafikeras vid bestalining med férbindelsebat sex dagar i
veckan. Baten stannar vid dessa holmar vid behov men kér forbi
om inget behov finns.

ELY-centralen har inget emot att Itella Posten Ab ingar eit eget
avtal med Ferryway Ltd Oy, men avtalet far inte vara dverlappat
med avtalet mellan ELY-centralen och Ferryway Ltd Oy.

Postinsamling och -utdelning hér till liella Posten Ab:s ansvars-
omrade, inte ELY-centralens.

/7
Servicenivaansvarig, wffwﬂd»\/

skargardstrafiken Sirpa Vanhala
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Viite: Kirjeenne 21.1.2011

Postin kuljetus saaristoon

Varsinais-Suomen ELY — keskuksen rahtaamilla yhteysaluksilla posti
viedaan yhteysalusreittien piirissd oleviin, asuttuihin saariin muiden kul-
jetusten yhteydessa arkipaivisin ma - pe. Muilla kuljetuksilla tarkoite-
taan matkustajia, ajoneuvoja tai tavarakuljetuksia. ELY — keskus on
kustannussyista kieltanyt yhteysaluksia ajamasta pelkkia postivuoroja.
Tama tarkoittaa sita, etta ellei vuorolla ole saariin muuta kuljetustarvet-
ta sita ei ajeta pelkan postin takia, vaan posti viedéén seuraavan toteu-
tuvan ajon yhteydessé, kuitenkin véahintéan kerran viikossa.

Yhteysalusliikenne hoidetaan aikataulujen (www.ely-keskus.fi/varsinais-suomi)
mukaisesti. Mikali aikataulussa on mainittu kellonaika saarten kohdalla,
tarkoittaa se sita, ettd sellainen vuoro ajetaan aina. Mikéli aikataulussa
jonkin saaren kohdalla on x, tarkoittaa se sitd, etta saareen poiketaan
tarvittaessa matkalla mantereelta saariin. Mikali aikataulussa jonkin
saaren kohdalla on vy, tarkoittaa se sité, ettd vuoro on tilattava etuka-
teen, useimmiten paivaa ennen. Téllaisten x- ja y-vuorojen toteutumista
ELY -keskus ei voi ennalta arvioida.

Avovesiaikana vuorotiheys on hyva ja kasityksemme mukaan myos
posti kulkeutuu suurimpaan osaan saarista useampana paivana viikos-
sa. Talvi- ja etenkin kelirikko-olosuhteissa likenne hoidetaan poikkeuk-
sellisin keinoin ja talldin palvelutaso saattaa laskea huomattavastikin.
Vahimmilldan se voi tarkoittaa yhté vuoroa viikossa, mutta sekin tayttaa
postipalvelulain jakeluvaatimukset saaristoalueella.

Yhteysaluslikennetta hoidetaan Saaristomerelld 14 reitilla. Mikali jokai-
nen yhteysalus ajaisi pelkastaan yhden postivuoron viikossa, ovat kus-
tannukset vuositasolla vahintasdn noin 700 000,00 euroa. Kelirikkoaika-
na kustannukset nousevat vieldkin korkeammiksi.

Vaikka ELY — keskuksen vastuulla ei ole postikuljetusten kaytannon
jarjestelyt tai postipalvelujen saavutettavuus saaristossa, olemme lu-
pautuneet kuljettamaan postia yhteysaluksilla edella mainituin reuna-
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TIEDOKSI

Vanhala Sirpa

LAUSUNTO 2 (2)
31.1.2011

ehdoin. ELY — keskus ei ole myoskaan maaritellyt erillisia postinkulje-
tuspaivid, vaan yhteysalukset hoitavat palvelun parhaaksi katsomallaan
tavalla muun liikkennéinnin yhteydessa vahintaén kerran viikossa.

Postipalvelun toimivuus olisi parasta selvittaa loppukayttjilta eli saaris-
ton kotitalouksilta.

AT Vi 7
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Suunnittelupaallikko Hanna Lindholm
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e //(
Saaristoliikenteen palvelutasovas-  Sirpa Vanhala
taava

Matti Vehvilainen, ELY -keskus
Timo Laaksonen, ELY -keskus
Kari Hoglund, ELY -keskus
Tapani Jaakkola, ELY -keskus
Tarja Héd, ELY -keskus
Jani-Markus H&sa, ltella Oyj
Hannu Riihimaki, ltella Oyj
Paul-Erik Lindstrém, Itella Oyj
Stefan Wallin, Eduskunta
Mikaela Nylander, SANK
Liikennevirasto/Laura Kuistio
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» Posten ska delas ut fern dagar i veckan i
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Dt sfeger Liliom Lundel] pa Nald
i Hout=kir efier att Posben for en
ey mares] sodan b jade dela ot
posten fem dagar | veckan g Hour-
slArarurmeL

Hon ar oekisa glad anm den urgden
de posten bran dm kan sfndias § v\Eg
varje vardag

Tidigare fick irasinsernn Bres mut
ten sin past endost tvl digar | veck
an. Men efter et beslut frin Heg-
sln [Grymlinangsdomsiolen | wirs
shea frankerade brev och ko delas
wt fem dagar i veckan till dar som
har fiirbimdelseitsiesirafik fem digar
iveckan.

DERUTTER soem Fear Ierdirts av Pos-
ems iy sk ningselivekiis i

I Hourskarmisen.

dlmiiniren

I Nagn shdra i,

dRimsionses.

PASTENSKAR | Nagu ir Ralner
Elervman imls: [ikca nijd som Landell.
Postutdilringzen |dmgs Nogu sxdrm
rult arfortforande svavamde ochiclet
Feaw it an] ik brey o Bl e
A frsenade

=Dt Bear varit mycken osgikoert ooh
WA HTE peest v et e i 1o vaAg
Vrgadends post blev &n gdng GEgan
¢ emveckn | postlician, 58 illsvida:
re har Inie Temdagarsucdelningen
Fungerl siger Ehrman.

PA FORBIN DELSE [nrtveen siger et
par skeppare sam AL tlat med ot
e mya postdirebaiven inte kar foran-
lett nignt extra besvir

Ot deelas posten ut i sambard
med varuleveranser eller person-
Tramsguor ier ey diet #&r e Bl il
Jam san Tartygen har vardl trurgna
art emhart kiira ut post.

T Aenasie mdndedan hare il eg:
emiped mis Sacea pd fnidnamen har
ghort endast en handfull avstickare

WO, Lilan Lunddl pa bats i
Hotskar ar glad att 3 posten fiom
dagar ivecka. Vi 3r jattenajda”.

Det har varit
mycket osakert
och viktig post
har hamnat vind
for vag.

Rainer Ehrmman, Sterskar

(e ant dela at post. Ince heller mis
Moarckes pa Nagn s ra moit her hadt
allifir mycket johb med posten, si-
ger skepparen Karl Mononen

et harvarit lignt. Det nyn sys-
teneet buar knte inmeboarit négra pro-
blem Br oxs och det bar mbe heller
piverkat tidtabe llerma

¥iD POSTEN sdper repsondirekiar
Heanmu Riihimiaka ail tcom G uivi-
58 hardsto der blir e Posten aom @
I uir peces e 1l Garmel

et Arsallan som e frksndelse
[artyg har enbsaam birey eller vk
b, men v dei malsie ghrn en
timame s exira runda enkom e e
hrew kam kostnaderna shena vig,
chger Rlikimdld

=13 ke brevpriset bl B00-500 eu-
ro ool det Brohdllbare Pévinterndd
detinbe dr =i ryechet zods och man-
niskrri farten bir det fern ®postkiie-
or® cich di Ghor o ke kosimadernin

Kim Lund
DaE0-567 1955 i il &





