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Lausuntopyynto taksisadantelyn arviomuistio

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry (jaljempana MaRa) toteaa lausuntonaan seuraavaa:

1. Yleista

Ennen taksiuudistusta Suomessa oli toimiva ja luotettava taksijarjestelma. Taksiliikenteen saantelyn

purkamista ja kilpailun vapauttamista perusteltiin merkittavilla hyodyilla. Seuraukset olivat kuitenkin
pdinvastaisia. Taksihinnat nousivat, palvelutaso ja laatu heikkenivat seka taksiliikenteen valvonnassa
havaitaan jatkuvasti epdakohtia. My6s harmaa talous on lisaantynyt taksialalla muutoksen jalkeen.

Taksinkuljettajana voi talld hetkelld toimia henkil6itd, joilla on puutteellinen paikallistuntemus ja
asiakas joutuu tdman vuoksi ohjeistamaan kuljettajaa ajon aikana. Myos asiakkaiden kokema
turvallisuus on heikentynyt.

Taksiuudistus vapautti taksien hinnoittelun mutta samalla se on muuttunut asiakkaiden osalta
ennakoimattomaksi. Taksimatkasta saatetaan peria asiakkaalta hinta, jonka asiakas kokee matkan
pituuteen ja aikaan ndahden kohtuuttomaksi. Julkisuudessa on kadytetty termia “ryostohinnoittelu”.

Vuoden 2021 lopulla uutisoitiin siita, etta taksinkuljettajia epailldan seksuaalirikoksista Helsingissa
entistd useammin. Maara on noussut vuoden 2018 kesasta lahtien
(https://www.helsinginuutiset.fi/paikalliset/4380599). Myos taksinkuljettajien valisista
sanaharkoista ja vakivaltatilanteista taksitolpilla on uutisoitu. Vuoden 2023 lopulla Yle uutisoi, etta
sen haastattelemien ldhteiden mukaan niin sanotut villit taksit ovat ryhtyneet muodostamaan
taksitolpille omia jonotusjarjestelmiaan. Kilpailijat pidetdan tarvittaessa vakivalloin poissa.
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Uhkaustilanteet ovat saaneet taksinkuljettajia lopettamaan tydnsa turvallisuusriskien takia tai
siirtymaan muualle (https://yle.fi/a/74-20064460).

Taksisaantelyn purkaminen lisdsi taksialan harmaata taloutta. Verottaja tiedotti vuoden 2021 lopulla,
etta taksialan tehovalvonta paljasti 8,7 miljoonaa euroa kirjanpidon ulkopuolelle jaaneita tuloja ja
4,3 miljoonalla eurolla muita virheellisyyksia, jotka vaikuttivat verotettavan tulon maaraan.
Verottajan mukaan tyypillinen verovilpin muoto on jattaa kateisella maksettua myyntia kirjaamatta
yrityksen kirjanpitoon tai jattaa esimerkiksi kokonaan kirjaamatta jonkin kuukauden ajot.
Taksamittaria saatetaan kayttaa myos tarkoituksella vaarin, jotta kirjanpitoon kirjautunut myynti jaa
todellisuutta pienemmaksi. Tehovalvonnan perusteella havaittiin myds se, etta kansainvalisten
sovellusten kautta taksitoimintaa harjoittavat eivat ole perilla siitd, ettd heidan vastuullaan on itse
ilmoittaa taksitoiminnasta saadut tulot Verohallinnolle. Tehovalvonnassa huomattiin myds
tapauksia, joissa taksinkuljettajalle oli maksettu pimeda palkkaa samanaikaisesti, kun hdn on saanut
tyottdmyys- tai sosiaalietuutta. Valvonnassa paljastui myos tilanteita, joissa taksiyrittajalla ei ollut
Traficomin my6ntamaa taksiliikennelupaa (https://www.vero.fi/tietoa-
verohallinnosta/uutishuone/lehdist%C3%B6tiedotteet/2022/taksialan-tehovalvonta-paljasti-87-
miljoonaa-euroa-kirjanpidon-ulkopuolelle-jaaneita-tuloja--verohallinto-toivoo-lakimuutosta/ ).

Taksiliikenteen valvontaiskuissa on havaittu jatkuvasti puutteita tietojen esittdmisessa seka
ajopaivakirjojen pitamisessa, joita edellytetdaan tyosuhteessa olevilta taksinkuljettajilta.
Verohallinnon mukaan alalle on tullut paljon pienia toimijoita. On havaittu osaamattomuutta, mutta
myo0s piittaamattomuutta velvoitteista ja niiden hoitamisesta
(https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/helsingissa-valvottiin-takseja-perjantaina-luvat-ja-
ajoneuvot-paaosin-kunnossa).

MaRa pitda valttamattomana, etta liikkennepalvelulakiin tehdaan tarpeellisia muutoksia taksialan
luottamuksen palauttamiseksi, eparehellisen toiminnan ehkadisemiseksi ja harmaan talouden
torjunnan tehostamiseksi. Taksisddntelyn korjaaminen on erittain tarkea asia myos matkailu- ja
ravintola-alalle. Toimialan yritysten asiakkaat kayttavat taksipalveluita vapaa-ajan- tai
liikematkallaan. Taksi on my6s usein ulkomaalaiselle matkailijalle ensimmainen palvelu, jota han
Suomeen saapuessaan kayttaa. Mielikuva Suomesta turvallisena ja luotettavana maana heikkenee,
jos matkailija kokee tulleensa huijatuksi. Taksin turvallisuus ja luotettavuus on myos ensiarvoisen
tarkeaa yoaikaan kotiinsa palaaville juhlijoille.

Kunnioittavasti,

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
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Veli-Matti Aittoniemi Kai Massa

varatoimitusjohtaja lakimies

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry on matkailu-, ravintola- ja vapaa-ajan palvelualojen elinkeino-
ja tyomarkkinajarjestdo. MaRa edustaa hotelleja, kylpyloita, viikko-osakeyrityksia, leirintdalueita,
kongressi- ja tapahtumatoimialan yrityksia, ravintoloita, catering-yrityksia, eines- ja
valmistuskeittioita, kahviloita, pubeja, yokerhoja, lilkkenneasemia, huvi-, teema- ja elamyspuistoja,
keilahalleja, festivaaleja ja konsertti-tapahtumia, ohjelmapalveluyrityksid, luontomatkailuyrityksia,
hiihtokeskuksia sekd matkailun markkinointi- ja valityspalveluita tarjoavia yrityksida. MaRassa on 3
100 jasenta, joilla on 8000 toimipaikkaa. MaRan jasenyritykset tyollistavat noin 70 000 henkilda.

2.2 Ajoluvan saamisen estavat rikokset

Olisiko tarpeen lisdtad tuomioita tietyista aserikoksista sekd maksuvaline- ja petosrikoksista ajoluvan
saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat aiheuttaa?
Olisiko muita rikostuomioita mita pitdisi huomioida ajoluvan myontamisen esteena?

MaRa katsoo, etta aserikoksiin syyllistyneella voi olla yhteyksia jengeihin tai rikollispiireihin. MaRa
kannattaa ehdotusta lisata aserikos ajoluvan saamisen esteena olevaan luetteloon.

Taksinkuljettaja kasittelee yrittdjana tai tyontekijana taksissa asiakkaiden rahoja ja vastaanottaa

maksuja maksukorteilla seka digitaalisilla sovelluksilla. Asiakkaalla on kyydissa ollessaan rajalliset
mahdollisuudet havainnoida taksinkuljettajan toimintaa. Asiakkaina voi olla lapsia, vanhuksia tai

haavoittuvassa asemassa olevia henkil6ita.

MaRa kannattaa, etta henkilon syyllistyminen rikoslain 36 luvussa mainittuihin petoksiin ja muihin
eparehellisyyksiin seka 37 luvussa mainittuihin maksuvalinerikoksiin lisataan luetteloon.

Lausuntopyynndssa on myos tiedusteltu mitd muita rikostuomioita tulisi arvioida ajoluvan
myontamisen esteena.

MaRa toteaa, etta Taksiliitto on tehnyt perustellun ehdotuksen luettelon laajentamisesta, mita
MaRa kannattaa. Myo6s lapsiin kohdistuvien rikosten, seksuaalirikosten, vakivaltarikosten seka
vapauteen kohdistuvien rikosten osalta luvan esteena olevaa maardaikaa tulee pidentaa Taksiliiton
ehdotuksen mukaisesti.
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MaRa toteaa, ettd julkisuudessa on uutisoitu taksinkuljettajien valisesta vakivaltaisesta kdytoksesta
muun muassa taksitolpilla.

Voimassa olevan lain nojalla rikosrekisteriin merkityt pahoinpitelyrikokset (5 vuoden aikana) ovat
luvan saamisen este. Myo6s sakkorekisteriin merkityt pahoinpitelyrikokset (3 vuoden aikana) ovat
luvan saamisen este, jos se osoittaa henkilon olevan ilmeisen sopimaton toimimaan
taksinkuljettajana. Lievaa pahoinpitelya ei kuitenkaan oteta huomioon lupaharkinnassa.

Taksinkuljettajan ajolupa on voimassa maaraajan, jonka jalkeen se pitda uusia. MaRa katsoo, ettd jos
henkild on ennen lupahakemuksen jattamista taksinkuljettajana toimiessaan syyllistynyt lievdaan
pahoinpitelyyn, tulisi teko huomioida taksinkuljettajan ajolupaa haettaessa.

2.3 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen
Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?

Poliisi paattaa taksinkuljettajan ajoluvan peruuttamisesta maaraajaksi, valiaikaisesti tai toistaiseksi.
Mahdollisuus taksinkuljettajan ajoluvan peruuttamiseen on tarkeda jalkivalvontaa ja poliisille tulee
antaa tahan riittavat valtuudet.

MaRa kannattaa Taksiliiton ehdotusta, jonka mukaan poliisilla tulee olla nykyista laajempi
mahdollisuus ajoluvan peruuttamiseen. Ajoluvan peruuttaminen tulisi olla mahdollista tilanteissa,
joissa henkil6 syyllistyy vastaavanlaiseen rikokseen kuin erikseen liikennepalvelulain 25 §:ssd on
yksiloity. Vastaavanlaisten rikosten kohdalla soveltamisalaa ei tule rajata koskemaan vain ulkomailla
tuomittuja rikoksia.

MaRa katsoo, etta taksinkuljettajilta tulee edellyttda korostuneen huolellista liikennekayttaytymista.
Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttamista voidaan liikennerikkomusten osalta talla hetkella harkita
vain rattijuopumuksissa, torkeissa rattijuopumuksissa, torkeissa liikenneturvallisuuden
vaarantamisissa ja ajoneuvon kuljettamisessa oikeudetta.

MaRa katsoo, etta poliisilla tulisi olla oikeus antaa varoitus ja/tai harkita ajoluvan peruuttamista
vahintdan maaraaikaisesti, jos henkild on taksinkuljettajan toimiessaan toistuvasti syyllistynyt
esimerkiksi lilkkenneturvallisuuden vaarantamiseen huomattavaa ylinopeutta ajamalla, punaisia pain
ajamalla tai suojatien eteen jalankulkijalle tietd antavan ajoneuvon ohittamiseen. Erityisesti toistuvat
rikkomukset osoittavat taksinkuljettajana toimivan henkilén piittaamattomuutta lilkkennesaantéjen
noudattamisessa tai liikennesdaantdjen osaamattomuutta. Harkinnan laajentaminen antaisi poliisille
keinoja poistaa taksiliikenteesta selkeat riskikuskit ennen vakavampien onnettomuuksien
tapahtumista.
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2.4 Taksinkuljettajan koulutus

Mita hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen koulutus
alalle tulon kynnysta? Lisdisiko koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien koulutus
tyovoiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin
palveluihin?

Jos koulutus saddettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisdlt6 ja kesto tulisi rakentaa? Olisiko talla
hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisdta osaksi pakollista koulutusta vai
jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi?

Kenelle koulutus sdaddettdisiin pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018
jalkeen tulleille kevennettyna koulutuksena joko siirtymaajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi?
Olisiko tarpeen saatdd myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Ennen taksisdantelyn uudistamista alalle tulevalta vaadittiin 30 tunnin peruskoulutus ja
taksinkuljettajan koe. Liikennepalvelulaissa koulutusvaatimuksesta luovuttiin kokonaan.
Arviomuistiossa nykyista lainsdadantoa ehdotetaan muutettavaksi siten, etta lakiin lisattaisiin
saannos taksinkuljettajan vahintdan 21 tunnin pakollisen koulutuksen suorittamisesta
taksinkuljettajan ajoluvan saamisen edellytykseksi. Jatkovalmistelussa muun muassa tarkennettaisiin
koulutuksen kesto, sisdlto, jarjestamistapa ja sitd koskevaa valvontaa.

Taksiliitto kannattaa pakollista vahintaan 21 tunnin koulutusta. MaRa yhtyy Taksiliiton nakemykseen.

Koulutusvaatimuksen poistaminen kokonaan on heikentanyt taksipalveluiden laatua. Alalle on tullut
paljon henkilditd, joilla on olemattomat tai heikot valmiudet taksinkuljettajan tyohon ja
puutteellinen paaasiallisen toiminta-alueen paikallistuntemus. Taksinkuljettaja ei valttamatta osaa
ajaa maaranpaahan itsendisesti ja asiakas joutuu ajon aikana ohjeistamaan taksinkuljettajaa
helpoillakin reiteilld. Taksipalveluita tarjottaessa odotus-arvo on, etta asiakas ei joudu hoitamaan
taksinkuljettajalle kuuluvia tehtavia eika taksinkuljettaja vaaranna muiden liikenteessa olevien
turvallisuutta.

Arviomuistiossa todetaan, ettd merkittavana jatkovalmistelun kysymyksista pakollisen koulutuksen
saatamisessa olisi sen soveltaminen ja siirtymasaannokset. Talla hetkella taksimarkkinoilla toimii
seka sellaisia kuljettajia, jotka ovat kdayneet pakolliset koulutukset jo aiemman taksinkuljettajan
ammattipatevyydesta annetun lain mukaisesti, etta kuljettajia, jotka ovat tulleet alalle
lilkennepalvelulain voimaantulon jalkeen. Vuoden 2018 jalkeen alalle on tullut yli 24 000
taksinkuljettajaa.

Taksiliitto on esittanyt, etta pakollinen koulutusvaatimus ulotetaan myds nykyisiin taksinkuljettajiin
niin, ettd koulutus tulee suorittaa siirtymaaikana. Vaihtoehtoisesti kuljettajan ajolupaa
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uudistettaessa tulee edellyttaa taksinkuljettajan koulutuksen suorittamista, ellei kuljettaja ole
tayttanyt aiemmin taksinkuljettajan ammattipatevyydesta annetun lain vaatimuksia. MaRa pitaa
Taksiliiton ehdotusta perusteltuna. Pakollista jatkokoulutusta kaikille taksinkuljettajille emme
kannata.

2.5 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittaa? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hylatyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeista karenssiaikaa pidentaa?
Ndkemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikdteen havaitusta vilpista voida asettaa seuraamuksia?

Vilpin ehkaisyn tehostaminen

MaRa kannattaa ehdotusta, jonka mukaan koe hylataan myds, jos vilppi havaitaan jalkikateen.
Vilppitapauksissa henkil6llda on 6 kuukauden karenssiaika uuden kokeen suorittamiselle.
Jatkovalmistelussa karenssiajan mahdollista pituutta harkitaan pidennettavaksi 12 kuukauteen vilpin
ehkaisyn tehostamiseksi. MaRa kannattaa myo6s karenssiajan pidentamista.

Hylatyn kokeen uusiminen

Talla hetkella henkil6 voi osallistua kokeeseen uudestaan heti hylatyn kokeen jalkeen. Ehdotuksen
mukaan hylattyyn kokeeseen voisi tulla uudestaan vastas 30 vuorokauden kuluttua. Talla estettaisiin
sellainen toiminta, jossa koe suoritetaan vain niin monta kertaa perakkain, kunnes se lapaistaan,
ilman asioiden omaksumista, kuten myods kokeeseen menoa vain koemateriaalin kopioimiseksi.
MaRa kannattaa ehdotusta.

Karenssiaika kolmen hylatyn kerran jalkeen

Liikennepalvelulakiin ehdotetaan lisattavaksi sadannds maaradaikaisesta kiellosta osallistua kokeeseen
kolmen hylatyn suorituskerran jalkeen. Arviomuistion mukaan suurimmalla osalla hylatyista
kokeista, syyna hylattyyn tulokseen on heikko kielitaito. Ehdotetussa ajassa henkilon olisi
mahdollista parantaa kielitaitoaan tai muita tarvittavia tietoja ja taitoja riittavalle tasolle. MaRa
kannattaa karenssiaikaa koskeva ehdotusta.

Kokeen sisdlto ja kaksiosainen koe
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Nykyisin koe on yksiosainen ja kokeen suorittaja kay lapi kokeessa yhteensa 50 kysymysta.
Koerakennetta muuttamalla esimerkiksi kaksiosaiseksi (30 + 30 kysymysta) voidaan vaikuttaa siihen,
kuinka suureen osaan koemateriaalista paasee kasiksi yhdelld koekerralla. Taman on arvioitu
pienentdvan koekysymysten vuotoa kentalle.

Arviomuistiossa ehdotetaan koesuorituksen jakamisesta kahteen osaan. MaRa kannattaa ehdotusta.

Ajokoe

Taksiliiton nakemyksen mukaan Suomessa tulisi ottaa kayttoon Ruotsin tapaan taksinkuljettajan
ajoluvan edellytykseksi pakollinen ajokoe. Kokeessa kuljettaja osoittaa riittavat taidot ajo- ja
matkustajaturvallisuuteen liittyen seka kokeen tulee mitata kokelaan osaamista laajasti ja
monipuolisesti.

MaRa katsoo, ettd ajokokeen tarpeellisuus tulee huolellisesti arvioida jatkoselvityksessa. Ajokoe
nostaa alalla tulon kynnysta, mutta samalla se varmistaa, etta taksinkuljettajalla on tosiasialliset
perusvalmiudet taksinkuljettajan tyohon. Kirjallisen kokeen hyvaksytty suorittaminen ei valttamatta
tatad varmista. Jos kirjallinen koe on lapaisty vilpillisesti, puutteelliset taidot paljastuisivat
ajokokeessa.

3.2 Hyvamaineisuuden estavat rikokset

Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisata esteeksi myos henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mita vaikutuksia nailla muutoksilla olisi
taksialalle, seka laajemmin tavara- ja henkiloliikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

Liikennepalvelulain 8 §:n hyvamaineisuutta koskeva sdantely koskee liikenneluvan hakijoita ja
haltijoita.

Talla hetkella liikennepalvelulain 8 §:n mukaan hyvamaineisuutta vaarantavina tekijoina otetaan
huomioon, tilanteet, joissa henkilé on tuomittu vahintdaan neljasta tyo tai palkkasuhdetta,
kirjanpitoa, verotusta, kiskontaa, liikenteen harjoittamista, liikenne- tai ajoneuvoturvallisuutta,
ympariston-suojelua tai muuta ammatillista vastuuta, ihmiskauppaa, huumausainerikoksia, tai
laittoman maahantulon jarjestamista koskevien sdanndsten rikkomisesta taikka EU:n
liikenteenharjoittaja-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa mainittujen sadanndsten
rikkomisesta sakkorangaistukseen.

Nykyista lainsdadantod ehdotetaan muutettavan niin, ettd hyvamaineisuuden esteeksi lisattaisiin
myos rikoslain 36 luvun mukaisia rikoksia petoksesta ja muusta eparehellisyydesta sekd 37 luvun
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mukaisia maksuvalinerikoksia. Arviomuistiossa todetaan, etta ndiden rikosten lisddminen
lilkennepalvelulain 8 §:n luetteloon edesauttaisi myds harmaan talouden torjuntaa. MaRa pitaa
ehdotettuja muutoksia harmaan talouden torjunnan kannalta kannatettavina.

Arviomuistiossa ehdotetaan, etta liikennepalvelulain 8 § 1 momentin hyvamaineisuuden estaviksi
rikoksiksi lisattaisiin rikoslain 20 luvussa tarkoitetut seksuaalirikokset, 21 luvussa tarkoitetut henkeen
tai terveyteen kohdistuvat rikokset, seka rikoslain aserikoksia kasittelevan 41 luvun mukaisia
rikoksia.

MaRa toteaa, etta taksiuudistuksen jalkeen taksiasiakkaisiin kohdistuneet seksuaalirikokset ovat
ainakin julkisuudessa esitettyjen tietojen mukaan lisddntyneet. Tdma on heikentanyt
asiakasturvallisuutta ja taksialan yleista luottamusta. MaRa pitaa liikkenneluvan hakijan ja haltijan
hyvdamaineisuuden sdantelyn tarkistamista kattamaan myos seksuaalirikokset talta osin selkeasti
tarpeellisena.

MaRa katsoo, ettd myos toisen terveyteen ja henkeen kohdistuvia rikoksia ja aserikoksia on voitava
arvioitava osana hyvamaineisuutta. Myds nama rikokset voivat osana 8 §:n 2 momentin mukaista
kokonaisarviointia osoittaa henkilon olevan ilmeisen sopimaton harjoittamaan ammattimaista
liilkennetta. Hyvamaineisuutta koskevan harkinnan laajentamisella voidaan estada, etta vakivalta- tai
henkirikostaustan omaavat henkil6t eivat paase alalle luvanhaltijana.

3.3 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestaminen siirtaa Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silld olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

MaRalla ei ole nakemysta asiaan.

3.4 Koulutusorganisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteitd hyvaksynnille? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia vaatimusten
tulisi olla?

MaRa toteaa, etta koulutusorganisaatiot ja koulutuksesta vastaavat henkilot ovat avainasemassa sen
varmistamisessa, etta laissa saddetty koulutus toteutetaan maadraysten mukaisesti ja sisalléltaan
asianmukaisesti. MaRa ei ota yksityiskohtaisesti kantaa kelpoisuusvaatimuksiin ja mahdollisiin
esteisiin.

4.2. Virilliset rekisterikilvet
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Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia varillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia tulisi
valvoa?

MaRa kannattaa varillisten rekisterikilpien kayttoonottoa takseissa.

Varilliset rekisterikilvet helpottavat tien paalla tapahtuvaa valvontaa. Varillinen rekisterikilpi
osoittaa, ettd taksiliikkenteeseen kaytettdava ajoneuvo on rekisteroity luvanvaraiseen kayttoon.
Taksiliikenteessa kaytettava ajoneuvo tulee katsastaa vuosittain ja katsastuksen yhteydessa voidaan
tarkistaa, ettd ajoneuvon taksiliikennelupa-, rekisteri- ja vakuutusasiat ovat kunnossa. Jos puutteita
havaitaan, rekisterikilpi poistetaan, milld estetdan se, ettd ajoneuvoa kaytetaan taksiliikenteessa. Jos
katsastus laiminly6daan, ajoneuvo menee ajokieltoon ja se paljastuu automaattivalvonnan
vhteydessa. Varillisen rekisterikilven kaytto takseissa lisaa myos kuluttajien luottamusta takseihin ja
kuluttajat osaavat valttaa harmaita takseja, joissa ei ole varillista rekisterikilpea.

4.3 Ajoneuvon rekisteréiminen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikkenneluvan yksinomaiseen hallintaan?
Mita vaikutuksia silld olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?
Vaikuttaisiko ajoneuvon rekister6iminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti
jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

Arviomuistiossa ehdotetaan lisattavan liikkennepalvelulain 17 §:n 2 momenttiin taksiliikenneluvan
haltijan velvollisuus huolehtia, ettd ammattimaisessa henkilokuljetusliikenteessa kaytettava
moottorikayttdinen ajoneuvo on sen yksinomaisessa hallinnassa, ja se on merkitty lilkkenneasioiden
rekisteriin. Nadin pykala olisi yhdenmukainen kaikille toimijoille, mita voi pitda perusteltuna.

Ehdotus johtaisi siihen, etta vain sellaisilla ajoneuvoilla voisi harjoittaa taksililkkennettd, jotka ovat
lilkenneluvan haltijan yksinomaisessa hallinnassa. Yksinomainen hallinta tarkoittaisi lahtokohtaisesti
sita, etta luvanhaltija olisi joko ajoneuvon ainoa omistaja tai ainoa haltija, jos ajoneuvon omistaja on
esimerkiksi rahoitusyhtio tai ajoneuvojen vuokrausta harjoittava

elinkeinonharjoittaja.

Arviomuistiossa todetaan, etta valityskeskusten ja suurten taksiyritysten vuosina 2022 ja 2023
toimittamien kuukausiseurantatietojen mukaan useamman luvanhaltijan kayttamia ajoneuvoja oli
7,5 — 13 % kaikista ilmoitetuista ajoneuvoista, ja n. 1 400 — 2 070 toimijalla oli ollut kytkds
ajoneuvoon, jota oli kayttanyt myos jokin toinen toimija. Markkinaseurantatiedon perusteella ei
kuitenkaan kyeta selvittdmaan sitd, onko ajoneuvoa kaytetty jatkuvasti eri luvanhaltijoiden toimesta
ammattimaisen liikenteen harjoittamiseen vai onko ajoneuvon haltija vaihtunut vuoden aikana.
Kovinkaan yleista ei liene se, ettd samaa autoa kayttaa kaksi tai useampi luvanhaltijaa
samanaikaisesti, silla eri luvanhaltijoiden tulee luonnollisesti huolehtia mm. auton
tunnistemerkinndista sisatiloissa (luvanhaltijan nimi- ja yhteystiedot), hintamerkinndista seka
maksupdatelaitteista.
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MaRa katsoo, ettd ehdotettu muutos yksinomaisesta hallinnasta rajoittaa liian paljon
elinkeinovapautta. Taksiliikenteen toimijoilla saattaa perusteltu tarve kdyttaa yhta tai useampaa
yhteistd ajoneuvoa muun muassa kustannusten vahentamiseksi. Lainsadadanndn ei tulisi estaa
taksiliikenteessa kaytossa olevien ajoneuvojen yhteiskayttod, kunhan muut velvoitteet hoidetaan
asianmukaisesti.

MaRan nakemyksen mukaan olennaisinta on, ett3

- taksi on rekisteroity luvanvaraiseen kayttoon, se on vakuutettu ja katsastettu seka rekisteroity
tietylle tai tietyille luvanhaltijoille (rekisteritunnuksen ja luvanhaltijan yhteys)

- taksissa on varillinen rekisterikilpi, taksivalaisin ja hintatiedot asiakkaiden nahtavilla, kun ne
vaaditaan.

- taksi on varustettu taksamittarilla, joka keraa taksimatkasta vaaditut tiedot seka

- taksissa on asiakkaiden nahtavilla taksimatkan aikana taksiliikenneluvan haltijan nimi ja
yhteystiedot ja taksinkuljettajan tiedot.

4.4 Rekisteritunnuksen kytkeminen liikennelupaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus lilkkennelupaan? Mita vaikutuksia silla
olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

Arviomuistiossa ehdotetaan liikennepalvelulakiin lisattavaksi uusi saannds koskien ajoneuvon
ilmoittamista luparekisteriin (ajoneuvon kytkeminen taksiliikennelupaan) seka velvoitteen
laiminlyomista koskevan sanktiosaannoksen.

MaRa kannattaa ehdotusta. Ajoneuvon kytkeminen liikennelupaan vahvistaisi viranomaisvalvontaa,
kun viranomainen voisi lilkennevalvonnan yhteydessa tarkistaa mihin lupaan ajoneuvo liittyy ja etta
lupa-asiat ovat kunnossa. Jos ajoneuvon yksinomaista hallintaa tai omistusta ei vaadita, ajoneuvo
voitaisiin rekister6ida useammalle liikenneluvan haltijalle.

4.5 Julkiset tiedot taksitoimijoista
Mita hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

Liikenne- ja viestintdministerio on yhdessa Traficomin kanssa selvittanyt mahdollisuutta parantaa
matkustajien turvallisuutta laajentamalla julkisesti saatavilla olevaa tietoa taksiliikenteen
harjoittajista. Sahkdisen julkisen kyselyn avulla voisi esim. tarkistaa ajoneuvon rekisteritunnuksen
perusteella, onko kyseinen ajoneuvo ilmoitettu kaytettavaksi taksiliikenteessa, mika yritys kyseisella
ajoneuvolla taksiliikennetta harjoittaa ja onhan toimijalla voimassa oleva taksililkennelupa.
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Arviomuistiossa ehdotetaan muutettavan Traficomin palvelua siten, etta hakuja olisi mahdollista
tehdd my06s ajoneuvon rekisteritunnuksen perusteella. Tama edellyttaisi, etta taksitietokantaa
rakennettaessa ajoneuvon tiedot olisi yhdistetty taksiyrittdjan liikkenneluvan tietoihin (katso
tarkemmin arviomuistion edellinen luku 4.4). Lisaksi muutos edellyttaisi, ettd luvanhaltijoita
velvoitettaisiin ilmoittamaan kaytossaan olevat ajoneuvot tietojarjestelmaan (esim. Traficomin Lilja-
jarjestelmad). Tama toteutettaisiin muuttamalla liikenteen palveluista annetun lain 17 ja 227 §

MaRa katsoo, etta taksitoimijoiden rekisteritietojen julkisuus on helppo toteuttaa ja se lisaa
taksialan avoimuutta.

Talla hetkellda monen muun luvanvaraisen elinkeinon osalta on olemassa julkinen rekisteri.
Esimerkiksi alkoholiluvista (tukkumyynti, valmistus, vahittaismyynti, anniskelu) ja tupakan
myyntiluvan haltijoista on olemassa julkinen rekisteri (alkoholi: https://valvira.fi/avoin-data ja
tupakka: https://tupakkarekisteri.valvira.fi/).

4.6 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista

Mita seikkoja tulisi huomioida liikennevirhemaksun maaraamisessa? Olisiko muita lilkennepalvelulain
saannoksia, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maaratad seuraamus osana taksialan valvontaa?

Liikennepalvelulaissa on muutamia velvoitteita, joiden rikkomisesta ei ole saddetty sanktiota.
Tallaisia ovat esimerkiksi taksivalaisinta ja hinnaston ilmoittamista koskevat puutteet. Poliisi ei voi
nykytilanteessa puuttua muutoin kuin suullisella huomautuksella asiaan, vaikka se havaitsisi
liikenteessa selkedsti maarayksen kriteereista poikkeavan taksivalaisimen. Arviomuistiossa
ehdotetaan, etta puutteellisesta taksivalaisimesta voitaisiin maarata lilkkennevirhemaksu. Tama
parantaisi poliisin mahdollisuuksia valvoa asiaa seka kannustaisi oikeanlaisen valaisimen
kayttamiseen. Yhtendinen taksivalo parantaisi kuluttajien mahdollisuuksia tunnistaa taksi ja lisdisi
siten kuluttajien luottamusta taksiliikenteeseen

MaRa toteaa, etta kun maarayksen vastaisesta taksivalaisimesta ei voi maarata seuraamusta,
liilkenteessa voi olla takseja, joissa on vain keltainen valaisin. Taksimerkinta puuttuu kokonaan tai
valaisimesta on irronnut kirjaimia. MaRa kannattaa, etta puutteellisen taksivalaisimen kaytosta
voidaan maarata likkennevirhemaksu.

Arviomuistiossa todetaan, ettd markkinaehtoisessa liikenteessa taksimatkat voidaan hinnoitella
vapaasti, mutta oleellista on, ettd hinnat ilmoitetaan selkeasti. Liikennepalvelulain 152 §:ssa
saddetadn velvoitteesta antaa kuluttajalle tieto matkan kokonaishinnasta tai hinnan maaraytymisen
perusteet ennen matkan alkamista. Hintatiedot on esitettava niin, ettd ne ovat helposti kuluttajan
havaittavissa ennen matkan alkamista.

Lausuntopalvelu.fi 1117



Traficom on antanut taydentdavan maarayksen hinnoittelun ilmaisemisesta.Maarays koskee
taksiasemalta tai taksitolpalta alkavia taksimatkoja sekd muutoin ennalta tilaamatta tai varaamatta
alkavia matkoja. Maardys ei koske taksimatkoja, jotka tilataan puhelimitse tai sovelluksella valitys-
tai yhdistamispalvelun kautta taikka muutoin ennalta. Kyseisen maardyksen rikkomisesta ei
kuitenkaan ole sddadetty seuraamusta.

Arviomuistiossa todetaan, ettd hinnaston puuttuminen tai sen epaselvyydet ovat kenttdvalvonnassa
kolmanneksi yleisin puute taksiajoneuvoissa. Hinnoittelun epaselvyydesta tulee myos kuluttajilta
palautetta merkittavissa maarin.

MaRa kannattaa ehdotusta, jonka mukaan hinnaston tai sen puutteellisuudesta voitaisiin maarata
liikennevirhemaksu. Sdantely varmistaa nykyista paremmin sen, etta takseissa on hintatiedot
nakyvilld, kun sita edellytetdan, ja asiakas voi ennen taksimatkaa tarkistaa taksimatkan hinnan ennen
nousemista taksiin kadulta tai taksitolpalta.

MaRa katsoo, ettd seuraamusten maaraaminen tulisi olla mahdollista myés muiden olennaisten
sdannosten osalta. Tdma varmistaa, etta luvanvaraista taksiliikennetta harjoitetaan sddnndsten ja
maaraysten mukaisesti. Sdannoksia, joiden rikkomisesta tulisi voida maarata seuraamus on
esimerkiksi se, etta luvanvaraiseen taksiliikkenteen kaytettava ajoneuvo on rekisterdity
asianmukaisesti, taksiajoneuvo on merkitty lilkkenneluvalle ja luvanhaltijan hallintaan ja
taksiajoneuvossa on varillinen rekisterikilpi.

5.2 Vaihtoehtoiset toimenpiteet

Tulisiko taksamittari sdataa pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mita laki nyt edellyttda? Saako kaytossa
olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmista yhta kattavat tiedot kuin taksamittarista? Mita
ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelman kustannukset kuljettajalle tai yritykselle? Olisiko
erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma hyodyllinen?

Liikenteen palveluista annetun lain 15 a §:n nojalla henkildliikennetta tarjoava luvanhaltija vastaa ja
huolehtii siitd, etta taksiliikenteeseen kaytettavassa ajoneuvossa kdytetaan taksamittaria, joka
tayttaa mittauslaitelain (707/2011) vaatimukset, tai muuta laitetta tai jarjestelmas, joka
luotettavasti kerda jokaisesta taksimatkasta sahkdisessa muodossa laissa vaaditut tiedot. Tietoja on
sdilytettavat siten, ettei niiden sisaltda voi muuttaa, ja etta niita voi vaikeuksitta tarkastella ja
tarvittaessa tulostaa selvdkielisessa muodossa. Tiedot tulee sdilyttda kolmannen osapuolen
hallinnoimassa tietokannassa, johon keratyt tiedot siirtyvat automaattisesti. Traficom antaa
tarkemmat tekniset maardaykset 1 momentissa tarkoitetusta muusta laitteesta ja jarjestelmasta seka
niilla kerattyjen tietojen sdilyttamisesta.
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Liikennepalvelulaki maaraa pakolliseksi taksamittarin kdyton tietyissa taksimatkoissa. Jos kuluttajille
tarjottavasta taksimatkasta ei ole sovittu kiinteda hintaa, on matkan hinnan perustuttava kuljettuun
matkaan ja matkaan kdytettyyn aikaan, ja hinnan maarityksessa on kaytettdava mittauslaitelain
vaatimukset tayttavaa taksamittaria (152 § 2 momentti). Taksa-mittari on sdddetty pakolliseksi
muuttuvahintaisissa kyydeissa. Velvoitteella kdyttaa taksamittaria muuttuvahintaisten taksikyytien
hinnan maarityksessa pyritdan varmistamaan, etta hinta perustuu luotettavaan mittaus-tietoon.

Arviomuistion mukaan ongelmaksi on kuitenkin osoittautunut se, ettd muut laitteet ja jarjestelmat
ovat talla hetkelld epatarkempia ja helpommin manipuloitavissa kuin taksamittari.

Mittauslaitedirektiivin mukainen taksamittari rekisterdi kaiken taksiyrityksen verotuksen ja
kirjanpidon kannalta oleellisen tiedon riittavalla tarkkuudella eika tietoa voi manipuloida.
Taksamittarin eduksi voitaisiin katsoa myos se, etta se on kiinted ajoneuvoon asennettava laite, jota
ei voi irrottaa ajoneuvosta ja sita kautta manipuloida tietosisaltoa. Tarkastuksissa se paljastaisi myos
harmaan talouden ilmion, jossa mahdollisesti jatetdan kirjaamatta joitain maksuja mittariin ja sitd
kautta kirjanpitoon, seka silloin, jos mahdollisesti taksiyrityksen tyontekija pimittaa tuloja
taksiyritykselta. Taksamittari rekisteroi ajoneuvon ajoja silloinkin, kun sita ei ole kytketty "on duty"-
toimintoon.

Traficomin toimialatuntemukseen perustuvan erittdin karkean arvion mukaan noin kolmella
neljdsosalla nykyisen taksikannan ajoneuvoista mittari I6ytyy jo ennestaan, joten taksamittarin
pakolliseksi tekemista koskeva muutos koskettaisi mahdollisesti noin neljasosaa nykyisin
taksikaytossa olevista ajoneuvoista. Pakollinen taksamittari kuitenkin toisi kustannuksia niille
taksiyrityksille, joilla sita ei talla hetkella ole.

MaRa kannattaa taksialan harmaan talouden torjunnan tehostamiseksi Taksiliiton ehdotusta, jonka
mukaan taksamittari tulisi pakolliseksi kaikkiin takseihin.

Taksiliiton lausunnossa todetaan, ettda mikdan muu jarjestelma taksamittaria lukuun ottamatta ei
tallenna tietoja ajoneuvon kokonaiskilometreista. Ajoneuvolla ajettu kokonaiskilometrimaara on
olennainen tieto paljastamaan esimerkiksi kassan ohimyyntia. Muut laitteet tai jarjestelmat eivat ole
yhta luotettavia kuin taksamittari eikd muulle laitteelle tai jarjestelmalle ei ole olemassa
hyvaksymismenettelya.

MaRa toteaa, ettd taksamittarin sijasta kaytettdva jarjestelma tai laite ei ole lain edellyttamalla
tavalla tosiasiallisesti luotettava, jos harmaan talouden toimija pystyy helposti ohittamaan sen
kayton taksiajoissa niin, ettd kateisella tai sovelluksella maksetuista kiintedhintaisista taksimatkoista
ei tallennu oikeita tietoja jarjestelmaan tai tietoja pystyy jalkikateen manipuloimaan.
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MaRa toteaa, ettd taksamittarin kayttopakko ei esta sovellusten kayttoa. Sovellusta kayttamalla
asiakas voi valita maksaako han taksimatkan kiintedhintaisena. Ennakkoon sovitut hinnat on
mahdollista syottaa taksamittarille, joten taksamittari ei rajoita erilaisten hinnoittelumallien kayttoa.

Taksamittarin kdayttopakko aiheuttaa kustannuksia niille taksitoimijoille, joilla sita ei ole.
Arviomuistion mukaan taksamittari on jo kuitenkin kdyt6ssa suurimmassa osassa taksiautoja (3/4).
Kaikki vakiintuneet taksitoimijat kayttavat autoissaan taksamittaria. Taksamittarin kayttépakko ei ole
alalle tulon este huomioiden taksamittarin kertaluonteiset laite- ja asennuskustannukset seka
mittarin pitka kayttoika. Yhden mittarin kayttoika on 10 vuotta ja se on siirrettavissa ajoneuvon
vaihdon yhteydessa.

5.3 Velvoitteiden hoidon henkildpiirin laajentaminen
Huomioita velvoitteiden hoidon henkilopiirin laajentamisesta?

Liikkennepalvelulain 6 §:n mukaan Traficom myontaa hakemuksesta taksiliikenneluvan hakijalle, jolla
ei ole veroihin, lakisadateisiin eldke-, tapaturma- tai tyottomyysvakuutusmaksuihin taikka Tullin
perimiin maksuihin liittyvien velvollisuuksien laiminlydnteja eika muita ulosotossa olevia velkoja,
jotka ovat hanen maksukykyynsa nahden vahaista suurempia, eika velkoja, jotka on palautettu
ulosotosta varattomuustodistuksin. Luvan myontaminen edellyttda lisdksi sen arvioimista,
osoittaako lainkohdassa tarkoitettu tai silhen valittomasti verrattavissa oleva aikaisempi toiminta
hakijan ilmeisen sopimattomaksi harjoittamaan luvanvaraista toimintaa.

Arviomuistiosa todetaan, etta Traficomin lupamenettely ja luvanhaltijoihin kohdistama valvonta
tukee keskeisesti harmaan talouden torjuntaa taksialalla. Traficom hyédyntaa lupaedellytysten
valvonnassa Verohallinnon Harmaan talouden selvitysyksikén tuottamaa VHS-raporttia. Talla
hetkelld raportti kattaa ainoastaan luonnollisen henkilon ja taman mahdollisesti jo harjoittaman
elinkeinotoiminnan tiedot tai tiedot oikeushenkil6std, joka hakee lupaa tai joka on luvanhaltija.

Verohallinnon harmaan talouden selvitysyksikko on esittanyt, ettd vaatimus velvoitteiden
hoitamisesta olisi tarpeen laajentaa oikeushenkildmuotoisen luvanhakijan tai luvanhaltijan
vastuuhenkildihin, omistajiin sekd ndaiden muuhun yritystoimintaan. Vastaava muutos on harmaan
talouden selvitysyksikon mukaan toteutettu useisiin elinkeinolupiin tai rekister6intia vaativiin
toimialoihin.

Asiaa on arvioitu etenkin lupaviranomaisena toimivan Traficomin nakokulmasta. Ehdotettua
saanndsmuutosta ei edelld arvioidut vaikutukset huomioiden pideta tarkoituksenmukaisena. Muutos
kuormittaisi ja hidas-taisi taksiliikennelupa-asioiden kasittelya ja edellyttaisi henkiléresurssien
lisaamista, jotta hakemusten kasittelyajat saataisiin pysytettya nykyiselldadn. Muutoksesta aiheutuisi
tietojarjestelmakustannuksia ja se vaikuttaisi siihen, milla aikataululla taksiliikkennelupia koskeva
hakemusmenettely kyetdaan automatisoimaan. Muutos edellyttdisi myoés Harmaan talouden
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selvitysyksikolta VHS-raportin sisallon laajentamista koskemaan laajennettua henkil6piiria. Asiaa ei
ndin ollen ehdoteta otettavan mukaan saadosvalmisteluun.

MaRalla ei ole huomauttamista asiaan. Taksialan harmaan talouden torjunnassa on olennaista
toteuttaa muut ehdotetut toimenpiteet ja saataa taman lisaksi taksamittari pakolliseksi. Keskeista
on valvoa taksiliikenteen toimijoita tehokkaasti.

6.2 Ajovuoroista sopiminen

Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista
sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko ajovuoroista
sopiminen tasta huolimatta riskialttiiksi? Mita koette olevan suurimpia epaselvyyksia ajovuorojen
sopimisessa?

Arviomuistiossa todetaan, etta taksin saaminen suuremmissa kaupungeissa voi olla aiempaa
helpompaa, mutta tama positiivinen kehitys ei koske laajemmin muita alueita ainakaan arkiaikojen
ulkopuolisina ajankohtina. Kuluttajille tilanne saattaa nayttaytya pidempana odotusaikana. Mita
vahemman alueella on tilauksen tullessa vapaana palvelutarpeeseen sopivaa kalustoa ja mita
kauempaa kyseinen taksi tulee asiakkaan luo, sitd pidempi tilausaika yleensa on. On myos
mahdollista, ettd mikali takseja ei ole lainkaan vapaana tai tilaus ei muuten ole taksiyrittdjalle
taloudellisesti mielekas, saattaa kyyti jdada kokonaan toteutumatta.

Mahdollisia ratkaisuja taksipalveluiden saatavuuden lisdaamiseen tai yllapitamiseen haja-asetuilla
alueilla voisi olla ensinndkin markkinaehtoinen paivystys, jonka taksiyrittdjat toteuttaisivat
keskenaan sopien, ja toiseksi julkisin varoin hankittava paivystys.

Arviomuistiossa todetaan, etta nykyinen lainsdadanto siis mahdollistaa ajovuoroista tai
paivystyspaikoista sopimisen, jos siitd katsotaan olevan hyotya kuluttajille eika kyse ole pelkadstdaan
taksiyrityksia hyodyttavasta markkinoiden jakamisesta. Taksiliiton lausunnossa kuitenkin todetaan,
ettd paikkakuntakohtaiset eroavaisuudet huomioiden KKV:n ohjeistukset ovat jdaneet liian
ylatasolle. Kilpailulainsaadanndn rikkomisesta maaratyt seuraamukset ovat niin suuria, ettei
autoilijoiden yhteenliittymat uskalla ottaa riskia joutumisesta niiden kohteeksi.

Taksiliiton mukaan yrittdjien oikeusturvan kannalta paras ratkaisu on, mikali KKV:Ita saataisiin
ennakkoratkaisu ajovuoroista sopimisen kdytanteista ja reunaehdoista. Vaihtoehtoisesti
lainsdaadanndossa tulisi maaritella ne tilanteet, joissa ajovuoroista on mahdollista.

MaRa katsoo, etta taksiyrityksille ennakoitava laillinen mahdollisuus ajovuoroista sopimiseen
kilpailulainsddadannon reunaehdot huomioiden saattaisi parantaa taksipalveluiden saatavuutta
harvaan asutuilla alueilla ja hiljaisempina aikoina, kun taksipalveluiden saatavuudessa on todellisia
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puutteita. Talla olisi positiivisia vaikutuksia myos alueella toimiville matkailu- ja ravintola-alan
yrityksille, kun niiden asiakkaat saisivat varmemmin tarvitsemansa taksin.

6.3 Julkisesti tuettu paivystys
Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta pdivystyksesta?

Arviomuistiossa todetaan, etta vuoroista sopimisen ohella saatavuutta voi-si myos edistda julkisesti
ostetulla paivystyspalvelulla. Esimerkiksi kesdakuusta 2023 |dhtien Forssan kaupunki on ostanut
taksien paivystyspalveluita arkidisin. Kyseessa on vuoden mittainen kokeiluhanke, joka paattyy
toukokuun lopussa 2024 ja sen jalkiarviointi on pian ajankohtainen.

Taksiliiton lausunnossa todetaan, etta kokemuksia julkisesta paivystyksesta on Forssan ja Sysman
osalta. Kokemukset ovat positiivisia. Kun asiakkaat ovat voineet luottaa taksin saamiseen, on se
vaikuttanut positiivisesti seka taksien, etta ravintolapalveluiden kysyntaan.

MaRa suhtautuu positiivisesti julkisesti tuettuun paivystykseen, kun taksipalveluiden saatavuudessa
on tietylld alueella ja ajankohtina todellisia puutteita. Taksipalveluiden saatavuuden parantuminen
lisaisi ihmisten liikkumismahdollisuuksia, mika vaikuttaisi positiivisesti monien palveluiden
kysyntaan. Palveluiden kayton lisdantyminen kodin ulkopuolella lisdisi myos valtion ja kuntien
verotuloja.

Loppuun yleisia kysymyksia

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdaantelyyn liittyvdn sadadéshankkeen jatkoty6ssa
huomioitavaksi?

Onko arviomuistioissa nostetut mahdolliset vaikutukset muutosehdotuksiin oikeansuuntaisia? Kun
jatkovalmistelussa arvioidaan vaikutuksia tarkemmin, olisiko vaikutuksia syyta taydentaa joillain
nakokulmilla?

Onko arviomuistion nykytilan kuvausta koskevat osiot oikeansuuntaisia ja riittavan kattavia? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain nakékulmilla tai tarpeellisilla tiedoilla?

Koetteko, ettd muistiossa esitetty arvio alalla nykyisin esiintyvistd haasteista on oikean suuntainen?
Oletteko tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia ongelmia voitaisiin ratkaista? Onko ndista
toimenpiteistd kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?
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