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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

2.2 Ajoluvan saamisen estavat rikokset

Olisiko tarpeen lisdatad tuomioita tietyista aserikoksista seka maksuvaline- ja petosrikoksista ajoluvan
saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat aiheuttaa?
Olisiko muita rikostuomioita mita pitdisi huomioida ajoluvan myodntamisen esteena?

Harmaan talouden torjunnan nakokulmasta jatkoselvittelyssa tulisi huomioida ajoluvan saamisen
estavina rikoksina myds Rikoslain 29 luvun rikokset julkista taloutta vastaan kuten esimerkiksi
veropetos tai torkea veropetos. Tama olisi harmaan talouden torjunnan kannalta uudistuksen
tavoitteiden mukainen laajennus ajoluvan saamista estavien rikosten maarittelyssa.

2.3 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen

Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?

2.4 Taksinkuljettajan koulutus

Mitd hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen koulutus
alalle tulon kynnysta? Lisdisiko koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien koulutus
tyovoiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin
palveluihin?

Jos koulutus saddettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisdlto6 ja kesto tulisi rakentaa? Olisiko talla
hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisdta osaksi pakollista koulutusta vai

jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi?

Kenelle koulutus saddettaisiin pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018
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jalkeen tulleille kevennettyna koulutuksena joko siirtymaajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi?
Olisiko tarpeen saatda myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Koulutuksen lisddminen koetaan hyvana asiana harmaan talouden torjunnan nakdkulmasta.
Koulutuksen sisallon osalta voisi selvittda mahdollisuutta sisallyttaa siihen esimerkiksi yleisten
sovellusten ja laitteiden osalta taksitoiminnan ajojen raportointia ja sitd, miten taksilaitteistosta
saadaan kyseisia raportteja ulos esimerkiksi viranomaisvalvonnan yhteydessa. Valvontatapahtumissa
on havaittu ongelmia saada kyseisia tietoja kuljettajilta.

2.5 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittaa? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hyldtyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeista karenssiaikaa pident3aa?
Ndkemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikdteen havaitusta vilpista voida asettaa seuraamuksia?

3.2 Hyvamaineisuuden estavat rikokset

Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisata esteeksi my6s henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mitd vaikutuksia ndilla muutoksilla olisi
taksialalle, sekd laajemmin tavara- ja henkil6liikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

3.3 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestaminen siirtaa Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silla olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

3.4 Koulutusorganisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteitda hyvaksynnille? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia vaatimusten
tulisi olla?

Velvoitteidenhoitoselvitys on hyddyllinen lisatyokalu luotettavuuden arviointiin, mutta kaikilta osin
sen tuottama tieto ei ole viranomaisen oikeaksi todentamaa vaan perustuu lahtokohtaisesti henkilon
itsensa ilmoittamiin tietoihin.

4.2. Varilliset rekisterikilvet

Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia varillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia tulisi
valvoa?

4.3 Ajoneuvon rekisterdéiminen lilkkenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan
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Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikenneluvan yksinomaiseen hallintaan?
Mita vaikutuksia silld olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?
Vaikuttaisiko ajoneuvon rekister6iminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti
jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

4.4 Rekisteritunnuksen kytkeminen liikennelupaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus liikennelupaan? Mita vaikutuksia silla
olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

Harmaan talouden torjunnan ndkokulmasta on kannatettavaa selvittda mahdollisuutta
taksiliikenneluvan kytkemisesta ajoneuvokohtaiseksi. Verohallinnon suorittaman valvonnan
yhteydessa on havaittu, etta taksiluvan haltijalla on voinut olla useita ajoneuvoja kaytdssaan.
Taksitoiminnan ajoja on voitu tehda osittain kaikilla autoilla, my6s yksityiskayttéon hankituilla
ajoneuvoilla. Toteutuessaan kohdan 4.2 ehdotus ottaa taksien kayttéon varillinen rekisterikilpi
parantaisi yleison ja viranomaisten mahdollisuutta havaita ns. harmaan talouden takseja.

4.5 Julkiset tiedot taksitoimijoista

Mita hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

4.6 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista

Mita seikkoja tulisi huomioida liikennevirhemaksun maaraamisessa? Olisiko muita lilkennepalvelulain
saannoksia, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maaratad seuraamus osana taksialan valvontaa?

5.2 Vaihtoehtoiset toimenpiteet

Tulisiko taksamittari saataa pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mita laki nyt edellyttda? Saako kaytossa
olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmista yhta kattavat tiedot kuin taksamittarista? Mita
ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelman kustannukset kuljettajalle tai yritykselle? Olisiko
erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma hyoédyllinen?

Arviomuistiossa todetaan seuraavasti: "Mallin avulla verohallinnolla ja tarvittaessa muilla
viranomaisilla voisi olla suora yhteys pilvipohjaiseen palveluun, joka kokoaisi yhteen ajoneuvon
liilketiedon ja mahdollisen muun ajoneuvodatan. Malli mahdollistaisi reaaliaikaisen tiedon siirron
muuntelemattomassa ja standardisoidussa muodossa ja parantaisi siten myos riskiperusteisen
valvonnan mahdollisuuksia. Malli ei sitoisi kuljettajiin tiettyyn laitteistoon ja palvelisi
viranomaistarpeita jopa taksamittaria paremmin muodostaen reaaliaikaisen vertailutietovarannon."

Jotta arviomuistiossa todetut valvonnalliset hyddyt realisoituvat, on esitetyilla muutoksilla oltava
vaikutusta nykytilassa vaarintoimivien tahojen toimintaan. Vaikka arviomuistion kohdassa 5.1
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todetaan, etta "Lainsaadanndssa on siis nykydan huolehdittu siitd, etta kaikista taksimatkoista jaa
niin sanotusti vertailujalki sahkdiseen muotoon.", ei tdma vastaa Verohallinnon kokemuksia
taksialan valvonnasta. Harmaan talouden osalta on tyypillistd, ettad kyseisia tietoja ei ole ja niitd on
voitu my0s havittad, vaikka nykylainsdadannossa edellytetaan, etta tietoja sailytetdan siten, ettei
niiden sisaltdéa voi muuttaa, ja etta tiedot tulee sailyttda kolmannen osapuolen hallinnoimassa
tietokannassa, johon keratyt tiedot siirtyvat automaattisesti. Koska kyseista lainkohtaa ei
valttamatta ole nykytilanteessa noudatettu, tulisi uudistuksessa pyrkia samalla siihen, ett3
tulevaisuudessa kyseinen tietojen keradminen ja siirto viranomaisten kayttoon olisi kattavampaa ja
sen laiminlydonneista olisi luvanhaltijoille konkreettisia seuraamuksia. Tassa yhteydessa tulisi
jatkoselvittelyssa arvioida mahdollisuuksia henkildliikenteen luvan peruuttamiseksi olennaisten tai
jatkuvien laiminlyontien takia. Samoin nykylainsaadannon tarkoittama kolmas osapuoli, jonne tiedot
on toimitettava, tulisi maaritella tarkemmin ja toteutuessaan viranomaisten pilvipalvelurekisteri olla
lain tarkoittama kolmas osapuoli.

Taksitoiminnan ajoista kertyvan tiedon hyddyntamisen osalta on tarkeaa, etta tieto on
faktapohjaista eika tiedonkeruuvaline ole manipuloitavissa. Harmaan talouden torjunnassa ja
verovalvonnassa hyddyllinen tieto on myds ajoneuvolla ajettujen muiden kuin taksitoiminnan ajojen
maarastd, jonka tietojenkeruuta varten kdytdssa oleva laite tuottaisi. Mahdollisuuksien mukaan tulisi
selvittdd myds taksamittarien kdyttdéa taman mahdollistamiseksi. Taksamittarin ja maksupaatteen
yhteiskustannus on muistion mukaan arviolta noin 2.000 euroa ja mittarin kdyttdika on useita
vuosia. On my0Os huomioitava, ettd hankintahinnasta voidaan tehda tuloverotuksessa vahennys ja
hankinnan sisdltama arvonlisdvero on vahennettavissa. Lisdksi suuressa osassa takseja on jo
nykytilassa taksamittari kdytossa ja toisaalta ko. toimintoja on my6s mahdollista ostaa kk-
veloituksella. On my0s tyypillistd, ettd harmaan talouden toimijat tietoisesti ja
tarkoituksenmukaisesti eivat kayta taksamittaria eika kyse aina ole tilapdisesta toiminnasta.
Harmaan talouden toimijalle on tunnusomaista, etta se pyrkii tuomaan esille “kiinni jaatyaan”, etta
on juuri aloittanut toimintansa. Tassa yhteydessa on myos arvioitava sita, onko taksitoiminnan
aloittamiskustannuksia pidettava kohtuuttomina vai onko elinkeinotoiminnan harjoittamisen
kustannuksia pidettava kokonaisuutena arvioiden kohtuullisina.

5.3 Velvoitteiden hoidon henkildpiirin laajentaminen

Huomioita velvoitteiden hoidon henkil6piirin laajentamisesta?

6.2 Ajovuoroista sopiminen

Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista
sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko ajovuoroista
sopiminen tadsta huolimatta riskialttiiksi? Mitd koette olevan suurimpia epaselvyyksid ajovuorojen
sopimisessa?

6.3 Julkisesti tuettu paivystys
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Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta pdivystyksesta?

Loppuun yleisia kysymyksia

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyyn liittyvdn sadadoshankkeen jatkoty6ssa
huomioitavaksi?

Onko arviomuistioissa nostetut mahdolliset vaikutukset muutosehdotuksiin oikeansuuntaisia? Kun
jatkovalmistelussa arvioidaan vaikutuksia tarkemmin, olisiko vaikutuksia syyta taydentaa joillain
nakokulmilla?

Onko arviomuistion nykytilan kuvausta koskevat osiot oikeansuuntaisia ja riittdvan kattavia? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain nakdkulmilla tai tarpeellisilla tiedoilla?

Koetteko, ettd muistiossa esitetty arvio alalla nykyisin esiintyvistd haasteista on oikean suuntainen?
Oletteko tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia ongelmia voitaisiin ratkaista? Onko ndista
toimenpiteistd kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Maki Jarkko
Verohallinto - Harmaan talouden torjunta, Asiakkuusyksikkd, Verohallinto

Lausuntopalvelu.fi 5/5



