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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Annamme lausunnon vastaamalla kysymyksiin. Vastaukset annettu yhteistydssa Itd-Suomen
Taksiyrittajat ry:n kanssa.

2.2 Ajoluvan saamisen estavat rikokset

Olisiko tarpeen lisdta tuomioita tietyista aserikoksista seka maksuvaline- ja petosrikoksista ajoluvan
saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat aiheuttaa?
Olisiko muita rikostuomioita mita pitdisi huomioida ajoluvan myontamisen esteena?

Kannatamme em. tuomioiden lisdysta ajoluvan saamisen esteeksi. Muutosehdotuksilla on
myonteista vaikutusta tunteeseen asiakasturvallisuudesta ja silla mahdollisuus parantaa
ennakkovalvontaa. Ajoluvan esteena olevissa rikostuomioissa esitimme lisdselvitettavaksi
hyvamaineisuutta kyseenalaistavia muita tuomioita mm. luvattoman ammattimaisen liikenteen
harjoittamista, toimimista ilman taksinkuljettajan ajolupaa, torkeda veropetosta, torkeaa ja
perusmuotoista vapauden riistoa, kiristysta, laitonta uhkausta, terrorismirikoksia, jarjestaytyneen
rikollisryhman toimintaan osallistumista, seka seksuaalirikoksia, lapsiin kohdistuneita rikoksia ja
vakivaltarikoksia.

2.3 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen
Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?

Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttamisen saantelya tulisi tarkentaa samoilta osin kuin ne

muodostuisivat ajoluvan saamisen esteeksi. Viranomaisille tulee antaa riittavat valtuudet ajoluvan

peruuttamiseen.

2.4 Taksinkuljettajan koulutus
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Mita hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen koulutus
alalle tulon kynnysta? Lisdisikoé koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien koulutus
ty6voiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin
palveluihin?

Jos koulutus saddettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisédlto6 ja kesto tulisi rakentaa? Olisiko talla
hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisdta osaksi pakollista koulutusta vai
jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi?

Kenelle koulutus saadettaisiin pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018
jalkeen tulleille kevennettyna koulutuksena joko siirtymaajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi?
Olisiko tarpeen saataa myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Kannatamme taksinkuljettajan pakollista koulutusta. Koulutusvaatimus hyddyntaisi toimialaa
kokonaisvaltaisesti ja parantaisi alan toimijoiden osaamista ja uskottavuutta. Koemme sen
valttamattomana asiakkaiden luottamuksen palauttamiseen. Koulutusvaatimus ei ndkemyksemme
mukaan ole esteena tyovoiman saatavuudelle, tai etta silld olisi kielteisia vaikutuksia alueellisesti, tai
vaikuttaisi negatiivisesti palveluihin.

Kannatamme vahintdan 21 tunnin pakollista koulutusta. Pakollinen koulutus vahentaisi
eritysryhmien koulutuksen kestoa.

Kannatamme tdysimaaradista koulutusta alalle 30.6.2018 jalkeen tulleille. Jatkokoulutukselle emme
ensisijaisesti nae tarvetta.

Esitaimme lisaselvitettavaksi padasiallisen toiminta-alueen paikallistuntemuksen perusteita.
Taksiyritykset antavat vuosi-ilmoituksella Traficomille mm. tiedon p&aasiallisesta toiminta-
alueestaan. Saatavissa on dataa joka osoittaa, etta taksit toimivat paasaantoisesti tiettyjen kuntien
alueilla, vaikka niiden asemapaikasta ei ole erikseen maaratty. Paikallistuntemuksen osaaminen on
taksiin liitetty odotusarvo, joka korostuu etenkin suuremmissa kaupungeissa. Sen huomioiminen
koulutusvaatimuksissa on perusteltua.

2.5 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittaa? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hylatyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeista karenssiaikaa pidentaa?
Ndkemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikdteen havaitusta vilpista voida asettaa seuraamuksia?

Kannatamme ehdotusta kaksiosaisesta kokeesta. Esitamme pakollista ajokoetta, tai Suomessa
suoritettua kuljettajatutkintoa. Kannatamme kohtuullisia karenssiaikoja osaamattomuudesta
johtuvasta hylkayksesta. Suorituskertojen maaralle ei meilld ole kantaa. Vilpillisen toiminnan, myos
jalkikateen havaitun, karenssiaika tulisi pidentda vahintaan 12 kk.

3.2 Hyvamaineisuuden estavat rikokset

Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisata esteeksi my6s henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mita vaikutuksia nailla muutoksilla olisi
taksialalle, sekd laajemmin tavara- ja henkildliikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

Kylla.
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3.3 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestaminen siirtaa Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silld olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

Kannatamme kokeen siirtdmista Traficomin vastuulle. Se parantaa kokeiden tarjontaa alueellisesti
koko Suomessa. Silla saavutetaan tasavertaiset ja oikeamitalliset kriteerit kokeen suorittajalle. Lisaksi
se parantaa ja motivoi koulutuksenorganisaatioita tarjoamaan laadullisesti parempaa koulutusta.

3.4 Koulutusorganisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteitd hyvaksynndlle? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia vaatimusten
tulisi olla?

Kylla. Koulutuksen tarjoajan tulee kuulua ennakonperintarekisteriin. Koulutuksesta vastaavana ei voi
toimia henkil6 joka toiminnallaan on aiheuttanut mahdollisen toisen koulutusorganisaation
hyvaksynnan peruuttamisen, laiminlydntien tai vilpillisen toiminan johdosta. Henkil6 voi olla vain
vhden organisaation vastaavana kerrallaan ja hanen tulee tosiasiallisesti johtaa koulutustoimintaa.
Henkil6a ei voi pitdaa sopivana, mikali han ei tayta ajoluvan saamiseksi olevia hyvamaineisuuden
maaritelmia.

4.2. Varilliset rekisterikilvet

Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia varillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia tulisi
valvoa?

Varillinen rekisterikilpi vahvin, selkein, yksiselitteisin ja yleismaailmallisin viesti kuluttaja-asiakkaille,
etta taksiyrityksella on lupa,- rekisterdinti- ja vakuutusasiat kunnossa. Haittoja ei ole. Hallinnollinen
taakka on vahaista. Varillisen kilven kayttoedellytyksien valvonta on helpointa tarkistaa ajoneuvojen
vuosikatsastuksien yhteydessa. Ammattiliikenteeseen reksiteréidyt ajoneuvot katsastetaan
vuosittain.

4.3 Ajoneuvon rekisteréiminen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikenneluvan yksinomaiseen hallintaan?
Mita vaikutuksia silld olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?
Vaikuttaisiko ajoneuvon rekister6iminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti
jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

Rekisterointi vaatimuksella voidaan varmentaa, etta liikketoiminnassa kaytetty auto on rekisteroity
tarkoitettuun kayttoon. Taksiyrityksien hallinnollinen taakka ei ole merkittava. Ei vaikutusta
saatavuuteen.

4.4 Rekisteritunnuksen kytkeminen liikennelupaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus liikennelupaan? Mita vaikutuksia silla
olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

Helpottaa valvontaa peruutettujen liikkennelupien osalta. Lisdselvitettaviaksi ehdotamme voidaanko
merkinnat tehdd esim. Traficomin verkkopalvelussa. Hallinnollinen taakka vahainen.
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4.5 Julkiset tiedot taksitoimijoista

Mita hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

Tiedon lapindkyvyys paranee. Olennaisinta on julkiset luvanhalitijatiedot luvan olemassaolo,
yrityksen nimi ja y-tunnus. Lisdselvitettavaksi voidaanko padasiallinen toiminta-alue merkita.

4.6 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista

Mita seikkoja tulisi huomioida liikennevirhemaksun maaraamisessa? Olisiko muita lilkennepalvelulain
saannoksia, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maarata seuraamus osana taksialan valvontaa?

Sanktoiden tehostaminen osana valvontaa on keskeistd. Liikennevirhemaksuksi tulisi maarata
vahintaan 200€ taksiliikennetta koskevien velvotteiden laiminlydonneista. Muita sdanndksia voisivat
olla mm. vaara hinnoittelu.

5.2 Vaihtoehtoiset toimenpiteet

Tulisiko taksamittari saataa pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mita laki nyt edellyttdaa? Saako kaytossa
olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmista yhta kattavat tiedot kuin taksamittarista? Mita
ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelman kustannukset kuljettajalle tai yritykselle? Olisiko
erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma hyoédyllinen?

Taksamittari tulisi sdataa pakolliseksi. Muista vastaavista laitteista ei saa yhta kattavia tietoja.
Taksamittari on auton kassalaite.

5.3 Velvoitteiden hoidon henkildpiirin laajentaminen

Huomioita velvoitteiden hoidon henkilopiirin laajentamisesta?

6.2 Ajovuoroista sopiminen

Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista
sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko ajovuoroista
sopiminen tasta huolimatta riskialttiiksi? Mit3d koette olevan suurimpia epaselvyyksia ajovuorojen
sopimisessa?

Kylla kannustaisi. Ohjeistuksen puuttuminen koetaan riskialttiiksi.
6.3 Julkisesti tuettu paivystys
Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta pdivystyksesta?

Hameen Taksiyrittdjat ry:n toiminta-alueen kunnissa Forssassa ja Sysmdssa on kokeilussa julkisesti
tuettua ymparivuorokautista paivystysta. Kokemuksemme julkisesti tuetuista paivystyksista ovat
olleet myonteisia ja niistd saatu palaute on ollut myodnteista.

Loppuun yleisia kysymyksia
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Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyyn liittyvdn saddéshankkeen jatkoty6ssa
huomioitavaksi?

Onko arviomuistioissa nostetut mahdolliset vaikutukset muutosehdotuksiin oikeansuuntaisia? Kun
jatkovalmistelussa arvioidaan vaikutuksia tarkemmin, olisiko vaikutuksia syytd taydentaa joillain
ndkokulmilla?

Onko arviomuistion nykytilan kuvausta koskevat osiot oikeansuuntaisia ja riittdvan kattavia? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkokulmilla tai tarpeellisilla tiedoilla?

Koetteko, ettd muistiossa esitetty arvio alalla nykyisin esiintyvistd haasteista on oikean suuntainen?
Oletteko tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia ongelmia voitaisiin ratkaista? Onko naista
toimenpiteistda kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Pidamme arviomuistion osioita nykytilan kuvauksessa paaosin onnistuneina. Huolemme liittyy
tulkintaamme vahaiselle painoitukselle jddneistd viranomaisvalvonnan tehostamisesta, taksamittarin
pakollisuudesta ja varillisesta rekisterikilvestd. Toivomme ndiden nousevan jatkotyossa
voimakkaammin esiin. Ne ovat aivan keskeisid parannuksia hallitusohjelmaan kirjattujen
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Kuusniemi Jari
Hameen Taksiyrittajat ry
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