Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes

Lausunto

12.06.2024

Asia: VN/35525/2023/
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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Arviointimuistiosta on todettava, ettd nykytilan kuvaus on tehty kattavasti ja esille nostetut asiat ja
niiden vaikutukset seka niista tehdyt muutosesitykset lainsdddantoon ovat oikeasuuntaiset.

2.2 Ajoluvan saamisen estavat rikokset

Olisiko tarpeen lisdta tuomioita tietyista aserikoksista sekda maksuvaline- ja petosrikoksista ajoluvan
saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat aiheuttaa?
Olisiko muita rikostuomioita mita pitdisi huomioida ajoluvan myontamisen esteena?

Arviomuistiossa on asiaan otettu kantaa riittavalla tavalla ja ehdotetut saadésmuutokset ovat
kannatettavia.

2.3 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen
Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?

Arviomuistiossa on asiaan otettu kantaa riittavalla tavalla ja ehdotetut sdadoésmuutokset ovat
kannatettavia.

2.4 Taksinkuljettajan koulutus

Mitd hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen koulutus
alalle tulon kynnysta? Lisdisiko koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien koulutus
tyovoiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin
palveluihin?

Jos koulutus saddettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisdlto6 ja kesto tulisi rakentaa? Olisiko talla
hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisdta osaksi pakollista koulutusta vai

jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi?

Kenelle koulutus saddettaisiin pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018
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jalkeen tulleille kevennettyna koulutuksena joko siirtymaajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi?
Olisiko tarpeen saatda myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Arviomuistiossa taksinkuljettajan koulutusta ja sen pakolliseksi jarjestamista on selvitetty eri
vaihtoehtojen ja mahdollisten seuraamusten osalta riittavasti. Tukes katsoo, etta koulutuksen
pakollisuudella ja kuljettajan ammatillisten edellytysten parantamisella on enemman myonteisia
kuin kielteisia seuraamuksia. Koulutus tulisi saataa pakolliseksi kaikille uusille kuljettajilla ja niille
vanhoille kuljettajille, jotka ovat toimineet paatoimisina kuljettajina alle yhden vuoden. Koulutuksen
tulisi sisaltaa kaikki taksiautoilijan kuljettajan tehtavissa edellytettavat ja vaadittavat tiedot ja taidot
my0s erityisryhmien kuljettajakoulutus. Koulutukseen sisaltyisi oleellisena osana kuljettajatutkinto,
jolla varmistettaisiin koulutuksen saaneiden osaamistaso. Kuljettajatutkintoon tulisi sisallyttdaa myos
ajotutkinto, jolla varmistettaisiin se, etta kuljettajalla on riittava ajotaito ammattimaiseen
kuljetustoimintaan. Pelkka ajokortti ei riitd ammatillisessa kuljettajatoiminnassa vaadittavien ja
tarvittavien taitojen osoittamiseksi.

2.5 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittaa? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hyldtyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeista karenssiaikaa pident3aa?

Ndkemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikdteen havaitusta vilpista voida asettaa seuraamuksia?

Arviointimuistiossa tatakin kohtaa on selvitetty riittavasti ja tydryhman esille tuomat

ratkaisuvaihtoedot ovat kaikki toimeenpantavissa. Hylatty kuljettajatutkinto tulisi saada uusia.
Ehdotetulle karenssille Tukes ei nde tarvetta, koska “hylatty kokelas” ei paadse kuljettajamarkkinoille
eika kokeen toistuva uusiminen ole mahdollista paivittain. Karenssi syntyy hylatyn koe kerran jalkeen
ilman sita asettamistakin. Vilppiin liittyva karenssiaika tulee olla riittavan pitka, vahintdaan 1 vuosi.

3.2 Hyvamaineisuuden estavat rikokset

Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisata esteeksi my6s henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mita vaikutuksia nailla muutoksilla olisi
taksialalle, seka laajemmin tavara- ja henkiloliikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

Hyvamaineisuuden arviointiin esitetyt lisdykset henkeen ja terveyteen seka maksuvalinerikoksiin ja

petoksiin liittyvia rikostuomioista ovat valttamattomia arviointimuistiossa esitetyillad perusteilla.
Henkeen ja terveyteen liittyvilla rikostuomioilla on vaikutusta kuluttajien lisaksi myos kuljettajien

turvallisuuteen. Mediatietojen perusteella kuljettajien keskindiset fyysiset yhteenotot

asemapaikoilla ovat yleistyneet ja henkildiden, joiden |dhimenneisyydessa on tuomioita henkeen ja

terveyteen liittyvia tuomioita, tulee estaa alalle paasy. Muutoksella on pelkastaan myonteisia

vaikutuksia taksialalle seka tavara- ja henkil6luvan hakijoihin kuluttajien ja kuljettajien turvallisuuden

ja luotettavuuden nakokulmasta.

3.3 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestaminen siirtaa Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silld olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

Yrittdjakokeen jarjestamisvastuun voi siirtaa Traficomille. Kokeen toteuttamisen kdaytanndssa voisi

jarjestaa jokin luotettava taho.
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3.4 Koulutusorganisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteitda hyvaksynnille? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia vaatimusten
tulisi olla?

Tata asiaa on riittavasti pohdittu arviointimuistiossa. Koulutusorganisaatiolle ja koulutuksesta
vastaavalle henkil6lle tulee asettaa riittavat ja tarkat kelpoisuusvaatimukset ja esteet hyvaksynnalle.
Koulutuksesta vastaavalla tulee olla riittdva toimialatuntemus taksialasta, yritystoiminnasta ja sen
velvoitteista seka vastuuhenkilon tulee tayttaa hyvamaineisuuden vaatimukset.

4.2. Varilliset rekisterikilvet

Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia varillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia tulisi
valvoa?

Arviomuistutuksissa esitetyilla selvityksilla varillisille rekisterikilpien kayttoonotolle ei ole esitetty
riittavia perusteita.

4.3 Ajoneuvon rekisterdéiminen lilkkenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikenneluvan yksinomaiseen hallintaan?
Mita vaikutuksia silld olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?
Vaikuttaisiko ajoneuvon rekister6iminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti
jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

Ajoneuvon rekisterdiminen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan on kannatettava esitys,
koska silla parannetaan ja helpotetaan toimivaltaisten viranomaisten taksialaa liittyvaa valvontaa.
Taksialalle, kuljettajille ja yrittajille esitykselld ei ole merkittavia kielteisia vaikutuksia.

4.4 Rekisteritunnuksen kytkeminen lilkkennelupaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus lilkkennelupaan? Mita vaikutuksia silla
olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

Ainoa haitta rekisteritunnuksen kytkemisesta liikennelupaan on vaivannakd, joka syntyy
ilmoitusvelvollisuuden tayttamisesta ja viranomaisille tietojarjestelmien paivittdminen ilmoitusten
osalta. Hyotyna on toimivaltaisten viranomaisten valvonnan helpottaminen.

4.5 Julkiset tiedot taksitoimijoista

Mita hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

Tukesilla ei ole kommentoitavaa taman asian osalta.

4.6 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista

Mita seikkoja tulisi huomioida liikennevirhemaksun maaradamisessa? Olisiko muita lilkkennepalvelulain
saannoksid, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maaratad seuraamus osana taksialan valvontaa?
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Tama asiakohta on arviomuistiossa kasitelty riittavasti ja esitetty lilkkennevirhemaksu kannatettava.
Toistuva rikkominen tulisi johtaa myos maaraaikaiseen tai toistaiseksi voimassa olevaan luvan
peruuttamiseen.

5.2 Vaihtoehtoiset toimenpiteet

Tulisiko taksamittari sdataa pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mita laki nyt edellyttda? Saako kaytossa
olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmista yhta kattavat tiedot kuin taksamittarista? Mita
ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelman kustannukset kuljettajalle tai yritykselle? Olisiko
erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma hyodyllinen?

Tata asiakohtaa on selvitelty arviointimuistiossa riittavasti ja esitetyt ratkaisuvaihtoehdot ovat
kannatettavia. Tosiasia tehtyjen selvitysten perusteella on se, ettd taksamittari on ainoa luotettava
keino hankkia kattavia tietoja. Kertainvestointina ja mahdollinen uusiminen vuosien saatossa ei ole
ylivoimainen este alalle paasemiseksi ja riittavan elinkeinotulon hankkimiseksi.

5.3 Velvoitteiden hoidon henkilopiirin laajentaminen
Huomioita velvoitteiden hoidon henkil6piirin laajentamisesta?

Tukesilla ei ole kommentoitavaa tdman asian osalta.

6.2 Ajovuoroista sopiminen

Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista
sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko ajovuoroista
sopiminen tasta huolimatta riskialttiiksi? Mita koette olevan suurimpia epaselvyyksia ajovuorojen
sopimisessa?

Ajovuoroista sopiminen haja-asutusalueella tulee sallia aina taksien saatavuuden turvaamiseksi.
Ajovuorojen sopimisessa ei ole mitdaan epaselvyyksia pdinvastoin vuorojarjestelmalla taataan taksien
saatavuus hiljaisimpina vuorokauden aikoina.

6.3 Julkisesti tuettu paivystys

Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta paivystyksesta?
Tukesilla ei ole tasta asiasta lausuttavaa.

Loppuun yleisia kysymyksia

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyyn liittyvdn saddoéshankkeen jatkoty6ssa
huomioitavaksi?

Onko arviomuistioissa nostetut mahdolliset vaikutukset muutosehdotuksiin oikeansuuntaisia? Kun
jatkovalmistelussa arvioidaan vaikutuksia tarkemmin, olisiko vaikutuksia syytd taydentaa joillain
ndkokulmilla?

Onko arviomuistion nykytilan kuvausta koskevat osiot oikeansuuntaisia ja riittdvan kattavia? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkokulmilla tai tarpeellisilla tiedoilla?
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Koetteko, ettd muistiossa esitetty arvio alalla nykyisin esiintyvistd haasteista on oikean suuntainen?
Oletteko tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia ongelmia voitaisiin ratkaista? Onko ndista
toimenpiteistd kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Tukesilla ei ole kommentoitavaa julkisesti tuetusta padivystyksesta.

Arviointimuistiosta on todettava, ettd nykytilan kuvaus on tehty kattavasti ja esille nostetut asiat ja
niiden vaikutukset seka niista tehdyt muutosesitykset lainsddadantoon ovat oikeasuuntaiset.

Lopuksi todetaan viranomaisen ja virkamiesten nakoékulmasta, etta taksien saantivarmuuteen ja
luotettavuuteen liittyvat hankaluudet ovat haitanneet mm. kokouksiin ja virkamatkoille ehtimista ja
johtaneet kalliimpien vaihtoehtojen, esim. ennakkotilauspalvelun kayttéén. Tama koskee myds
padkaupunkiseutua ja eritoten maakuntien lentoasemia. Esimerkiksi Rovaniemen lentoasemalla ei
kaikkina vuorokauden aikoina saa taksia kuin ennakkotilaamalla.

Kutilainen Annika
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes

Patsi Rainer
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes
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