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Lausuntopyynto taksisadantelyn arviomuistio

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Lapin taksiyrittdjat ry on Suomen taksiliitto ry:n jasenyhdistys. Puollamme Suomen taksiliito ry
lausuntoa ja olemme sen lausunnon kanssa samaa mielta.

2.2 Ajoluvan saamisen estavat rikokset

Olisiko tarpeen lisdta tuomioita tietyista aserikoksista sekda maksuvaline- ja petosrikoksista ajoluvan
saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat aiheuttaa?
Olisiko muita rikostuomioita mita pitdisi huomioida ajoluvan myontamisen esteena?

Taksinkuljettajan ammattiin padseminen estettava rikoksiin syyllistyneilta. Talous- ja henkil66
kohdituneet rikoksen tekijat tulisi estaa alalta.

2.3 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen
Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?

Poliisilla oikeus ottaa ajolupa pois.

2.4 Taksinkuljettajan koulutus

Mita hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen koulutus
alalle tulon kynnysta? Lisdisikoé koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien koulutus
ty6voiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin
palveluihin?

Jos koulutus saddettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisédlto6 ja kesto tulisi rakentaa? Olisiko talla
hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisdta osaksi pakollista koulutusta vai

jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi?
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Kenelle koulutus sdddettdisiin pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018
jalkeen tulleille kevennettyna koulutuksena joko siirtymaajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi?
Olisiko tarpeen saatdad myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Pakollinen taksinkuljettajan koulutus kannatettava

Kannatamme vastaavanlaista koulutusta, joka oli ennen lakimuutosta. Pakollinen koulutus oli vah. 30
h ja joka sisalsi erityisryhmien koulutuksen. Talla varmistettaisiin taksinkuljettajan perusosaaminen.
Koulutusvaatimus hyodyttaa asiakkaita, silla se lisda alan toimijoiden palveluosaamista, parantaa
lilkennekayttaytymista ja maksujarjestelmien kayttoa, kasvattaa ammattiylpeytta seka lisdaa alan
houkuttelevuutta ja luotettavuutta.

Lisaksi suosittelemm kuljettajille kerran viidessa vuodessa tapahtuvaa jatkokulutus, joka olis 7h.

2.5 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittaa? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hylatyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeistd karenssiaikaa pident3da?
Ndkemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikdteen havaitusta vilpistd voida asettaa seuraamuksia?

Halutessan tulis voida suorittaa myo6s paikallistuntemuskoe, joka lisdisi kuljettajan luotettavuutta.
Koe edelleenkin Suomen tai Ruotsin kielella.

3.2 Hyvamaineisuuden estavat rikokset

Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisdta esteeksi myos henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mita vaikutuksia nailla muutoksilla olisi
taksialalle, sekd laajemmin tavara- ja henkiléliikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

Tulisi lisata. Lisaa turvallisuutta ja lisaa asiakkaiden luottamusta.

3.3 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestaminen siirtaa Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silld olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

Ilman muuta traficomin vastuulle. Vaarinkdayton mahdollisuus poistuu.

3.4 Koulutusorganisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteitd hyviksynnille? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia vaatimusten
tulisi olla?

Olisi vain yksi taho, joka kouluttaisi kouluttajia esim. taksiliitto. Silloin tulisi koulutuksen laatu ja
kouluttajat saman koulun kadyneiltaa.

4.2. Varilliset rekisterikilvet

Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia varillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia tulisi
valvoa?
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Meilla lapissa on pitka valtakunnan raja Ruotsin kanssa. Olemme nahneet, kuinka Ruotsin takseissa
on varilliset rekisterikilvet. Heilla kaikilla ei ole edes taksivaloa katolla, mutta erottuvat normaalista
liilkenteesta varillisen rekisterikilven johdosta. Kannatamme ja toivomme, ettd viranomaiset
ottaisivat varillisen rekisterikilven taksien kaytt6on! Ndin on toimittu monessa muussakin euroopan
maassa. Siita ei ole mitdan haittaa.

1. Virillinen kilpi on selkea indikaatio kuluttajille siita, etta taksiyrityksen asiat ovat kunnossa.
Varillinen rekisterikilpi erottaa selkeasti sellaiset taksit, joiden lupa-, rekisterdinti ja vakuutusasiat
ovat kunnossa, ja viranomaisen puolesta tarkastettu kilven mydnnon yhteydessa. Varillinen kilpi on
merkki suoritetusta ennakkovalvonnasta.

2. Varillinen rekisterikilpi yhdessa muiden esitettyjen toimenpiteiden kanssa on tehokas
valvonnan viline, joka toimii myds liikennevirrassa tunnisteena valvonnan apuna.

3. Kustannukset erittdin maltilliset saavutettaviin hyotyihin nahden.

4.3 Ajoneuvon rekisteréiminen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikkenneluvan yksinomaiseen hallintaan?
Mita vaikutuksia silld olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?
Vaikuttaisiko ajoneuvon rekister6iminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti
jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

4.4 Rekisteritunnuksen kytkeminen liikennelupaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus liikennelupaan? Mita vaikutuksia silla
olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

4.5 Julkiset tiedot taksitoimijoista

Mita hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

4.6 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista

Mita seikkoja tulisi huomioida liikennevirhemaksun maaraamisessa? Olisiko muita lilkennepalvelulain
saannoksia, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maarata seuraamus osana taksialan valvontaa?

Lilkkennevirhemaksun korottominen ja maaradaika virheen korjaamiseen, jonka jalkeen tarvittaessa
liilkenneluvan peruuttaminen maaraajaksi

5.2 Vaihtoehtoiset toimenpiteet
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Tulisiko taksamittari sdataa pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mita laki nyt edellyttda? Saako kaytossa
olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmista yhta kattavat tiedot kuin taksamittarista? Mita
ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelman kustannukset kuljettajalle tai yritykselle? Olisiko
erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma hyoédyllinen?

Taksamittarin tulee olla pakollinen varuste, taytyyhan yrityksessa olla kassakone. Taksamittarin
investointi on hyvin vahadinen kustannus noin 1000,-€-2000,- €. Tiedon keruun tulisi suorittaa
viranomaispalvelin, jonne kaikki tiedot siirretaan taksamittarilta ja olisi yhteinen kolmas osapuoli.
Nain viranomaiset saisivat sielta kaikki tarvitsemansa tiedoti

5.3 Velvoitteiden hoidon henkildpiirin laajentaminen

Huomioita velvoitteiden hoidon henkil6piirin laajentamisesta?

6.2 Ajovuoroista sopiminen

Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista
sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko ajovuoroista
sopiminen tdsta huolimatta riskialttiiksi? Mitd koette olevan suurimpia epaselvyyksid ajovuorojen
sopimisessa?

Lapin pienissa kunnissa ja hiukan suuremmissakin kaupungeissa taksien paivystaminen on loppunut,
ajetaan vaan sopimuskyyteja. Meista kaikissa alle 30 000 asukkaan kunnissa ja kaupungeissa tulisi
voida sopia paivystyksesta ( aamu / ilta / yo vuorot ) ndin saataisiin taksit riittamaan myos
hiljaisempana aikana. Nykyaan, uuden lain aikaan taksit ajavat mielellaan vain ns. virka-aikana.

6.3 Julkisesti tuettu paivystys
Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta paivystyksesta?

Alle 30 000 asukkaan kunnissa ja kaupungeiisa yopaivystysta tulisi ehdottamasti tukea rahallisesti, ei
ole endaan mitdan ilmausta tyota, kun siirryimme markkinaehtoiseen lilkenteeseen.

Loppuun yleisia kysymyksia

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyyn liittyvdn saddoéshankkeen jatkotyossa
huomioitavaksi?

Onko arviomuistioissa nostetut mahdolliset vaikutukset muutosehdotuksiin oikeansuuntaisia? Kun
jatkovalmistelussa arvioidaan vaikutuksia tarkemmin, olisiko vaikutuksia syyta taydentaa joillain
nakokulmilla?

Onko arviomuistion nykytilan kuvausta koskevat osiot oikeansuuntaisia ja riittavan kattavia? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkodkulmilla tai tarpeellisilla tiedoilla?

Koetteko, ettd muistiossa esitetty arvio alalla nykyisin esiintyvistd haasteista on oikean suuntainen?
Oletteko tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?
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Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia ongelmia voitaisiin ratkaista? Onko ndista
toimenpiteistd kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Salla Jani

Rahkonen Veli
Lapin Taksiyrittajat ry
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