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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kiitamme mahdollisuudesta tutustua taksisdantelyn koskevaan arviomuistioon. On tarkeaa, etta
taksisdantelya tarkennetaan siten, ettd asiakkaiden luottamusta taksiliikkenteeseen ja taksien
saatavuutta voidaan parantaa seka vahentda harmaata taloutta taksialalla.

2.2 Ajoluvan saamisen estavat rikokset

Olisiko tarpeen lisdata tuomioita tietyista aserikoksista seka maksuvaline- ja petosrikoksista ajoluvan
saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat aiheuttaa?
Olisiko muita rikostuomioita mita pitdisi huomioida ajoluvan myontamisen esteena?

2.3 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen
Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?
2.4 Taksinkuljettajan koulutus

Mita hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen koulutus
alalle tulon kynnysta? Lisdisiko koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien koulutus
tyovoiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin
palveluihin?

Jos koulutus saddettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisdlto6 ja kesto tulisi rakentaa? Olisiko talla
hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisdta osaksi pakollista koulutusta vai

jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi?

Kenelle koulutus saddettaisiin pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018
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jalkeen tulleille kevennettyna koulutuksena joko siirtymaajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi?
Olisiko tarpeen saatda myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Nykyisessa lainsaddanndssa taksinkuljettajalta ei edellyteta koulutusta, vaan ammattiin padsee
suorittamalla hyvaksytysti taksinkuljettajilta vaaditun kokeen. Kannatamme Taksiliiton esittamaa
pakollista vahintadn 21 tunnin koulutuksen suorittamista taksinkuljettajan riittdvan ammattitaidon
varmistamiseksi. Koetta tulisi edellyttaa jalkikdteen myos alalle vuoden 2018 jalkeen tulleilta.

2.5 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittaa? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hylatyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeista karenssiaikaa pidentaa?
Ndkemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikdteen havaitusta vilpista voida asettaa seuraamuksia?

3.2 Hyvamaineisuuden estavat rikokset

Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisata esteeksi my6s henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mitd vaikutuksia ndilla muutoksilla olisi
taksialalle, sekd laajemmin tavara- ja henkil6liikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

3.3 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestaminen siirtaa Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silla olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

Kannatamme vastuun yrittdjakokeen jarjestamisesta siirtamista Traficomin tehtdvaksi kokeen laadun
ja yhteismitallisuuden varmistamiseksi.

3.4 Koulutusorganisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteitda hyvaksynnille? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia vaatimusten
tulisi olla?

4.2. Virilliset rekisterikilvet

Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia varillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia tulisi
valvoa?

Kannatamme varillista rekisterikilpea taksien tunnisteeksi, silla varillisen kilven avulla asiakkaat
voivat helposti tunnistaa luvallisesti taksipalveluja tarjoavat yritykset ja ne helpottavat
viranomaisten valvontatehtavaa. Uutena hankittavissa taksiautoissa kilvet olisi mahdollista asentaa
ensirekisterdinnin yhteydessa ja kdytettyna taksikayttoon hankittavissa autoissa kilvet tilattaisiin
esimerkiksi katsastusasemalle. Varillisten taksikilpien kaytt66n on paadytty myds monissa muissa
maissa muun muassa valvonnan helpottamiseksi.
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4.3 Ajoneuvon rekisteréiminen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikkenneluvan yksinomaiseen hallintaan?
Mita vaikutuksia silld olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?
Vaikuttaisiko ajoneuvon rekister6iminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti
jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

Kannatamme arviomuistiossa esitettyd muutosta, jossa taksiliikenneluvan haltijan velvollisuutena
olisi huolehtia, ettd ammattimaisessa henkildliikenteessa kaytettdava ajoneuvo on sen
yksinomaisessa hallinnassa, ja se on merkitty liikenneasioiden rekisteriin. Osamaksulla tai leasingilla
hankituissa autoissa edellytettaisiin, etta taksiliikenneluvan haltija on ajoneuvon ainoa haltija. Kuten
arviomuistiossa on mainittu, on tarkeaa, ettd ajoneuvon vuokraaminen tai leasing on jatkossakin
mahdollista.

4.4 Rekisteritunnuksen kytkeminen lilkkennelupaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus lilkkennelupaan? Mita vaikutuksia silla
olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

4.5 Julkiset tiedot taksitoimijoista

Mita hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

4.6 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista

Mita seikkoja tulisi huomioida liikennevirhemaksun maaraamisessa? Olisiko muita lilkkennepalvelulain
saannoksia, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maaratad seuraamus osana taksialan valvontaa?

5.2 Vaihtoehtoiset toimenpiteet

Tulisiko taksamittari sdataa pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mita laki nyt edellyttdaa? Saako kaytossa
olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmista yhta kattavat tiedot kuin taksamittarista? Mita
ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelman kustannukset kuljettajalle tai yritykselle? Olisiko
erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma hyodyllinen?

5.3 Velvoitteiden hoidon henkildpiirin laajentaminen

Huomioita velvoitteiden hoidon henkilopiirin laajentamisesta?

6.2 Ajovuoroista sopiminen
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Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista

sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko ajovuoroista
sopiminen tadsta huolimatta riskialttiiksi? Mitd koette olevan suurimpia epaselvyyksid ajovuorojen
sopimisessa?

6.3 Julkisesti tuettu paivystys

Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta paivystyksesta?

Loppuun yleisia kysymyksia

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyyn liittyvdn saddéshankkeen jatkoty6ssa
huomioitavaksi?

Onko arviomuistioissa nostetut mahdolliset vaikutukset muutosehdotuksiin oikeansuuntaisia? Kun
jatkovalmistelussa arvioidaan vaikutuksia tarkemmin, olisiko vaikutuksia syytd taydentaa joillain
nakokulmilla?

Onko arviomuistion nykytilan kuvausta koskevat osiot oikeansuuntaisia ja riittdvan kattavia? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkokulmilla tai tarpeellisilla tiedoilla?

Koetteko, ettd muistiossa esitetty arvio alalla nykyisin esiintyvistd haasteista on oikean suuntainen?
Oletteko tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Onko tiedossanne muita toimenpiteit3, joilla tiedossa olevia ongelmia voitaisiin ratkaista? Onko naista

toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Jaamme Taksiliiton esille nostaman huolen isojen esteettomien ajoneuvojen maaran vihenemisesta
ajoneuvokannasta. Yrittdjat ovat kustannussyista siirtyneet pieniin esteettémiin ajoneuvoihin, jolloin

isompien useamman kuin yhden pyoratuolin kuljetuksiin soveltuvien autojen saatavuus on

vahentynyt. Julkisten hankintojen kilpailutuksissa tulisikin ottaa huomioon isojen esteettémien

ajoneuvojen korkeammat hankinta- ja kayttékustannukset. Kannatamme Taksiliiton ehdotusta siit3,

ettd useiden kilpailutusten pohjana kaytettavaa valtioneuvoston asetusta sairasvakuutuksesta

korvattavien taksimatkojen enimmaishinnoista muutetaan siten, etta kuljetuksessa voidaan kayttaa

lI-taksaa, mikali kdytetdan isoa esteetdnta ajoneuvoa.

Liilkenteen padstojen vahentamiseksi ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi esitimme lisdksi, etta

jatkovalmistelussa selvitettaisiin, olisiko taksiliikenteeseen kaytettavilta ajoneuvoilta perusteltua

edellyttda tarkeimpia turvavarusteita (esimerkiksi automaattinen hatéjarrutus) ja tietyn

pakokaasupaastoluokan vaatimusten tayttamista. Taksiautoilta voitaisiin edellyttaa esimerkiksi

tietyn ikarajan alittamista, jotta taataan, etta taksien turvavaruste- ja paastoteknologiavaatimukset

seuraisivat teknologian ja ajoneuvolainsadadannon kehitysta.
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