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Lausuntoyhteenveto arviomuistosta
taksilainsaadannon muutosehdotuksista

1 Johdanto

Liikenne- ja viestintaministerio lahetti 24.5.2024 lausunnoille arviomuistion taksilainsdadannén
muutosehdotuksista. Arviomuistiossa esiteltiin taksimarkkinoiden ja sité koskevan saantelyn
nykytilaa ja siina tunnistettuja ongelmia seké esitetdén erilaisia muutosehdotuksia. Arviomuistiossa
tarkasteltiin ensisijaisesti sdantelyn mahdollistamia keinoja vaikuttaa alan toimintaan ja toimijoihin.
Muistiossa arvioitiin taksialaa koskevia liikenteen palveluista annetun lain saédnndsten ja Liikenne-
ja viestintavirasto Traficomin maaraysten muutostarpeita. Sdaddésmuutosehdotusten lisaksi
arvioitiin toimintatapoja, viranomaisten yhteisty6ta sekd muita keinoja, joilla voitaisiin puuttua alan
ongelmakohtiin, kuten niin sanottuun harmaaseen talouteen tai taksien saatavuuden
parantamiseen myds harvempaan asutuilla alueilla. Hankkeen tarkeimpana tavoitteena on
luottamuksen palauttaminen taksialaan. Arviomuistion ja lausuntokierroksen tavoitteena oli koota
sidosryhmilté tietoa ja ndkemyksia arviomuistiossa esitetyista taksisaantelyn uudistamistarpeista ja
etenkin alustavien muutosehdotusten vaikutuksista.

Lausuntoaikaa oli nelja viikkoa ja lausuntoaika paattyi 21.6.2024. Arviomuistio lahetettiin
lausuntokierrokselle lausuntopalvelu.fi -jarjestelmén kautta. Lausuntopalvelun kautta jatetyt
lausunnot ovat julkisia ja 16ytyvat palvelusta. Suoraan ministerion kirjaamoon jatetyt lausunnot
Ioytyvét valtioneuvoston hankeikkunasta osoitteessa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM062:00/2023

Lausuntoja ministerio sai yhteensa 92 kappaletta, jotkut organisaatiot ovat antaneet yhteisia
lausuntoja. Osassa lausunnoista kommentointiin vain yksittaisia arviomuistion osiota tai
kysymyksia. Yrityksilté ja yrittjiltd ministerio sai 29 lausuntoa, jarjestdilté ja liitoilta 28 lausuntoa,
viranomaisilta ja julkiselta sektorilta 27 lausuntoa, taksinkuljettajilta ja yksityishenkil6ilta 7
lausuntoa ja 1 lausunto, joka on julkisen sektorin tahon ja jarjeston yhteinen. Lista
lausunnonantajista on yhteenvedon liitteena 1.

2 Tiivistelma keskeisesta palautteesta

Tiettyjen rikostuomioiden lisédminen ajoluvan saamisen esteeksi on keréannyt laajaa kannatusta
lausunnonantajien keskuudessa. Muutosehdotuksilla on katsottu olevan positiivisia vaikutuksia
turvallisuuden tunteeseen, asiakkaiden luottamuksen parantumiseen taksialaa kohtaan, tyon
arvostuksen lisdantymiseen seka ennakkovalvonnan parantamiseen. Lausunnoissa on esitetty
my6s muita rikoksia, kuten harmaan talouden torjunnan kannalta merkitykselliset rikoslain 29 luvun
rikokset julkista taloutta vastaan, toimiminen ilman taksinkuljettajan ajolupaa, sek& muita
rikoslaissa séadettyja vakavia rikoksia lisattavéksi ajoluvan saamisen esteeksi. Osassa
lausunnoista on myés katsottu, ettd 5 vuoden méaéraaika on liian lyhyt ja sita tulisi pidentaa
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erityisesti vakavien rikosten osalta. Viranomaisten on mygs saatava kuljettajan mahdollinen
rikostausta tietoonsa kaikissa tilanteissa.

Lausunnoissa on pidetty kannatettavana, etta jatkovalmistelussa selvitetdén ajoluvan
peruuttamisen ehtoja ja keinoja. Poliisilla tulee olla riittavat ja tehokkaat keinot puuttua voimassa
oleviin lupiin seka valtuudet myds lupien peruuttamiseen pysyvasti erityisesti vakavien tai
toistuvien rikkomusten johdosta valittomasti. Ajoluvan mydntédmisen esteend olevat ehtojen
rikkominen ajoluvan myontamisen jalkeen tulisi myds johtaa luvan peruuttamiseen. Muutoksilla on
katsottu olevan positiivinen vaikutus alan luotettavuuteen. Osassa lausunnoista on tuotu esiin, etta
ajolupaa ja —kieltoa koskevat erilliset sdantelyt tulisi yndenmukaistaa seka viranomaisten
tiedonvaihtoa tehostaa turvallisuuden takaamiseksi. Muutamissa lausunnoissa on tuotu esiin
oikeusturvan toteutumisen ja kuljettajien yhdenvertaisen kohtelun tarkeys.

Pakollinen koulutus on nahty hyvin kannatettava asiana valtaosassa lausuntoja sen parantaessa
alan luotettavuutta ja kuljettajien ammattitaitoa, vaikka sen on nahty samalla myds nostavan alalle
tulon kynnysta. Lausunnoissa on paaosin kannatettu, etta koulutus olisi pakollinen kaikille uusille
kuljettajille ja vuoden 2018 lainsdadantéuudistuksen jalkeen alalle tulleille. Vuoden 2018 jalkeen
alalle tulleille lausunnoissa on ehdotettu, etté koulutus voisi tulla suoritettavaksi mahdollisesti
kevennettyné versiona. Erityisryhmien kuljettajakoulutus on jakanut enemmaén mielipiteita osan
kannattaessa sen sisallyttamista pakolliseen kolutukseen ja osan kannattaessa sen
vapaaehtoisuutta. My6s erillinen jatkokoulutus on jakanut mielipiteitd, osassa lausunnoista sille ei
nahda tarvetta ja osassa suositellaan sen suorittamista esimerkiksi 5 vuoden vélein.

Arviomuistion muutosehdotuksia taksinkuljettajan kokeen osalta on padosin kannatettu.
P&a&osassa lausunnoista on katsottu, ettéd kokeen suorituskertoja tulisi rajata ja hylattyjen
suoritusten jalkeen tulisi asettaa karenssi. Lausunnoissa on tuotu esille erilaisia ehdotuksia
mabhdollisiksi karenssiajoiksi hylatyn suorituksen tai vilpin seurauksena.

Lausunnoissa kannatetaan sita, etta liikenneluvan saamisessa hyvamaineisuuden esteeksi
lisattaisiin henkeen tai terveyteen kohdistuvat rikokset, rikoslain 36 luvun mukaiset petokset ja muu
eparehellisyys seka rikoslain 37 luvun mukaiset maksuvéalinerikokset. Ehdotuksen nahdaan
lisdavan turvallisuutta ja parantavan alaan kohdistuvaa luottamusta. Muutosten koskeminen
kaikkia likenneluvan haltijoita nahdaan hyvana asiana toimijoiden yhdenvertaisen kohtelun ja
saantelyn selkeyden vuoksi.

Lausunnoissa paaosin kannatetaan yrittajakokeen siirtdmista Traficomin vastuulle kokeen laadun
ja tasapuolisuuden varmistamiseksi. Viranomaisen vastuulla kokeen jarjestaminen ja valvonta
myo6s helpottuvat. Osassa lausunnoista muutosta ei kuitenkaan kannateta. Lausunnoissa on
noussut, ettd muutos johtaisi koulutusten osalta hintakilpailuun ja laadun heikkenemiseen.
Riittavana nahdaan se, ettéd kokeen jarjestdja olisi Traficomin hyvaksyma luotettava toimija, jolla on
alan tuntemusta.

Arviomuistion ehdotus siitd, ettd koulutusorganisaatioille ja koulutuksesta vastaavalle henkilélle
asetetaan tarkempia kelpoisuusvaatimuksia ja esteitd hyvaksynnélle saa lausunnoissa kannatusta.
Lausunnoissa todetaan muun muassa, etta koulutuksesta vastaavalla henkildlla tulisi olla
pedagoginen patevyys ja alan kokemusta, ja kouluttajan rikostausta tai vilpillinen toiminta alalla
tulisi ottaa huomioon. Viranomaisella tulisi myds olla mahdollisuus puuttua havaittuihin
laiminlydnteihin ja vilppitilanteisiin tehokkaasti. Muutamissa lausunnoissa ehdotusta ei kannateta,
vaan nykyiset toimet koetaan riittavina.
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Mahdolliset varilliset rekisterikilvet ovat jakaneet lausunnonantajien mielipiteitd. Lausunnoissa
todetaan, etté varilliset rekisterikilvet lisdisivat taksien tunnistettavuutta seké osoittaisivat, etta
vaatimukset luvanvaraisessa liikenteessa olevalle ajoneuvolle ovat kyseisen ajoneuvon kohdalla
kunnossa. Lausunnoissa on my6s huomautettu siita, etta varillisia rekisterikilpia takseille on
kaytdssa ulkomailla, kuten Ruotsissa. Lausunnoissa todetaan myos, etta varillisten rekisterikilpien
sijaan on olemassa muita, hallinnollisesti kevyempia ja kustannuksiltaan halvempia ratkaisuja.
Esimerkiksi ehdotetun ajoneuvon rekisteréimisen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan
seka liikennelupaan kytkeminen rekisteritunnukseen poistavat niitd ongelmia mita varillisella
rekisterikilvelld on ajateltu poistettavan.

Ehdotus ajoneuvon rekisterginnisté liikenneluvanhaltijan yksinomaisen hallintaan saa valtaosin
kannustusta lausunnonantajilta, silla se tehostaisi valvontaa ja parantaisi viranomaisten
tilannekuvaa taksiliikenteesta. Joissakin lausunnoissa on huomautettu, etté jatkovalmistelussa
tulisi kasitella yritysvaikutusten liséksi riittdvan konkreettisesti sitd nykyséantelyn ongelmaa, jota
saanndsmuutoksella pyritdén ratkaisemaan. Lausunnoissa on my6s huomautettu, ettéa
tulevaisuudessa taksiyrityksilla tulisi myos olla mahdollisuus kayttaa esimerkiksi vuokrattua vara-
autoa.

Rekisteritunnuksen kytkeminen liikkennelupaan saa pitkalti kannatusta lausunnonantajien
keskuudessa. Lausunnonantajat nakevat ehdotuksen hyodyllisend, silla se tehostaisi valvontaa,
torjuisi harmautta taloutta ja liséisi turvallisuutta. Malli, missa ilmoitus toimisi Traficomin séahkdisten
palveluiden kautta nahdaan hyvana ratkaisuna. Myods taman ehdotuksen kohdalla, on
lausunnoissa todettu, etta jatkovalmistelussa tulisi kasitella yritysvaikutusten lisaksi riittavan
konkreettisesti sitd nykysaantelyn ongelmaa, jota sadnndésmuutoksella pyritdéan ratkaisemaan.

Lausunnonantajien keskuudessa kannatusta saa julkinen rekisteri, jossa olisi tietoja
taksitoimijoista. Julkinen rekisteri olisi hyddyllinen, koska se lisaisi lapinakyvyytta, lisaisi
turvallisuutta ja edesauttaisi palautteen antamista. Lausunnonantajilta on tullut ehdotuksia siita,
minké&laisia tietoja ja ominaisuuksia rekisterissé voisi olla. Lausunnoissa on myds noussut, etta
julkisessa rekisterissa on noudatettava tietosuojalainsaadantoa.

Lausunnonantajat kannattavat ehdotusta siité, etta virheellisesta taksivalaisimesta tai hinnastosta
tulisi maarata liikennevirhemaksu. Tama olisi tarpeen valvonnan tehostamiseksi ja vaarinkaytdosten
estamiseksi. Lausunnoissa todetaan myds, etta likennevirhemaksu on liian alhainen ja etta sita
pitaisi merkittavasti korottaa. Lausunnoissa on selkedasti toivottu, ettd sanktiot saanndsten
noudattamatta jattdmiselle olisivat ankarammat kuin nykytilanteessa. Lausunnonantajilta on myés
tullut ehdotuksia sille, ettd minkalaisista rikkeisté pitéisi olla sanktio.

Osassa lausunnoissa on kannatettu, etta taksamittarin tulisi olla pakollinen kaikissa
taksikuljetuksissa. Monet ovat korostaneet taksamittarin moninaisuutta tydkaluna, silla se toimii
kassakoneena, edesauttaa yrityksien taloushallintoa, varmistaa kuljettajan oikeudellista asemaa
palkan- ja provisionlaskennassa seka lisda asiakkaan luottamusta. On myds lausunnonantajia,
jotka nakevat, etta taksamittarin ei tulisi olla pakollinen. Lausunnoissa korostuvat
teknologianeutraalisuus seka uusien hinnoittelu- ja liketoimintamallien kehittyminen. Liséksi
lausunnoissa katsotaan, ettd pakollinen taksamittari nostaisi alalle tulon kynnysta.

Pilvipohjainen jarjestelma tiedonkeruulle saa laajasti tukea. Lausunnoissa on korostettu, etta on
arvioitava jarjestelman kustannuksia ja tarkasteltava muiden maiden vastaavia ratkaisuja.
Velvoitteiden hoidon henkil6piirin laajentaminen jakaa mielipiteita. Lausunnoissa yhtaalta

Liikenne- ja viestintaministerio PL 31, 00023 Valtioneuvosto Ivm.fi p. 0295 16001
Kommunikationsministeriet PB 31, 00023 Statsradet Ilvm.fi/sv tfn 0295 16001

3(52)



LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
KOMMUNIKATIONSMINISTERIET

kannatetaan, etta liikenne- ja viestintdministeri® harkitsisi vaatimusten laajentamista koskemaan
myds lupaa tai hyvaksyntaé hakevien oikeudellisten henkildiden vastuuhenkildita ja omistajia seka
naiden hallinnoimia tai omistamia muita yrityksia. Toisaalta todetaan, ettéd ehdotus henkildpiirin
laajentamisesta ei ole tarpeellinen arviomuistiossa annettujen perusteluiden mukaisesti.

Tarkempi ohjeistus kilpailu- ja kuluttajavirastolta ajovuorojen sopimisesta saatavuuden
turvaamiseksi saa laajan kannatuksen lausunnonantajien keskuudessa. Lausunnoissa on my6s
ehdotettu, etta saatavuutta pitaisi edesauttaa lainsaadanndllisilla keinoilla. Paivystyksen
hankkiminen julkisilla varoilla jakaa mielipiteita. Julkisen sektorin lausunnonantajat eivat nae
ratkaisua kannatettavana, sen sijaan taksiyritykset ja -jarjestot seka erityisryhmia edustavat
jarjestét kannattavat paivystyksen hankkimista julkisin varoin.

Ministeriéta on myds huomautettu siitd, etta jatkovalmistelussa tulisi huomioida, ettd mahdolliset
saadosmuutokset ovat myos sisamarkkinasaanttjen mukaisia ollen syrjimattomia, oikeasuhteisia
ja perusteltuja seka, etta valmistelussa huomioidaan mahdollisista EU-ilmoitusvelvoitteista johtuvat
odotusajat.

3 Yksityiskohtaisempi yhteenveto lausuntopalautteesta

Yhteenvedossa on kuvattua keskeisia huomiota annetuista lausunnoista. Yhteenveto on laadittu
teemoittain arviomuistiossa ja lausuntopyynndssa kaytetyn jaottelun mukaisesti: taksinkuljettajan
ajoluvan myontamisen edellytykset, taksilikenneluvan myodntamisen edellytykset, taksien
tunnistaminen ja valvonta, taksimatkasta kerattavat tiedot ja harmaan talouden torjunta ja
saatavuus. Yhteenvedon loppuun on koottu lausunnonantajien muita kommentteja.

3.1 Taksinkuljettajan ajoluvan myontamisen edellytykset

3.1.1 Ajoluvan saamisen estéavat rikokset

Olisiko tarpeen lisata tuomioita tietyista aserikoksista seké maksuvéline- ja petosrikoksista
ajoluvan saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat
aiheuttaa? Olisiko muita rikostuomioita mita pitaisi huomioida ajoluvan myoéntamisen esteena?

Oikeusministerio katsoo, etta aserikokset kytkeytyvat muun muassa matkustajien hengen ja
terveyden suojaamiseen siten, ettd oikeusministerit ei nae lahtokohtaista estetta tallaisille
lisdyksille, kunhan jatkovalmistelussa kaytetaan tarkkaa harkintaa ja lisdykset rajataan koskemaan
vain sellaisia rikoslain 41 luvun mukaisia rikoksia, joilla on riittavan valitdon yhteys matkustajien ja
muiden liikenteesséa olevien turvallisuuteen. Tallaisina voidaan lahtékohtaisesti pitaa lahinna
rittdvan vaarallisten aseiden hallussapitorikoksia. Arviomuistion toisen ehdotuksen osalta
Oikeusministerio kiinnittdd huomiota siihen, etta, jos tarkoitus on estaa harmaata taloutta,
kyseeseen voisi rikoslain 36 luvun ja 37 luvun mukaisten rikosten sijaan tulla pikemminkin rikoslain
29 luvun mukaisia rikoksia julkista taloutta vastaan. Jatkovalmistelussa olisi kuitenkin tarkkaan
harkittava, olisiko harmaan talouden estdmiseen tahtdavan rikoksettomuusvaatimuksen
kohdistaminen yksittdiseen ammatinharjoittajaryhmaan eli taksinkuljettajiin perusteltua. Joka
tapauksessa, jos rikoslain 36 ja 37 luvuista tai 29 luvusta lisattaisiin rikoksia liikennepalvelulain 25
§:44n, oli kyse sitten rikoslain 36 ja 37 luvuissa tarkoitetuista rikoksista tai 29 luvussa tarkoitetuista
rikoksista, jatkovalmistelussa olisi harkittava, mitk& kaikki rikokset rikoslain kyseisisté luvuista tai
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kyseisesta luvusta olisi perusteltua lisata taksinkuljettajan ajolupaa koskevaan huomioon
otettavien rikosten listaan. Myos Verohallinnon asiakkuusyksikkd toteaa, ettd harmaan talouden
torjunnan nakékulmasta jatkoselvittelyssa tulisi huomioida ajoluvan saamisen estavina rikoksina
my®os rikoslain 29 luvun rikokset julkista taloutta vastaan, kuten esimerkiksi (térked) veropetos.

Sisaministerion poliisiosasto kannattaa ehdotuksia. Poliisihallitus toteaa, ettd muutokset
lisdavat turvallisuuden tunnetta seka vaikuttavat harmaan talouden torjumiseen. Poliisihallituksen
lupahallinnon vastuualue kannattaa ehdotuksia. Lupavalvonnan ja rikosten ennalta estamisen
nakoékulmasta ennakollinen valvonta on tehokkain puuttumiskeino. Poliisihallitus toteaa, etta
jatkotydssa olisi hyva selvittaa, olisiko tarkoituksenmukaista lisata laajemmin mm. talousrikoksia eli
rikoslain 39 luvun rikoksia, koska nekin liittyvat henkilon luotettavuuteen hanen kasitellessaan
maksuliikennetta. Erityisesti harmaan talouden torjunnan nakékulmasta esimerkiksi verorikosten
lisddminen mukaan saattaisi olla perusteltua. Samalla on myds huomattava se, ettd samat
ajoluvan saamisen esteend olevat teot ovat myds luvan peruuttamisen perusteina. Pelkalla viestilla
seuraamusten tiukkenemisesta tulee olemaan suuri merkitys luottamuksen palauttamisessa.
Eraiden poliisilaitosten lausunnoissa esitettiin liséksi, ettd myos laiton uhkaus seké vainoaminen
olisivat esteend ajoluvan saamiselle, asiakkaiden turvallisuuden ja alan uskottavuuden
parantamiseksi.

Traficom kannattaa ehdotuksia niiden ollessa hyva tadydennys nykytilaan. Kilpailu- ja
kuluttajavirasto ja Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes kannattavat ehdotuksia. KKV lisaa,
etta tarpeettoman tiukkoja ehtoja, jotka turhaan vaikeuttavat alalle paasya, tulisi kuitenkin valttaa.

Keski-Suomen hyvinvointialue esittd& lausunnossaan huolen siitd, miten taipumus
vékivaltaiseen kayttaytymiseen tai rikokset, joista ei tule rikosrekisterimerkintad, todennetaan.
Satakunnan hyvinvointialue kannattaa muutosehdotuksia todeten ongelmaiseksi sen, etta
henkilon rikoshistoria voidaan Suomen viranomaisten toimesta tarkistaa vain suomalaisista
rekistereista, ja esittdd, etta lupaa hakevalle henkildlle tulisi asettaa velvollisuus kotimaansa
lainsaadannon mukaisen rikosrekisteriotteen tai sitd vastaavan asiakirjan esittdmiseen (virallisena
suomen-/ruotsinkielisena kddnnoksena) vrt. hankintalaki 88 §. Vaihtoehtoisesti, mikali ko.
asiakirjan esittaminen ei olisi mahdollista, voitaisiin kuljettajan lupa myodntééa vasta henkilon
oleskeltua maassa nuhteettomasti sdadetyn ajanjakson. Erityisryhmien nakékulmasta ajoluvan
saamisen esteena jo huomioon otettavien vakavien vakivaltarikosten aikarajana oleva viisi vuotta
on liian lyhyt; térkeisiin/toistuviin vakivaltarikoksiin syyllistyneilta tulisi olla mahdollista
evatd/tuomita ajolupa pysyvasti menetetyksi. Taksi Helsinki Oy toteaa, ettda merkittava osa
toimijoista tulee ns. kolmansista maista, joista tulevien taustat ja mahdolliset rikokset eivét
valttamatta ole viranomaisten tiedossa. Lisaksi myos lievemmat rikkomukset, kuten luvattoman
taksiliikenteen harjoittaminen seka ilman taksinkuljettajan lupaa tydskentely tulisi lisata ajoluvan
saamisen esteeksi.

Tasma Koulutuspalvelut Oy, Suomen Taksikoulutus Oy, Lahden Aluetaksi Oy, Lahden
taksiautoilijat ry, SunTaksi Oy, Kaskinen & Hyvéarinen, Autokangas, Suomen Yrittajat,
Hyvinvointialueyhtid Hyvil Oy, Pohjois-Karjalan hyvinvointialue, Auto- ja Kuljetusalan
Tyontekijaliitto AKT ry, Helsingin seudun liikenne —kuntayhtym@, Linja-autoliitto ry ja
Suomen Kuntaliitto ry kannattavat ehdotuksia. Niilla on positiivisia vaikutuksia
asiakasturvallisuuden tunteeseen, asiakkaiden luottamuksen parantumiseen, tyén arvostuksen
lisdantymiseen sekd mahdollisuus tehostaa ennakkovalvontaa. Uudenmaan Taksiyrittgjat Ry
toteaa edelld mainitun ohella, etta liséksi on syyta arvioida rikkomuksia koskien luvatonta
ammattimaisen liikkenteen harjoittamista seka toimimista ilman taksinkuljettajan ajolupaa. Hameen
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Taksiyrittajat ry ja Itd-Suomen Taksiyrittajat ry esittavat lisdselvitettavaksi mm. luvattoman
ammattimaisen liikenteen harjoittamista, toimimista ilman taksinkuljettajan ajolupaa, torkeda
veropetosta, térkedé ja perusmuotoista vapauden riistoa, Kiristysta, laitonta uhkausta,
terrorismirikoksia, jarjestaytyneen rikollisryhméan toimintaan osallistumista, seké seksuaalirikoksia,
lapsiin kohdistuneita rikoksia ja vakivaltarikoksia. AMIK Oy toteaa, etta pahoinpitely- ja
omaisuusrikokset tulee ehdottomasti olla ajoluvan esteinéd. Trafore Oy kannattaa ehdotusta
lisaten, ettd yhtion verotuksessa olevat merkittavat laiminlydnnit tulee huomioida. Lapin
Taksiyrittajat ry toteaa, etta taksinkuljettajan ammattiin padseminen on estettava talous- ja
henkildihin kohdistuviin rikoksiin syyllistyneilta.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry katsoo, etta myds luvattoman ammattimaisen
liikenteen harjoittaminen ja ammattipatevyyssaanndsten rikkominen tulee huomioida. Liséksi on
syyta tarkastella tulisiko rikoslain veropetoksia, kiristyksia tai muita vastaavia rikoksia lisata.
Kuhmon kaupunki toteaa, ettd aserikoksien osalta tulee erityisesti huomioida ihmisen henkea
uhkaavat tilanteet ja metsastysrikosten osalta rikokset, joissa seuraamuksena on vankeutta (RL
41) sekd maksuvalinerikokset. Helsingin Satama Oy katsoo, ettéd harmaan talouden estamisen
nakokulmasta maksuvdline- ja petosrikosten tulisi olla esteina ajoluvalle. Vaatimuksena voisi olla
my0s turvaselvitys. Taksiyrittdja Juha Halme toteaa, etté ajolupa tulee evata lahinna
harmaaseen talouteen liittyvien rikosten johdosta.

Myds Suomen Taksiliitto ry kannattaa ehdotuksia todeten, ettd myds seuraavat rikokset tulee
huomioida: Rikoslaki 17 luku (Jarjestaytyneen rikollisryhman toimintaan osallistuminen,
perusmuotoinen ja térkea laittoman maahanmuuton jarjestaminen), RL 25 luku (Torkea ja
perusmuotoinen vapaudenriisto, laiton uhkaus, vainoaminen ja panttivangin ottaminen), RL 29 luku
(Torkea veropetos), RL 31 luku (T6rked kiristys), RL 34 a luku (Terrorismirikokset), RL 39 luku
(Velallisen rikokset), Liikennepalvelulaki 262 § (Luvaton ammattimaisen liikenteen harjoittaminen),
Liikennepalvelulaki 264 § (Toimiminen ilman taksinkuljettajan ajolupaa). Liséksi lapsiin
kohdistuvien rikosten, seksuaalirikosten, vakivaltarikosten seka vapauteen kohdistuvien rikosten
osalta luvan esteend olevaa méaraaikaa tulee 5 vuoden sijasta pidentéaé siihen asti, kunnes tieto
poistetaan rikosrekisterista. Rahtarit ry kannattaa esitysta lisaten siihen Suomen Taksiliiton
lausunnossa esitetyt rikokset. Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry lisaa, etta syyllistyminen
lievaan pahoinpitelyyn tulisi huomioida taksinkuljettajan ajolupaa haettaessa. Helsingin
Taksiautoilijat ry esittda lisattavaksi ainakin jarjestaytyneen rikollisryhman toimintaan
osallistumisen, luvattoman ammattimaisen liikenteen harjoittamisen, toimimisen ilman
taksinkuljettajan ajolupaa seké kansalliseen turvallisuuteen liittyvat ja lapsiin kohdistuvat rikokset.
Kuluttajaliitto ry yhtyy Taksiliiton lausunnossa esitettyyn listaukseen muista rikoksista, joista
annettu lainvoimainen tuomio olisi my6s ajoluvan myodntamisen este. Suomen Palvelutaksit ry
toteaa, ettd ajoluvan myéntamisen esteena tulisi huomioida kaikki vankeustuomioon johtaneet
rikokset. Vammaisfoorumi ry, Invalidiliitto ry, Harjavallan Seudun Invalidit ry, Lounais-
Suomen Lihastautiyhdistys ry ja Satakunnan Neuroyhdistys ry toteavat, etta viiden vuoden
aikaraja uuden ajoluvan mydntamiselle ndhdaan liian lyhyena tilanteissa, joissa kuljettajan aiempi
rikollinen toiminta voisi vaarantaa matkustajaturvallisuuden.

Bolt katsoo, etté rikostaustan tulisi yleisesti ottaen olla ajoluvan esteend, mutta tiettyjen rikosten
tulisi kuitenkin estéaa henkild vain maaraajaksi. On oltava mahdollisuus kokonaisarvion tekemiseen
seka yksityiselaman ja ammatillisen roolin valilla olevien rikkomusten erottamiseen.
Keskipohjalaiset Kylat ry kannattaa ehdotuksia todeten, etta lieventavana asiana voisi kuitenkin
olla rikoksesta kulunut aika seké alaikaisena tehdyt rikokset. Pohjan Group Oy kannattaa
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ehdotuksia liséten, etta jos kriteerit ovat liian tiukat, se voi véhentédéa uusien kuljettajien maaraa,
mika voi heikentda palvelujen saatavuutta. On myds syyta varmistaa, etta jarjestelma mahdollistaa
henkilén kuntoutumisen ja ns. uuden alun.

Tyks Ajopoli ja Suomen Liikennelééketieteen Yhdistys nékevat muutokset hyvana asiana
todeten, ettd tiedonkulkua voisi parantaa viranomaisten valilla, jotta l[adkari saa ajoluvan R2-
lausuntoa arvioidessa tietoonsa kuljettajan rikostaustan. Liikenneldéketieteesséa
sopivuuslausumassa katsotaan henkilé sopimattomaksi taman tyyppiseen kuljetustehtavaan, jos
taustalla on tuomioita seksuaalirikoksia, rattijuopumuksia tai vakivaltaisuudesta. Aikaisempi
vankilatausta ei valttamatta ole aina peruste evata lupaa, jos omassa toiminnassa on tapahtunut
merkittdva muutos. Pohdittava myés, kuinka paljon nuoruudessa tehdyt virheet saavat vaikuttaa.
Ehdotus 5 vuoden seurannasta on perusteltu. Aikaisemmat talousrikokset tulisi olla esteena tai
ainakin vaadittava tarkempaa seurantaa.

Yksityishenkil6t pddosin kannattavat muutosehdotuksia. Erés yksityishenkilo toteaa, etta
karenssin tulisi olla vahintaan 5-10 vuotta. Toinen yksityishenkil® toteaa, etta positiivisten
seurausten lisaksi liiallinen rikosten lisdaminen saattaa johtaa ylisédantelyyn ja kohtuuttomiin
seurauksiin. Rikoksen ja sen seurausten vdlilla tulee olla oikeudenmukainen yhteys. Taksi Hannu
Hiisila ei kannata arviomuistion muutosehdotuksia.

3.1.2 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen
Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?

Sisaministerion poliisiosasto ja Poliisihallitus kannattavat sita, etté jatkovalmistelussa
selvitetdan tarkemmin ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja. Lisaksi Poliisihallitus toteaa, etta
ajoluvan peruuttaminen tulisi olla mahdollista samoin edellytyksin kuin ajoluvan myéntaminen.
Kokonaan peruuttamisen mahdollisuus on todennéakdisesti vaikuttavuudeltaan tehokkaampi kuin
peruuttaminen voimassaolopaivaan asti. Ajoluvan peruuttamisella ja siihen johtaneiden tekojen
vakavuudella tulisi olla oma merkityksensa harkittaessa mydhemmin ajoluvan mahdollista
uudelleen mydntamista. Poliisilaitosten toimittamissa lausunnoissa on tdman lisaksi todettu, etta
liikenteessa on paljon kuljettajia, joita epéaillaan esimerkiksi pahoinpitelystd, mutta heidan
ajolupaansa ei ole mahdollista peruuttaa ennen syyksiluettavaa tuomiota. Olisi syyta pohtia,
tulisiko ajoluvan véaliaikainen peruuttaminen mahdollistaa myds liikkennepalvelulain 25 §:n 3
momentin 2 ja 3 kohdissa tarkoitetuissa tapauksissa, jos on todennakoéistd, etta ajoluvan haltija on
syyllistynyt sddnnoksissa tarkoitettuun rikokseen ja lisavaatimus matkustajien turvallisuuteen
liittyen tayttyy. Poliisihallitus toteaa, etta poliisilla tulee olla riittéavat ja tehokkaat keinot puuttua
jalkikateisen valvonnan muodossa voimassa oleviin lupiin. Olisi hyva selvittaa
valvontamahdollisuuksia ja -keinoja esimerkiksi tilanteissa, joissa taksinkuljettajan ajoluvan haltijan
ammattitaito tai kielitaito on selkedasti puutteellinen. Taksinkuljettajan ajoluvan pysyva
peruuttaminen olisi perusteltua mahdollistaa kaikkein vakavimpien rikosten kohdalla.

Poliisihallitus kiinnittdéd huomiota edella mainitun lisdksi myds seuraaviin yksittéisiin lainsdadannén
muutostarpeisiin. Liikenteen palveluista annetun lain 246 §:n 5 momentin mukaan taksinkuljettajan
ajoluvan haltijalla on velvollisuus luovuttaa taksinkuljettajan ajolupa poliisille, jos ajolupa on
peruutettu. Taman velvollisuuden laiminlydntia ei kuitenkaan ole sanktioitu toisin kuin ajokorttilain
puolella on sanktioitu ajokortin luovuttamatta jattaminen, kun ajokielto on maaratty. Saantelya tulisi
talta osin muuttaa ja taydentaa siten, etta poliisilla olisi selke& oikeus ottaa taksinkuljettajan
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ajolupa haltuunsa ja etta luvanhaltijan laiminlyénnilla olisi rangaistusseuraamus. Liséksi tulisi ottaa
selvitettavaksi, olisiko mahdollista joillain toimenpiteilla puuttua tilanteisiin, joissa taksia kuljetetaan
toisen henkildn taksinkuljettajan ajolupaa hyddyntaen. Tallaisia tilanteita silmalla pitaen tulisi
harkita esimerkiksi luvan luovuttaneeseen henkilddn kohdistuvan varoituksen antamisen
mahdollisuuden lisdamista lainsaadantdon seka tilanteen toistuessa taksinkuljettajan ajoluvan
peruuttamisen mahdollisuutta.

Poliisihallitus jatkaa toteamalla, etté liikkenteen palveluista annetun lain ja taksinkuljettajan ajoluvan
peruuttamista koskevan saantelyn nakdkulmasta ongelmallista on, etta taksinkuljettajan ajoluvan
peruuttamisen edellytykset eivat vastaa ajokieltoon maaraamisen tilanteita. Tilanne saattaa siten
kaytannossa olla sellainen, ettd taksinkuljettajan ajoluvan haltija on maaratty ajokieltoon, mutta
hanella on edelleen voimassa oleva taksinkuljettajan ajolupa. Taksinkuljettajan ajolupa ei
kuitenkaan ainoana lupa-asiakirjana oikeuta ajoneuvon kuljettamista. Olisi hyvéa harkita naita
tilanteita silmalla pitaen selkeyttavaa saantelya siten, etta taksinkuljettajan ajoluvan voimassaolo
sidottaisiin siihen, ettei luvanhaltija ole ajokiellossa.

Traficom pitaa tarkedna, etta taksinkuljettajan ajolupa perutaan aina, jos haltija syyllistyy
voimassaolon aikana ajolupaan vaikuttaviin rikoksiin. Myos silloin, kun luvanhaltija on ajokiellossa.
Nain lupaan kohdistuneet hallinnolliset seuraamukset tulevat huomioiduksi lupaa uudistettaessa.
Kilpailu- ja kuluttajavirasto ja Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes kannattavat ehdotuksia.
KKV lisaa, ettd tarpeettoman tiukkoja ehtoja, jotka turhaan vaikeuttavat alalle paasya tulisi
kuitenkin valttaa.

Kaskinen & Hyvarinen, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry ja Suomen Yrittgjat
kannattavat ehdotuksia. Helsingin Satama Oy toteaa, ettd nykyiset peruuttamisen ehdot ovat
melko laveat ja niihin olisi hyva saada selkeyttd. Rahtarit ry toteaa, ettd mahdollisuus ajoluvan
peruuttamiseen on hyva ennalta estava pelote ja sita tulisi kayttad aina kun sen edellytykset
tayttyvat. Lapin Taksiyrittajat ry ja Lahden taksiautoilijat ry kannattavat, etta poliisilla on oikeus
ottaa ajolupa pois harkintansa mukaisesti. Lahden Aluetaksi Oy toteaa, ettd taksinkuljettajan
ajoluvan peruuttamiseen liittyvaa saantelya on tiukennettava. Ajoluvan peruuttamisen pitdisi olla
poliisin harkinnan varassa ja raikeissa rikoksissa ajolupa tulisi peruuttaa valittomasti ja pysyvasti.
Taksi Helsinki Oy ja Helsingin Taksiautoilijat ry toteavat, etta poliisilla tulisi olla nykyista
laajemmat valtuudet ajoluvan peruuttamiseen, myos pysyvasti. Hameen Taksiyrittgjat ry ja Ita-
Suomen Taksiyrittajat ry toteavat, ettd taksinkuljettajan ajoluvan peruuttamisen saantelya tulisi
tarkentaa samoilta osin kuin ne muodostuisivat ajoluvan saamisen esteeksi. Viranomaisille tulee
antaa riittéavat valtuudet ajoluvan peruuttamiseen. Uudenmaan Taksiyrittajat Ry toteaa, etta
luvan mydntamisen esteena olevat ehdot ja kriteerit tulisi olla myds luvan myéhemman
peruuttamisen seuraamus. Poliisille tulisi myodntaa riittavat valtuudet peruttaa kuljettajan ajolupa
vdaliaikaisesti, mikali on todenndkdinen epaily henkilon syyllistymisesta rydstoon,
rattijuopumukseen tai torkedan kavallukseen. Keskipohjalaiset Kyléat ry toteaa, ettéd mikali
taksinkuljettaja syyllistyy niihin rikoksiin, jotka ovat ajoluvan esteend, tulisi hdnen ajolupansa
ainakin méaraaikaisesti peruuttaa ja erityisen vakavien rikosten johdosta peruuttaa pysyvasti.
AMIK Oy toteaa, ettd ajolupa tulisi peruuttaa toistuvien torkeiden liikennerikosten ja toistuvien
omaisuus- ja pahoinpitelytuomioiden seurauksena. SunTaksi Oy toteaa, etté ajolupa pitéisi pystya
perumaan pysyvasti, esimerkiksi torkeésta seksuaalirikoksesta tai maksuvalinerikoksesta. Taksi
Rovaniemi kannattaa, ettd ajoluvan peruuttamisen syyna olisivat toistuvat ja térkeat
liikennerikkomukset seké henkeen ja terveyteen kohdistuneet tuomioon johtaneet teot. Helsingin
seudun lilkenne —kuntayhtyma ja Kuhmon kaupunki toteavat, etté jatkovalmistelussa tulisi
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harkita mahdollisuutta lisata poliisille toimivaltaa peruuttaa ajolupa pysyvastikin esimerkiksi
vakavien seksuaalirikosten tai rattijuopumusten seurauksena. Bolt toteaa, etté tulisi erottaa
vakavat rikokset, joiden tulisi estda luvan mydntaminen ja pienemmat rikkomukset, joiden kohdalla
tulisi tehda kokonaisarvio. Verohallinnolla tulisi olla taksiyrittdjille suunnattua tietoa, joka on
selkeda ja helposti saatavilla virheiden valttamiseksi.

Pohjan Group Oy pitda tarkedna, ettad toistuvasti sdantoja rikkovilta voidaan peruuttaa lupa.
Voitaisiin myds maaritella, mita pidetaan toistuvina rikkomuksina ja millainen maara johtaa luvan
peruuttamiseen. Ajolupa tulisi voida peruuttaa heti vakavien rikkomusten johdosta ja ajoluvan
saaneilta kuljettajilta tulisi vaatia saanndllisia terveystarkastuksia ja tarvittaessa huumetesteja.
Luvan peruuttamisen tulisi olla mahdollista, jos kuljettaja ei tdyta naita vaatimuksia. Ajoluvan
peruuttamisen prosessin tulisi olla selkea ja oikeudenmukainen ja kuljettajilla tulisi olla
valitusmahdollisuus. Voi olla myds tarpeen kayttaa valiaikaisia peruutuksia tutkinnan ajaksi. Myods
ennaltaehkaiseviin toimiin, kuten koulutukseen ja valvontaan tulisi panostaa. Tasma
Koulutuspalvelut Oy toteaa, etté liikennerikoksista tulisi seurata ajokielto ja tieto tulisi menna
seka tyonantajalle ettd valityskeskukselle, jotta voidaan varmistaa, ettei ajokiellossa oleva
kuljettaja ajaisi taksia. Toistuvien liikennevirheiden seurauksena tulisi seurata véaliaikainen kielto
toimia taksinkuljettajana. Myds Suomen Palvelutaksit ry kannattaa tehokkaampaa valvontaa.
Linja-autoliitto ry toteaa, etta yleiselld tasolla on perusteltua, ettd yksittéistapauksissa voidaan
ajolupiin puuttua. Samalla toistuvuuden ja vakavuuden tulkintaa tulisi muuttaa niin, etta
puuttuminen lainvastaiseen toimintaan olisi helpompaa. Auto- ja Kuljetusalan Tydntekijaliitto
AKT ry kannattaa muutoksia, mikali kuljettajan epaillaan syyllistyneen vakavaan rikokseen, joka
liittyy henkeen, terveyteen, huumaaviin aineisiin, seka petokseen/maksuvalinerikoksiin.

Suomen Taksiliitto ry toteaa, ettd taksinkuljettajan ajoluvan peruuttamiseen liittyvaa saéntelya on
tarkennettava nykyisesta seka yhdenmukaistettava ajokorttilain mukaisen ajokieltoon
maaraamisen kanssa. Kuljettajan ajolupa tulee voida peruuttaa esimerkiksi tilanteessa, jossa on
todennékodinen epaily henkilon syyllistymisesta perusmuotoiseen ryéstoéon (RL 31 luku), (térkedan)
rattijuopumukseen (RL 23 luku) ja torkedén kavallukseen (RL 28 luku) seka tilanteessa, jossa
henkil6 on rikosrekisterista ilmenevalla tavalla syyllistynyt térkedéan ja perusmuotoiseen
vapaudenriistoon (RL 25 luku), panttivangin ottamiseen (RL 25 luku) ja terrorismirikoksiin (RL 34 a
luku). Viranomaisella tulee sailyttaa harkintavalta peruuttaa ja olla myontamatta ajolupaa
tilanteissa, joissa henkilo syyllistyy vastaavanlaiseen rikokseen kuin erikseen 25 §:ssa on yksiloity.
Liikennepalvelulain 25 8:n 3 momentin 1-3 kohdassa on nimenomaisesti mainittu rikokset
kuljettajan ajoluvan esteeksi. Momentin 4 kohdan mukaan esteeksi muodostuu myés 1-3 kohdan
mukaisten rikosten vastaavat rikokset, jotka ovat rikosrekisterilain 2 8:n 2 momentin nojalla
merKkitty rikosrekisteriin. Rikosrekisterilain 2 §:n 2 momentissa sdadetéén tilanteista, joissa
rikosrekisteriin merkitdan eraissa tapauksissa tiedot tuomioistuinratkaisuista, joilla Suomen
kansalainen ja Suomessa pysyvasti asuva ulkomaalainen on ulkomailla tuomittu rikoksesta.
Taksiliiton ndkemyksen mukaan taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen tulee olla tosiasiallisesti
mahdollista tilanteessa, jossa henkild syyllistyy liikennepalvelulain 25 §:n 3 momentin 4 kohdan 1-
3 kohdan mukaiseen vastaavaan rikokseen. Soveltamisalaa ei tule rajata koskemaan vain
ulkomailla tuomittuja rikoksia (vrt. KHO 2024:21). Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
kannattaa Taksiliiton ehdotuksia ja toteaa, etta poliisilla tulisi olla oikeus antaa varoitus ja/tai
harkita ajoluvan peruuttamista vahintdan maaraaikaisesti, jos henkild on taksinkuljettajan
toimiessaan toistuvasti syyllistynyt esimerkiksi liikenneturvallisuuden vaarantamiseen.
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Vammaisfoorumi ry ja Invalidiliitto ry esittdvat ajoluvan peruuttamisen mahdollisuutta
toistaiseksi vahintaankin silloin, kun taksikuljettajan on todettu syyllistyneeksi torke&én
seksuaalirikokseen, torkeaan henkeen tai terveyteen kohdistuvaan rikokseen, ihmiskauppaan
taikka térkedéan ryostéon. Vammaisfoorumi ry:n mielesta ajolupa tulisi voida peruuttaa pysyvasti,
kun sille on painavat perusteet. Harjavallan Seudun Invalidit ry, Lounais-Suomen
Lihastautiyhdistys ry ja Satakunnan Neuroyhdistys ry katsovat, etta jos taksinkuljettaja on
syyllistynyt seksuaalirikoksiin, terveytta tai henkea koskeviin rikoksiin, ihnmiskauppaa koskeviin
rikoksiin, ry6stoihin, huumausainerikoksiin, katkemis- tai rahanpesurikoksiin, liikenneturvallisuutta
koskeviin rikoksiin, rattijuopumuksiin, aserikoksiin tai maksuvalinerikoksiin ajolupa tulisi peruuttaa
pysyvasti asiakasturvallisuuden ja luottamuksen varmistamiseksi.

Satakunnan hyvinvointialue toteaa, etta lailla tulisi varmistaa, etté luvan hakijoita tai saaneita
kohdellaan tosiasiassa yhdenvertaisesti hakijan taustasta rijppumatta. Pohjois-Karjalan
hyvinvointialue toteaa, ettd viranomaisten tiedonvaihtoa tulisi tehostaa, jotta viranomaisella olisi
tarpeelliset tiedot kuljettajasta. Hyvinvointialueyhtio Hyvil Oy ja Suomen Kuntaliitto ry toteavat,
ettd jatkovalmistelussa tulisi harkita ajoluvan peruuttamisen mahdollistamista rikosten
seurauksena. Viranomaisten tiedonvaihtoa tulisi tehostaa, silla nykydan viranomainen ei saa
valittdéd kuljetuksia tilaavalle taholle (kuten koulukuljetuksia tilaavalle kunnalle) eika myoskaan
kuljettajan tydnantajana toimivalle valitysyhtidlle tietoa kuljettajan rikostaustasta. Myds kuljettajan
rikostaustan tarkistamisessa julkisissa hankinnoissa on tdsmennystarpeita. Laki (504/2002)
velvoittaa tydnantajan huolehtimaan lasten kanssa tyoskentelevien kuljettajien rikostaustan
selvittamisestd. Hankinnoissa edellytetdan, etta tydnantaja huolehtii kuljettajien rikostaustan
selvittamisesta. Tulee ratkaista, miten rikostausta selvitetdan yhden henkilon yrityksissa, silla
nama jaavat nyt tarkistamatta ja voisiko palvelun tilaajalla olla oikeus tarkistaa kuljettajan
rikosrekisteriote.

Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneladaketieteen Yhdistys toteavat, ettd ajoluvan méaaraaikainen
menetys voi tulla ladketieteessa terveys- ja paihdesyista ja on tarvittaessa pysyva, jos kuljettaja ei
taytd R2-vaatimuksia. Laakarilla on ilmoitusvelvollisuus, jos terveysvaatimukset eivat tayty 6 kk
jalkeen tai sairaus on vakava. Torkea taksitydssa tehty rikos voisi olla perusteltu syy menettaa
taksilupa ja sopiva seuranta-aika olisi viisi vuotta.

Taksiyrittdja Juha Halme toteaa, ettd ainakin rangaistuksia luvatta ajamisesta pitaisi kiristaa.
Pienet sakot eivét ole riittavia. Sivutoiminen taksiyrittdja Hannu Heikkinen toteaa, etta nyt
ehdotetut seikat ovat oikeansuuntaisia. Yksi ongelma on, etté taksiluvan peruuttaminen ei
valttamatta tosiasiallisesti lopeta henkilon ajamista taksiautolla. Taksi Hannu Hiisilé kannattaa
tutkimista tapauskohtaisesti, silla tilanne voi olla tilanteen pakottama. Yksityishenkilon
lausunnossa todetaan, etta liikennepalvelulain 242 § sanamuotoa tulisi muuttaa siten, etté lupa
tulee peruuttaa, jos sen mydntamisen ehdot eivat enaa tayty taikka lupaehtoja tai toimintaa
ohjaavaa lainsdadantoa rikotaan toistuvasti tai vakavasti. Peruuttaminen tulisi voida jattaa
tekematt& vain silloin, jos se olisi ilmeisen kohtuutonta eik& uuden, muutetun luvan mydntédminen
poistaisi kohtuuttomuutta. Toinen yksityishenkilé kannattaa ajoluvan menettamista valittémasti
rikostuomioiden seurauksena. Kolmas yksityishenkilo toteaa, etta voitaisiin harkita laajempaa
rikosperusteista peruuttamista seka myods kayttaytymisperusteista peruuttamista (toistuvat vakavat
liikennerikkomukset/huono kaytos liikkenteessa). Autokangas toteaa, ettei ajoluvan peruuttamisen
ehtoja ja keinoja tule muuttaa.
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3.1.3 Taksinkuljettajan koulutus

Mité hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen
koulutus alalle tulon kynnysta? Lisaisikd koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien
koulutus tydvoiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin
alueelle tai joihinkin palveluihin?

Jos koulutus sdadettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisalto ja kesto tulisi rakentaa?
Olisiko talla hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisaté osaksi pakollista
koulutusta vai jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi? Kenelle koulutus saadettaisiin
pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018 jalkeen tulleille
kevennettyna koulutuksena joko siirtymaajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi? Olisiko
tarpeen saataa myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Opetus- ja kulttuuriministerié kannattaa arviomuistion ehdotusta. Jatkovalmistelussa tulisi pohtia
sitd, olisiko kuitenkin tarpeellista sdataa erityisryhmien kuljettajakoulutus pakolliseksi sen
parantaessa erityisryhmien taksipalvelujen laatua. Ty6- ja elinkeinoministerid kannattaa
ehdotusta. Kuluttajien luottamuksen ja turvallisuuden kannalta mydnteisten ehdotusten yhteydessa
tulee jatkovalmistelussa kuitenkin varmistaa, etteivat ne tarpeettomassa maarin ja perusteetta esta
tai tee kohtuuttoman vaikeaksi taksialalle paasya ja siella toimimista. Sisaministerion
poliisiosasto kannattaa pakollista koulutusta. Peruskoulutuksen tulisi olla pakollinen kaikille
uusille alalle tuleville kuljettajille ja ainakin kaikille niille kuljettajille, joilta sita ei ole edellytetty luvan
saamisen yhteydessé. Poliisihallitus kannattaa sita, etta kaikilta alalle tulevilta edellytetdan
pakollisen taksinkuljettajan koulutuksen suorittamista, joka pitéisi sisallaédn myds erityisryhmien
kuljettajien koulutuksen. Poliisi saa ajoittain valvontatoiveita erityisryhmiltd muun muassa siltéa osin,
ettei kuljettaja osaa kayttaa ajoneuvon turvalaitteita ja -valineitd. Muutoksella olisi vaikutusta
taksinkuljettajien ammattipatevyyteen ja mahdollisesti myods alalla pysyvyyteen.

Opetushallitus kannattaa pakollista koulutusta. Opetushallituksen maaraamissa Logistiikan
perustutkinnon perusteissa on tutkinnon osa ” Taksiliikenteen kuljettajana tydskentely, 25 osp”.
Yleisimmin tutkinnon osa suoritetaan osana linja-autonkuljettajan vaatimusten mukaisesti
suoritettavaa logistiikan perustutkintoa. Suoritus toteutetaan lain ammatillisesta koulutuksesta
(531/2017) mukaan. Tyévoiman saatavuuden haasteiden ratkaisemisen kannalta on tarkeaa, etta
edellda mainitun tutkinnon osan suorittaminen tutkinnon sisalla tai sen suorittaminen yksittaisena
tutkinnon osana tuottaa tarvittavan patevyyden taksiliikenteeseen. Opetushallitus esittaa, etta
saadoksissa taksinkuljettajien koulutuksesta ja kokeesta mahdollistetaan patevyyden
osoittamiskeinona ammatillisen tutkintokoulutuksen yhteydessa tehtavat tutkinnon osan
suoritukset. Verohallinnon asiakkuusyksikk® toteaa, ettd koulutuksen lisédminen koetaan
hyvana asiana harmaan talouden torjunnan nakokulmasta. Koulutuksen siséllén osalta voisi
selvittdd mahdollisuutta sisallyttaa siihen esimerkiksi yleisten sovellusten ja laitteiden osalta
taksitoiminnan ajojen raportointia ja sitd, miten taksilaitteistosta saadaan kyseisia raportteja ulos
esimerkiksi viranomaisvalvonnan yhteydessa. Verohallinnon asiakkuusyksikkd jatkaa toteamalla,
ettd valvontatapahtumissa on havaittu ongelmia saada kyseisia tietoja kuljettajilta.

Traficomin ndkemyksen mukaan pakollinen koulutus voisi lisata taksinkuljettajien osaamista ja
tata kautta parantaa alan luotettavuutta. Koulutuksen laajuuden maarittelyssa tarpeen varmistua,
etta siitd ei muodostu kynnysta alalle tulolle. On pohdittava, tulisiko erityisryhmien
kuljettajakoulutus ottaa kokonaisuudessaan tai joiltain osin osaksi pakollista koulutusta ja joiltain
osin jattdd vapaaehtoiseksi. Taksinkuljettajien koulutus tulisi saataa pakolliseksi vain alalle tuleville
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uusille kuljettajille, silla jalkikateinen koulutusvaatimus voisi olla suhteeton vaatimus. Lisaksi
taksinkuljettajan koulutuksen suorittamisen valvonta sitoisi resursseja merkittavasti. Talta osin
ehdotusta ei kannateta. Kilpailu- ja kuluttajavirasto pitdd pakollista koulutusta l&ahtokohtaisesti
kannatettavana. Sen ei tulisi olla liian kallis tai pitka kokonaisuus. KKV ei pida
tarkoituksenmukaisena, etta erityisryhmien kuljettajakoulutus olisi kokonaisuudessaan pakollinen
osa taksinkuljettajan koulutusta, mutta kannattaa sen arvioimista, pitaisik® erityisryhmien
kuljettajakoulutuksesta siséllyttaa joitain osia myos pakolliseen koulutukseen. Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto Tukes katsoo, ettd koulutus tulisi sdataa pakolliseksi kaikille uusille kuljettajilla ja
niille vanhoille kuljettajille, jotka ovat toimineet paatoimisina kuljettajina alle yhden vuoden.
Koulutuksen tulisi siséltéd myds erityisryhmien kuljettajakoulutus. Koulutukseen sisaltyisi
oleellisena osana kuljettajatutkinto, johon tulisi sisallyttda myos ajotutkinto. Kansanelékelaitos
katsoo, ettei erityisryhmien kuljettajakoulutusta olisi tarkoituksenmukaista vaatia kaikilta.
Traficomin tulisi kuitenkin huolellisesti seurata koulutuksen kdyneiden maaria ja tarvittaessa
puuttua asiaan, mikali yhteiskunnan korvaamiin matkoihin ei olisi tarpeeksi autoilijoita tarjolla.
Koulutusten sisallot tulee maaritella huolellisesti ja valvoa koulutusorganisaatioiden koulutuksen
tasoa.

Useat lausunnonantajat kannattavat pakollista koulutusta ja katsovat sen lisddvén turvallisuutta,
luotettavuutta, palvelujen laatua, kuljettajien ammattitaitoa seka alan houkuttelevuutta ja
pysyvyyttd. Sen ndhdaan kuitenkin voivan nostaa alalle tulon kynnysta ja vaikuttavan tydvoiman
saatavuuteen erityisesti syrjaseuduilla seka lisdavan kustannuksia. Koulutus voisi sisaltaa
asiakaspalvelutaitoja, kielitaitoa, paikallistuntemusta, hatatilanteissa toimimista seka
liikenneturvallisuutta koskevia asioita. Rahtarit ry toteaa, etta pakollisen koulutuksen verrokkina
voisi kayttéa linja-autonkuljettajan ammattipéatevyyskoulutusta. Tilataksin ja D1 linja-auton ero on
pieni, mutta niiden koulutusvaatimukset ovat taysin erilaiset. Taksin ajoluvan 2018 keséan jalkeen
saaneiden tulisi suorittaa koulutus viimeistaan ajoluvan uusintaan mennesséa. Pohjan Group Oy
toteaa, etta erityisryhmien kuljettajakoulutus voitaisiin siséllyttdé peruskoulutukseen tai jarjestaa
erillisena lisdkoulutuksena. Pakollinen koulutus tulisi sdatéa uusille kuljettajille ja kevennettyna
vuoden 2018 jalkeen tulleille kuljettajille, ja jatkokoulutus voisi olla tarpeellinen esimerkiksi viiden
vuoden valein. Suomen Palvelutaksit ry kannattaa koulutuksen kertauksia kaikille. Epic
Autokoulu Oy kannattaa pakollista koulutusta, joka sisaltaa erityisryhmien kuljettajakoulutuksen.
Taksi Helsinki Oy katsoo, ettd koulutus ja loppukoe tulisi sdataa saman sisaltdisena pakolliseksi
kaikille. Erityisryhmien koulutus tulisi olla pakollinen kaikille esteettémien taksien kuljettajille
nykymuotoisena.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry toteaa, etta erityisryhmien kuljettajakoulutuksesta
voitaisiin sisallyttda osa pakolliseen koulutukseen ja keventaa erityisryhmien koulutuksen sisaltéa
vastaavasti. Koulutus tulee asettaa pakolliseksi kaikille uusille taksinkuljettajille ja tulee saataa
siirtymasaannoksella pakolliseksi kaikille 30.6.2018 jalkeen ajoluvan saaneille. Kaskinen &
Hyvarinen toteaa, etta erityisryhmien kuljettajakoulutus tulisi lisata osaksi pakollista koulutusta.
Liséksi tama tulisi vaatia kaikilta alalle vuoden 2018 lainsaadantémuutoksen jalkeen tulleille.
Koulutuksen tulisi olla ammatillisen koulutuksen lainsdddannon alla ja siten tuottaa
henkilokohtaistamisvelvoite. Kaskinen & Hyvarinen ei kannata erillista jatkokoulutusta. Lahden
taksiautoilijat ry kannattaa, etta erityisryhmien kuljettajakoulutus siséltyisi osaksi pakollista
koulutusta. Myds Lahden Aluetaksi Oy kannattaa, etté erityisryhmien kuljettajakoulutus kuuluisi
pakolliseen koulutukseen. Erityisryhmien koulutuksen jo suorittaneet voisivat suorittaa
jatkokoulutuksen puuttuvien aihealueiden osalta. Koulutus tulisi sdataa pakolliseksi 30.6.2018
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jalkeen myodnnettyjen ajolupien haltijoille, jos heilla ei ole todistettavasti minimissaan
taksivalityskeskuksen jarjestaméé 21 tunnin koulutusta.

Helsingin Taksiautoilijat ry toteaa, etta erityisryhmien koulutus voidaan jattéa erilleen.
Taksiliikenteen Tydnantajat Ry toteaa, etta taksikuljettajan koulutus on tarkeé ja lisda alan
houkuttelevuutta. SunTaksi Oy toteaa, etta tulisi olla vain yksi pakollinen koulutus ja koulutuksen
keston tulisi olla enintddn 21 tuntia ja sen liséksi olisi erityisryhmien kuljettajakoulutus. Koulutus
tulisi olla vain uusille kuljettajille tai niille, joilla ei ole suoritettuna erityisryhmien kuljettajakoulutusta
eiké erilliselle jatkokoulutukselle ole tarvetta. ITS Finland ry toteaa, etté koulutuksessa tulisi
huomioida nykyteknologian tuomat mahdollisuudet seké erilaiset digitaaliset oppaat. Uber Finland
Oy tukee pakollista koulutusta kuljettajille, kunhan kustannukset olisivat kohtuullisia. Uber ei
vastusta koulutusta, jolla varmistetaan riittévat kielitaidot, mutta huomauttaa, etta 'riittavan' tulisi
olla maaritelty kohtuullisella ja suhteellisella tavalla. Nykyisten kuljettajien osalta kevyempi
koulutus soveltuisi paremmin eik& eroa ennen tai jalkeen vuoden 2018 alalle tulleiden kuljettajien
valilla tulisi tehda. Bolt kannattaa yleisesti ottaen koulutusta. Tarkeinta olisi toteuttaa koulutus
asteittain ja edesauttaa hakijoita suorittamaan koulutus. Sen tulisi koskea vain uusia kuljettajia.
Koulutuksen tulisi tapahtua tiiviina verkkokurssina kokeen yhteydessé. Erityisryhmien
kuljettajakoulutuksen tulisi olla erillinen ja vapaaehtoinen kaikille kuljettajille, jotka eivat osallistu
julkisesti rahoitettuihin matkoihin.

Uudenmaan Taksiyrittajat Ry kannattaa, ettd pakollinen koulutus koskee kaikkia uusia toimijoita
seké takautuvasti 30.6.2018 jalkeen myonnettyja ajolupia. Erityisryhmien koulutus tulee pitaa
erillaan. Pakollisen koulutuksen kesto vahintaan 21 tuntia ja vapaaehtoisen erityisryhmien
koulutuksen kesto pitéisi arvioida kokonaisuutena, jottei siitd muodostu kohtuutonta estetta alalle
tuloon. Nakemyksemme mukaan kaikkia kuljettajia koskeva tarkoituksenmukainen
ammattipatevyyskoulutus luvan uusinnan yhteydessa voisi lisata alan arvostusta. Lapin
Taksiyrittajat ry kannattaa pakollista koulutusta, joka olisi vahintdan 30 tuntia ja sisaltaisi
erityisryhmien koulutuksen. Liséksi suosittelemme kuljettajille kerran viidessa vuodessa
tapahtuvaa jatkokoulutusta, joka olisi 7 tuntia. Hameen Taksiyrittgjat ry ja Ita-Suomen
Taksiyrittajat ry katsoo, ettei koulutusvaatimuksella ole kielteisia vaikutuksia. Pakollinen koulutus
vahentaisi eritysryhmien koulutuksen kestoa. Hameen Taksiyrittjat ry ja Itd-Suomen Taksiyrittajat
ry kannattavat taysimaaraista koulutusta alalle 30.6.2018 jalkeen tulleille, mutta jatkokoulutukselle
eivat nae tarvetta.

Suomen Yrittgjat kannattaa ehdotusta todeten, etta koulutuksia voisi tarpeen mukaan harkita
jarjestettavaksi myos muilla kielilla. Koulutusta ei tulisi vaatia takautuvasti, mutta seuraavan
ajoluvan uusimisen yhteydessa voisi harkita esimerkiksi puolen paivan koulutusta. Suomen
Taksikoulutus Oy toteaa, ettd koulutuksen siséltona tulisi olla myds erityisryhmien
kuljettajakoulutus. Koulutuksen keston tulisi olla 21—-28 tuntia ja sen tulisi olla pakollinen kaikille
uusille kuljettajille. Taksinkuljettajat, jotka ovat saaneet taksinkuljettajan ajoluvan 1.7.2018 jalkeen
tulisi suorittaa nykyisen lain mukainen taksiliikenteen erityisryhmien kuljettajakoulutus, 21 tuntia,
ennen seuraavan ajoluvan uusimista. Erillista jatkokoulutusta ei tarvita. Tasma Koulutuspalvelut
Oy kannattaa pakollista taksinkuljettajan koulutusta. Koulutuksen kesto olisi 20 tuntia ja sen lisaksi
7 tuntia kdytanndn harjoitusta, jonka jalkeen kuljettaja saisi valiaikaisen ajoluvan 6-12
kuukaudeksi kokeen suoritettuaan. Erityisryhmien kuljettajakoulutuksen tulisi olla pakollinen ja
mahdollisesti osa koulutusta, jolloin kesto voisi olla 30—40 tuntia. Koulutus tulisi olla jaettu
lyhyempiin moduuleihin, kuten 20 teoriatuntia ja 7 harjoittelutuntia tai 14+7 tuntia. Pakollinen
maaréaikainen paivityskoulutus tulisi olla.
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Suomen Taksiliitto ry kannattaa ehdotusta. Vapaaehtoinen erityisryhmien kuljettajakoulutus tulisi
pitaa erilladn ja sen kestoa tulisi véhentaé esimerkiksi 7 tunnin kaytdnnon opetukseen, jos
peruskoulutus tulee pakolliseksi. Koulutus tulisi sdataa pakolliseksi uusille kuljettajille ja
siirtymasaannoksella kaikille 30.6.2018 jalkeen alalle tulleille. Kaikille pakollinen
jatkokouluttautuminen tulisi olla viimeinen vaihtoehto. Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
yhtyy Taksiliiton ndkemykseen. Kuluttajaliitto ry nékee, etté koulutuksella voitaisiin pyrkia
edistamaan kuluttajien oikeuksien toteutumista (mm. kielitaito ja erityisryhmat). Autotuojat ja -
teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry kannattavat ehdotusta ja toteavat, etta koetta tulisi
edellyttaa jalkikateen myos vuoden 2018 jalkeen alalle tulleilta. Auto- ja Kuljetusalan
Tydntekijaliitto AKT ry toteaa, etté koulutus tulisi sédataa pakolliseksi uusille alalle tuleville ja
vuoden 2018 jélkeen tulleille voisi olla kevennetty kertauskoulutus.

Satakunnan hyvinvointialue katsoo, ettd koulutuksen tulisi olla pakollista kaikille ja koulutus tulisi
suorittaa maaratyin valiajoin uudestaan. Lain voimaantulon hetkellda olemassa olevat koulutukset
tulisi uudistaa siirtyméaajassa, joka olisi esimerkiksi 5 vuotta lain voimaantulosta. Koulutuksen tulisi
antaa kuljettajalle valmiudet toimia myos erityisryhmien tarpeiden mukaisesti mm. eri
vammaryhmien kohtaaminen ja avustaminen, lisélaitteiden kayttd, apuvélineiden kasittely,
porrasveto, apuvalineiden ja turvavoiden asianmukainen kiinnitys, huomioiden myos avustavat
koirat. Harjavallan Seudun Invalidit ry, Lounais-Suomen Lihastautiyhdistys ry ja Satakunnan
Neuroyhdistys ry yhtyvat edeltavaén lausuntoon erityisryhmien osalta. Vammaisfoorumi ry ja
Invalidiliitto ry kannattavat pakollista koulutusta. Erityisryhmien pakollisella kuljettajakoulutuksella
varmistettaisiin kuljettajan taito kohdata ja avustaa eri tavoin vammaisia ihmisia. Liséksi
varmistetaan, etta kuljettaja hallitsee yleisempien apuvélineiden kasittelyn, hidasajon,
porrasvedon, pydratuolin kiinnityksen sekéa autossa olevien lisélaitteiden kayton. Invalidiliitto ry
lisda, ettd koulutus tulisi edellyttda uusille alalle tuleville kuljettajille sekéd vuoden 2018 jalkeen
tulleille kevennettynad koulutuksena joko siirtyméajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi.

Pohjois-Karjalan hyvinvointialue toteaa, etta erityisryhmien kuljettajakoulutus tulisi lisata osaksi
kaikille taksinkuljettajille pakollista koulutusta. Hyvinvointialueyhtid Hyvil Oy ja Suomen
Kuntaliitto ry kannattavat pakollista koulutusta. Erityisryhmien kuljettajakoulutus voisi toimia
pohjana pakolliselle koulutukselle. Pakollisen koulutuksen liséksi voisi olla vapaaehtoinen
eritysryhmien kuljettajakoulutus, jossa syvennettéisiin osaamista. Keski-Suomen hyvinvointialue
toteaa, etté pakollinen koulutus nostaisi alalle tulon kynnysta merkittavasti. Erityisryhmien
kuljettajakoulutuksen tulisi olla pakollinen erillinen kurssi taksialalla, tai osa taksinkuljettajan koetta.
Keskipohjalaiset Kylat ry toteaa, ettd koulutuksen ei tulisi olla lilan kallis tai pitk&. Koulutus tulisi
saataa pakolliseksi uusille alalle tuleville kuljettajille seka vain vahan aikaa alalla toimineille
kevennettyna koulutuksena. Jatkokoulutuksesta ei ole syyta saataa tassa vaiheessa. Helsingin
seudun liikenne toteaa, ettd pakollinen koulutus nostaa alalle tulon kynnystéa, mutta pitavat sita
kannatettavana luottamuksen nakdkulmasta. Pakollisen koulutuksen sisaltda ja vaikutusta
taksialan tydvoimaan tulisi seurata. Koulutuksen olisi hyva sisaltda osio rehdin kilpailun ja muista
julkisilla taksiasemilla kayttaytymisen periaatteista. Verkkokoulutusta suositellaan ja
vapaaehtoinen erityisryhmien kuljettajakoulutus voitaisiin jattaa erilliseksi. Tyks Ajopoli ja
Suomen Liikenneldéketieteen Yhdistys kannattavat pakollista koulutusta kaikille alan toimijoille
ja esittavat, etté ladkéarin lausunnot hankitaan liikennelaéketiedettéa hallitsevilta. Vantaan kaupunki
nakee erityisryhmien kuljettajakoulutuksen lahtékohtaisesti tarkedna asiana. Kuhmon kaupunki
kannattaa pakollista koulutusta, minka liséksi tulisi harkita jo alalla olevien jatkokoulutusta.
Helsingin Satama Oy toteaa, etté koulutuksen sisalléssa olisi erityisen tarke&a olla kielitaito,
asiakaspalvelu, erityisryhmat, liikennesaannot, omat oikeudet ja talousoppi taksialalta.
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Taksiyrittdja Juha Halme toteaa, ettéd koulutus tulisi kohdistaa vuoden 2018 jalkeen luvan
saaneisiin. Sivutoiminen taksiyrittdja Hannu Heikkinen toteaa, ettd pakollinen koulutus nostaa
alalle tulon kynnysta heikentéen tydvoiman saatavuutta. Jos koulutus tai jatkokoulutus tulisi
pakolliseksi, niin Traficomin tulisi valmistella maksuton koulutusmateriaali verkkoon. Koulutuksen
tulisi olla pakollinen vain uusille alalle tulijoille. Taksinkuljettajan kokeesta voisi tehda
haastavamman. Eréas yksityishenkild kannattaa pakollista koulutusta, erityisryhmien
kuljettajakoulutusta ja jatkokoulutusta kaikille alalle tuleville ja 2018 jalkeen tulleille. Toinen
yksityishenkild toteaa, etta erityisryhmien kuljetuksiin tulisi kdyda lisakoulutusta tarpeen mukaan.
Kolmas yksityishenkild toteaa, ettd hyvien puolien ohella pakollisen koulutuksen toteuttaminen
voi vaatia lisda resursseja ja hallinnollista tyéta seka heikentaa tydvoiman saatavuutta. Eras
yksityishenkild toteaa, ettd laadukkaan taksiliikenteen saavuttamiseksi ihmisten kuljettaminen
tilausliikenteessa tulisi ottaa linja-autoliikennettéd koskevan saantelyn alle. Erityisryhmi& koskevan
koulutuksen seké sen paivittdmisen tulisi olla pakollinen osa kuljettajan ammattipéatevyytta. Taksi
Rovaniemi ja AMIK Oy toteavat, ettd pakollinen koulutus nostaisi alalle tulon kynnysta, mika
voidaan nahda hyvéana asiana. Autokangas toteaa, etté pakollinen koulutus vaikeuttaisi tyévoiman
saatavuutta. Erityisryhmien koulutus tulisi pitaa erillisena ja vapaaehtoisena. Jos koulutus tulee
pakolliseksi, sen pitéisi koskea vain uusia kuljettajia eika jatkokoulutusta tarvita. Taksi Hannu
Hiisila ei kannata ehdotusta. Yksityishenkil® katsoo, ettd nykyinen koulutus on riittdva ja vaatii
ainoastaan lisda valvontaa Traficomilta.

3.1.4 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittdd? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hylatyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeisté karenssiaikaa pidentaa?
Nakemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikéteen havaitusta vilpista voida asettaa
seuraamuksia?

Tyo- ja elinkeinoministerié kannattaa arviomuistion ehdotusta taksinkuljettajan kokeesta, sen
lisatessa taksinkuljettajien ammattitaitoa. Sisaministerion poliisiosasto kannattaa esitettyja
muutoksia. Vilpin ehkaisyn tehostamisella luodaan edellytykset sille, etta taksinkuljettajien
osaaminen on riittavalla tasolla ja vilppiin on mahdollista puuttua vielé kokeen paattymisen
jalkeenkin. Poliisihallitus toteaa, etta taksikuljettajan kokeen luotettavaan suoritukseen tulisi
kiinnittdd huomiota vilpin ehkaisemiseksi. Ehdotetut muutokset ovat oikean suuntaisia. Kokeella
taataan kuljettajien laatu ja luotettavuus. Arviomuistioon kirjatun ulkopuolelta nostettiin
poliisilaitosten lausunnoissa esille havainto siitd, ettd valvonnassa tavataan ajoittain kuljettajia,
joiden suomen ja ruotsin -kielen taito ovat olemattomia. Tallin on pidettavd mahdollisena tai jopa
todennakoisena, ettd kyseinen kuljettaja on kayttanyt vilppia taksinkuljettajan koetta
suorittaessaan. Taksinkuljettajan kokeen hylkdamisen yleisin syy on ollut arviomuistion s. 23:n
mukaan puutteellinen kielitaito. Naissa tapauksissa valvonnassa voisi olla tarpeen olla mahdollista
maarata sellainen taksinkuljettajan ajoluvan haltija, joka ei kielitaidoltaan tai muulta osaamiseltaan
iimeisesti lapaisisi taksinkuljettajan koetta, suorittamaan uudelleen taksinkuljettajan koe. Jos koetta
ei maardaikaan mennessa hyvaksytysti suoritettaisi, peruttaisiin taksinkuljettajan ajolupa
toistaiseksi.

Traficomin ndkemyksen mukaan pakollinen taksinkuljettajan koulutus saattaa itsess&én vahentéaa
hylattyjen kokeiden maaraa ja osaltaan myos vilppitapauksia. On kuitenkin tarkeda, etta
vilppitapauksiin olisi keino puuttua. Liséksi on hyva pohtia karenssia vilppitapausten osalta, seka
mahdollisesti myos hylattyjen koekertojen jalkeen, jotta tAma ohjaisi hakijat hakemaan riittavaa
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osaamista kokeen lapaisemiseksi. Ajovarma Oy hoitaa talla hetkella Traficomin
sopimuskumppanina taksinkuljettajakokeet. Kéytdnnon tasolla havaittujen vilppitapausten
perusteella Ajovarma kannattaa kaikkia arviomuistiossa esitettyja toimia vilpin ehkaisemiseksi.
Kilpailu- ja kuluttajavirasto nékee, etta vilpin kitkeminen ja siit aiheutuvat seuraamukset
parantavat kuljettajien ammattitaitoa, ja voivat siten epasuorasti parantaa kuluttajien luottamusta
taksimarkkinaan. Virasto kuitenkin huomauttaa, etta tarpeettoman tiukkoja ehtoja, jotka turhaan
vaikeuttavat alalle paasya tulisi valttda. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes toteaa, etté
hylatty kuljettajatutkinto tulisi saada uusia. Ehdotetulle karenssille Tukes ei nde tarvetta, koska
"hylatty kokelas” ei paase kuljettajamarkkinoille eikd kokeen toistuva uusiminen ole mahdollista
paivittain. Vilppiin liittyva karenssiaika tulee olla riittavan pitka, vahintdan 1 vuosi.

Opetushallitus kannattaa sitd, ettd koulutus ja koe muodostavat yhdesséa kokonaisuuden, jolla
varmistutaan riittavasta, alalla tarvittavasta osaamisesta. Ammatillisessa koulutuksessa kaytetéén
julkista valtaa, joka tarkoittaa samalla sita, ettd toimitaan virkavastuulla. Ammatillisen
lainsdadanndn mukaan opiskelijalla on oikeus osoittaa osaamisensa, kunnes se on hyvaksytysti
suoritettu. Ammatillisessa koulutuksessa pyritddn varmistumaan osaamisesta, ennen kuin
osaaminen osoitetaan. Opetushallitus esittaa, ettd sdadoksissa taksinkuljettajien koulutuksesta ja
kokeesta mahdollistetaan patevyyden osoittamiskeinona ammatillisen tutkintokoulutuksen
yhteydessa tehtavat tutkinnon osan suoritukset. Tietosuojavaltuutetun toimisto kiinnittéa
huomiota teoriakoetiloissa kaytettdvan kameravalvonnan osalta yleisesti, ettéa koetilaisuuksiin
osallistuvia hakijoita asianmukaisesti informoidaan harjoitetusta kameravalvonnasta yleisen
tietosuoja-asetuksen 12—-13 artiklojen edellyttamalla tavalla.

Helsingin Taksiautoilijat ry toteaa, ettd arviomuistiossa mainitut keskeiset muutosehdotukset
ovat kaikki kannatettavia. Rahtarit ry toteaa, ettd kolmen yrityksen tai vilpin jalkeen tulisi olla 3 kk
karenssi. Myos jalkikateen havaituista vilpeista pitaa tulla seuraamuksia. Koe pitaa talldin hylata ja
jo annettu ajolupa peruuttaa tilapéisesti siksi aikaa, kun suoritetaan uusinta koe kolmen kuukauden
karenssiajan jalkeen. Pohjan Group Oy toteaa, etta taksinkuljettajan koetta tulisi kehittaa
kattamaan laajemmin kuljettajan taidot ja valmiudet. Kokeen suorituskertoja tulisi rajata ja
hylattyjen suoritusten jalkeen asettaa karenssi. Vilpisté seuraavaa karenssiaikaa tulisi pidentaa, ja
myos jalkikateen havaitusta vilpista tulisi voida asettaa seuraamuksia. Kaskinen & Hyvéarinen
toteaa, etta koe tulisi olla mahdollista suorittaa myds suullisesti (kotimaisen kielen
kielivaatimuksista ei tule poiketa). Jos lukivaikeutta ei ndin huomioida, ei hylatyn kokeen jalkeen
tule maarata karenssia. Havaitun vilpin jalkeinen karenssi voisi olla 12 kk. Helsingin Satama Oy
toteaa, ettd jalkikateen havaitusta vilpista pitaisi ehdottomasti asettaa seuraamuksia.
Keskipohjalaiset Kylat ry toteaa, ettd kokeen suorituskertojen maéaraa tulisi rajata kolmeen
kertaan. Vilpin jalkeinen 6kk karenssiaika on kohtuullinen ja hylatyn kokeen jalkeen tulisi olla
kuukauden karenssiaika. Koesuoritus tulisi hylata, vaikka vilppi tulisi esille kokeen jalkeen. Taksi
Rovaniemi kannattaa molempia, vilpista tulisi tulla pidempi karenssi, esim. 1-2 vuotta.
Autokangas toteaa, ettd 2 kertaa saa yrittaa, minka jalkeen vuoden karenssi. Suomen
Palvelutaksit ry kannattaa, etta kaikesta vilpista kiinni jaaneille tulisi todella pitk& karenssi esim. 1
vuosi. Henkilén peruskoulutuksen huomioon ottaminen ja suorituskertojen véliin aikajakso n. 3
viikkoa.

Lahden taksiautoilijat ry toteaa, etta kokeen kysymykset pitisi olla avoimia kysymyksia, eika
monivalintaa. Kolmen hylatyn kokeen jélkeen, tulisi antaa kuuden kuukauden karenssi ja vilpista,
myo0s jalkikdteen havaitusta tulisi antaa vuoden karenssi. Lapin Taksiyrittajat ry toteaa, etta
halutessaan tulisi voida suorittaa myo6s paikallistuntemuskoe, joka liséisi kuljettajan luotettavuutta.
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Koe edelleenkin suomen tai ruotsin kielella. Taksiliikenteen Tyénantajat Ry:n mielesta
taksikuljettajan kokeeseen tulisi sisallyttaa tydnantaja- seka tyontekijavelvoitteista kertova osuus.
SunTaksi Oy toteaa, ettéd osa kysymyksista voisi olla avoimia kysymyksia, ei kaikki
monivalintakysymyksid. Nain olisi helpompi varmistaa, etta kokeen suorittaja osaa asiat ja suomen
kielen taito on riittava. Hylatyn kokeen jalkeen karenssiaika saisi olla korkeintaan 14 vrk, muuten
vaikeuttaa tydntekijdiden saantia toihin. Vilpin jalkeen pitaisi olla mahdollisuus evata kokeen
suorittaminen uudestaan ja asettaa seuraamuksia myds jalkikateen. Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry kannattaa ehdotuksia ja katsoo, ettd ne on hyva toteuttaa hyddyntamalla
muissa Liikenne- ja viestintaviraston vastuulla olevissa kokeissa kaytettavia toimia ja sdadoksia,
esimerkiksi ADR- ajolupakokeen mukaisia menettelyja. ITS Finland ry toteaa, ettd kokeessa tulisi
ottaa huomioon nykyteknologian mahdollisuudet (reittioppaat, POI-kohteet) palvelujen
tarjoamisessa ja keskittya testaamaan asioita, joita teknologialla ei voida hoitaa. Harjavallan
Seudun Invalidit ry, Lounais-Suomen Lihastautiyhdistys ry ja Satakunnan Neuroyhdistys ry
kannattavat ehdotusta koesuorituksen hylkdamisestd, myds jos vilppi havaitaan koesuorituksen
jalkeen. Karenssiaikaa tulisi pidentaa 12 kuukauteen vilpillisen toiminnan pois kitkemiseksi.
Kuhmon kaupunki toteaa, ettd kokeen valvomista tulisi kehittd& ja kannattaa kolmen hylatyn
koekerran jalkeista karenssiaikaa ja sen pidentadmista 12 kuukauteen vilpillisissa tilanteissa. Myods
jalkikateen todettu vilpin tulisi aiheuttaa seuraamuksia.

Suomen Taksiliitto ry toteaa, ettd koerakenteen muuttaminen kaksiosaiseksi on kannatettava
ehdotus ja koe tulisi jatkossakin voida suorittaa vain suomen tai ruotsin kielella. Taksinkuljettajan
ajoluvan edellytyksena tulisi olla pakollinen ajokoe tai vaihtoehtoisesti Suomessa suoritettu
kuljettajatutkinto. Koska ajo-oikeuksia mydnnetaan jopa Euroopan alueella vaihtelevin
vaatimuksin, tulisi lainsdadantda tasmentaa likenne- ja asiakasturvallisuuden takaamiseksi.
Taksiliton ndkemyksen mukaan taksinkuljettajan ajoluvan vaatimuksena tulisi olla vahintaan
Suomessa suoritettu kuljettajatutkinto kaikilta uusilta taksiammattilaisilta ja vahintaén vuotta
aikaisemmin saatu B-luokan auton ajo-oikeus Suomessa. Vilpin ehkaisya tulisi tehostaa
arviomuistiossa esitetylla tavalla.

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry kannattaa kaikkia arviomuistion ehdotuksia seka
karenssiajan pidentamistd. MaRa katsoo, etté ajokokeen tarpeellisuus tulisi huolellisesti arvioida
jatkoselvityksessa, silla se nostaisi alalla tulon kynnysta, mutta samalla varmistaisi, etta
taksinkuljettajalla on tosiasialliset perusvalmiudet taksinkuljettajan tydhon. Kuluttajaliitto ry
suosittelee ajokokeen lisdamista ja kannattaa vilpin seuraamuksia koskevia ehdotuksia ja
jalkikateenkin havaittu vilppi on oltava peruste kokeen hylkéémiselle. Lahden Aluetaksi Oy
toteaa, ettéd kokeen suorituskertojen maara tulisi rajata kolmeen vuodessa ja todennetusta vilpista
tulisi asettaa 2 vuoden karenssi. EU:n ulkopuolella mydnnettyjen ajokorttien haltijoille tulisi asettaa
Suomessa suoritettava kuljettajatutkinto ennen taksinkuljettajan kokeeseen paasya. Auto- ja
Kuljetusalan Tydntekijaliitto AKT ry tuo esiin, ettd pakollista ajokoetta tulisi harkita vakavasti.
Karenssi kolmen hylatyn kerran jalkeen on kannatettava ajatus. Vilpin jalkeista karenssiaikaa tulisi
pidentaa ja jalkikateen havaitusta vilpista tulisi voida antaa seuraamuksia.

Taksi Helsinki Oy toteaa, ettd kokeen tulisi mitata ennen kaikkea asiakaspalvelutehtéavissa
suoriutumista kaikkien taksissa matkustavien asiakasryhmien osalta. Ulkomailla mydnnetyn
ajokortin lisaksi, tulisi osoittaa ajotaitonsa ajonaytdlla. Karenssiaikoja tulisi saataa riittavan pitkaksi,
lisdopintojen vuoksi. Mikali karenssi johtuu vilpillisestd koemenettelystd, tulee karenssiajan olla
mahdollisimman pitkd. Hameen Taksiyrittajat ry ja Itd-Suomen Taksiyrittajat ry kannattavat
ehdotusta kaksiosaisesta kokeesta seka pakollista ajokoetta tai Suomessa suoritettua
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kuljettajatutkintoa. Vilpillisen toiminnan, myés jalkikateen havaitun, karenssiaika tulisi olla
vahintédan 12 kk ja osaamattomuudesta johtuvan hylkayksen karenssiaika kohtuullinen.

Uudenmaan Taksiyrittdjat Ry toteaa, ettd koetta tulisi kehittaa ja esitetty kaksiosainen koe on
kannatettava malli. Kokeeseen olisi syyta liséata pakollinen ajokoe ja taksinkuljettajan
vaatimuksena tulisi olla Suomessa suoritettu kuljettajatutkinto sek& vahintédédn vuoden ajokokemus
B-luokan auton ajo-oikeudella Suomessa. Keinot vilpin ehkéisemiseksi ovat erittiin kannatettavia,
takautuvasti havaittu vilpillisen koesuorituksen hylkays takaisi tasapuolisen kohtelun. Karenssiaika
tulisi pidentda 1 vuoteen. Suomen Yrittajat katsoo, ettd ehdotukset vaikuttavat
tarkoituksenmukaisilta. Kokeiden valvontaa ja koekysymysten kiertoa tulisi kehittaa siten, ettéd koe
pystytaan suorittamaan yhdella kerralla.

Vammaisfoorumi ry ja Invalidiliitto ry toteavat, ettéd koekysymyksilla tulisi varmistaa keskeisten
perusasioiden osaaminen kuten palvelun laatu, turvallisuuden varmistaminen, maksut,
paikallistuntemus, liikennesdanndot, kielitaito. Lausunnoissa kannatetaan seké hylatyn etta
vilpillisen koetuloksen jalkeista karenssia, ja sanktioita. Lisaksi lausunnoissa todetaan, etta
erityisryhmien kuljettajakoulutuksen osalta kdytannén nayttékoe on valttamaton, jotta voitaisiin
varmistaa erityisryhmien kuljettajakoulutuksen kdyneen kuljettajan kyky hallita erityisesti
esteettdéman ajoneuvon invavarusteisiin kuuluvia turvavalineitad seka kasitella erityyppisia
yleisempi& apuvalineita.

Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneladaketieteen Yhdistys toteavat, ettd kokeessa tulisi huomioida
lukihairiot, jotka eivat yleensa esté autolla ajamista. Jos ne kohdistuvat hahmotukseen tai
tarkkaavaisuuteen, niiden arviointi tulisi tehda tarkemmin. Jos kokeen hylk&a esim. kolme kertaa,
Tyks Ajopoli ja Suomen Liikennelédéketieteen Yhdistys suosittelevat terveyshuollon arviointia
ennen kuin yrittda uudelleen. Syyna voi olla kielitaidon puute, jolloin karenssi olisi tasta syysta
perusteltua. Kokeessa vilpin tekeminen ja siita kiinni jadminen pitaisi olla esteené alalle paasyyn.

Suomen Taksikoulutus Oy toteaa, ettéa yleinen kielitaitovaatimus (Taso 3) voisi olla
vaatimuksena kaikille hakijoille. Jalkikateen havaitusta vilpista pitéisi asettaa seuraamuksia samoin
kuin varsinaisen koetilaisuuden aikana. Lahden Aluetaksi Oy, Koulutus toteaa, etta koe tulisi
suorittaa kirjallisilla vastauksilla, jotta kielitaito tulisi varmistettua paremmin. Monivalinta antaa
mahdollisuuden paasta lapi arvaamalla. Koekertoja tulisi rajata niin etta 3 yrityksen jalkeen olisi 6
kk karenssi. Vilpista tulisi antaa vahintaan 12 kk karenssi, vaikka vilppi todistettaisiin vasta
jalkikateen. Tdsma Koulutuspalvelut Oy toteaa, ettd kokeen voisi suorittaa
koulutusorganisaatiolla tai Ajovarmassa. Lausunnossa huomioidaan myos elinkeinovapaus, ja
todetaan, ettd kokeen suorituskertojen maaran rajaaminen tai karenssi olisi ristiridassa
perustuslain kanssa. Lausunnossa ehdotetaankin, ettei suorituskertoja tulisi rajata, vaan
ajanjaksoa, esim. samana paivana/viikkona ei olisi mahdollista suorittaa koetta uudestaan. Vilpin
osalta ehdotetaan, ettd ensimmaisen vilpin karenssi tulisi olla sama kuin nyt eli 6kk ja vasta
seuraavasta vilpista 12—-18 kk karenssia. Kolmannesta kerrasta karenssi olisi 24 kuukautta.

Uber Finland Oy ei vastusta ehdotettuja muutoksia, mutta kyseenalaistaa, vahentéisikoé kahden
kokeen jarjestaminen todella riskia siita, ettd koekysymykset tulevat julki. Karenssin osalta tulisi
kuitenkin huomioida myds lieventavia olosuhteita esim., jos sairastumisen johdosta ei saisi koetta
suoritettua. Samoin Uber kehottaisi, ettéd 30 paivan odotusaika olisi todella 30 paivaa
(ensimmaisen kokeen ja toisen kokeen vélinen aika). Bolt toteaa, etté yleisesti ottaen testin tulisi
keskittya likenneséaéantoihin, asiakkaiden ja kuljettajan turvallisuuteen seka asiakaspalveluun.
Kokeiden suorituskertojen méaraa ei tulisi rajoittaa vaan ensin tulisi aloittaa kokeilu koulutuksen
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lisdamisesta asteittain, arvioida ja tarkastella vaikutuksia saatavuuteen ja alan houkuttelevuuteen
ennen muiden rajoittavien toimenpiteiden kayttdonottoa. Vilpin, myos jalkikateen todetun, osalta
saantoéjen tulisi olla samanlaiset kuin muissakin ammattikoulutuksen kokeissa.

Taksiyrittdja Juha Halme toteaa, ettd kokeessa painopisteina pitéisi olla kielitaito ja
paikallistuntemus, jolloin kuluttajien luottamus ja palvelun taso nousisivat. Vilpista pitéisi ilman
muuta rangaista. Sivutoiminen taksiyrittdja Hannu Heikkinen toteaa, ettd vilpin mahdollisuutta
koetilanteessa pitaa hankaloittaa. Ehdotettu videovalvonta ja jalkikateinen luvan peruminen vilpin
vuoksi pitdd mahdollistaa. Lisaksi kysymysten maaraa voisi lisatd huomattavasti ja tehda
esimerkiksi useita eri versioita tenteista. Kysymysten jarjestysta ja ylipaataan kysymyksia tulisi
vaihtaa esimerkiksi vuoden vélein. Kolmen hylatyn suorituksen jalkeen voisi tulla esimerkiksi 3kk
karenssiaika. Myds sita pitéisi valvoa tarkemmin, etté kuka tosiasiallisesti tulee suorittamaan
koetta. Yksityishenkilot kannattivat pddosin esitettyja karenssia koskevia ehdotuksia, mutta osa
pitaisi sdantelyn ennallaan.

3.2 Taksilikenneluvan myontamisen edellytykset

3.2.1 Hyvamaineisuuden estavat rikokset

Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisata esteeksi myos henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mit& vaikutuksia nailla muutoksilla olisi
taksialalle, seka laajemmin tavara- ja henkildliikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

Oikeusministeri6lla ei ole lausuttavaa arviomuistion ensimmaisesté ehdotuksesta. Toisen
ehdotuksen osalta (RL 20, 21 ja 41) oikeusministerio kiinnittdd huomiota siihen, ettéd ehdotettujen
muutosten perusteluista jaa epaselvaksi muutosten tarpeellisuus ja oikea kohdentuminen. Hieman
epaselvéksi jaa, onko tarkoitus saénnelld tilataksien ja pienoislinja-autojen kuljettajien
rikoksettomuutta ja toteuttaa tma saantelemalla kyseisiin kuljettajiin suoraan ja kohdennetusti
koskevien vaatimusten sijaan yrityksille asetettavia vaatimuksia, mika ei vaikuta
tarkoituksenmukaiselta. Ty6- ja elinkeinoministerié kannattaa ehdotuksia, jotka lisdavat
taksinkuljettajien ammattitaitoa ja katsoo, etté ehdotettu hyvamaineisuuden arviointi parantanee
kuluttajien luottamusta taksimarkkinaan. Siséaministerion poliisiosasto kannattaa arviomuistion
ehdotuksia. Poliisihallitus viittaa arviomuistion 2.2 luvun lausuntoonsa kannattaen ehdotuksia.

Traficom kannattaa ehdotettuja muutoksia ja katsoo niiden lisdavan yhdenvertaisuutta niiden
koskiessa kaikkia liikenneluvan haltijoita. Kilpailu- ja kuluttajavirasto nakee, ettd ehdotukset
voivat epasuorasti parantaa kuluttajien luottamusta. Tarpeettoman tiukkoja ehtoja, jotka turhaan
vaikeuttavat alalle paasya tulisi kuitenkin valttaé. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes toteaa,
ettéd hyvamaineisuuden arviointiin esitetyt lisdykset ovat valttamattomia arviointimuistiossa
esitetyilla perusteilla ja niilla on vaikutusta kuluttajien lisdksi myos kuljettajien turvallisuuteen.

Rahtarit ry, Pohjan Group Oy, Tdsma Koulutuspalvelut Oy, Suomen Palvelutaksit ry, Taksi
Rovaniemi, Autokangas, Helsingin Taksiautoilijat ry, Hyvinvointialueyhtidé Hyvil Oy, Suomen
Kuntaliitto ry, Taksiyrittaja Heikkinen Hannu, Lahden taksiautoilijat ry, Hameen
Taksiyrittajat ry ja Itd&-Suomen Taksiyrittdjat ry kannattavat ehdotusta. Kuluttajaliitto ry,
Invalidiliitto, Vammaisfoorumi ry, Helsingin Satama Oy, Suomen Taksikoulutus Oy,
SunTaksi Oy, Lahden Aluetaksi Oy, Lahden Aluetaksi Oy, Koulutus, Auto- ja Kuljetusalan
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Tydntekijaliitto AKT ry, Harjavallan Seudun Invalidit ry, Lounais-Suomen Lihastautiyhdistys
ry ja Satakunnan Neuroyhdistys ry seka Lapin Taksiyrittajat ry kannattavat ehdotusta ja
toteavat sen lisdévén turvallisuutta ja asiakkaiden luottamusta. Taksi Helsinki Oy kannattaa
ehdotusta todeten, etta lisdyksilla parannetaan alalla toimivien mainetta. Suomen Taksiliitto ry
esittaa edella mainitun liséksi, ettd hyvamaineisuuden esteena tulisi olla taksin luovuttaminen
henkil6lle, jolla ei ole taksinkuljettajan ajolupaa yrittdjan tietdessa tai epdillessa ajoluvan
puuttumista. Uudenmaan Taksiyrittajat Ry toteaa liséksi, ettd kuuluminen ennakonperinta- ja
arvonlisdverovelvollisten rekisteriin tulisi asettaa luvan saannin ehdoksi. Linja-autoliitto ry toteaa,
ettd yleisella tasolla on sitéd parempi, mité tiukemmat vaatimukset asetetaan hyvamaineisuudelle.
Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneldaketieteen Yhdistys toteavat, ettd mikédéan rangaistava rikos
ei kuulu liikenneturvallisuuskulttuuriin. Myds taksiyrittdja Juha Halme toteaa, etta kaikkien
vankeustuomioiden, ehdollisten ja ehdottomien, tulisi estaa taksiluvan saaminen, erityisesti
henkeen ja terveyteen kohdistuvat rikokset ja seksuaalirikokset. Matkailu- ja Ravintolapalvelut
MaRa ry pitaa ehdotettuja muutoksia harmaan talouden torjunnan kannalta kannatettavina. MaRa
katsoo seksuaalirikosten lisddmisen selkedsti tarpeellisena mutta myds henkeen ja terveyteen
kohdistuvia rikoksia ja aserikoksia on arvioitava osana hyvamaineisuutta. Suomen Yrittajat toteaa
liséksi, etté liiketoiminnan lahtokohtana tulee olla lain mukainen toiminta sek& harmaan talouden ja
muun vilpin valttdminen.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry kannattaa arviomuistion ehdotuksia. Samojen
hyvamaineisuuden vaatimusten soveltaminen kaikkiin liikenneluvan haltijoihin olisi perusteltua
arviomuistion mukaisesti seka sdadosten selkeyden vuoksi. Kuhmon kaupunki kannattaa
lisdyksia lainsdadantéon hyvamaineisuuden esteeksi rikoslain 20, 21, 36 ja 37 luvun mukaisten
rikosten osalta. Muutosten tulee koskea kaikkia liikenneluvan haltijoita yhde nvertaisuuden vuoksi.

Helsingin seudun liikenne kannattaa ehdotuksia, vaikka niilla voi olla tydvoiman tarjontaa
rajoittava vaikutus. Vaikutuksen mittaluokkaa on suositeltavaa analysoida suhteessa saavutettaviin
hyotyihin. Bolt viittaa lausuntoonsa arviomuistion 2.2 luvulle kannattaen ehdotuksia huomioiden,
etta rikoksen vakavuutta ja luonnetta tulisi aina arvioida. Keskipohjalaiset Kylat ry kannattaa
ehdotuksia lisaten, etta rikoksista kulunut aika ja rikoksen aikainen alaikaisyys tulisi huomioida.
Satakunnan hyvinvointialue katsoo, ettd hyvdmaineisuuden arvioinnissa taksin asiakkaan
kannalta suurempi painoarvo on silla, onko hé&nen kuljettajanaan toimiva henkild luotettava.
Taksipalveluiden ostajan nakékulmasta liikkenneluvan tulisi kuitenkin lahtokohtaisesti olla
kriteereiltdan sellainen, etta sen saajan tulisi tayttaa hankintalaissa, tilaajavastuulaissa seka sote-
jarjestamislaissa palveluntuottajalta vaaditut edellytykset. Nain mydnnetty liikennelupa olisi
itsessaan riittdva tae luvansaaneen asianmukaisesta toiminnasta myds julkisille ostajille. Tietojen
moninkertaisen tarkistamisen vahentadminen saastaisi kuljetuspalveluita ostavien kustannuksia.

Yksityishenkil6t padosin kannattavat ehdotusta. Erés yksityishenkilé katsoo, ettd muutoksilla
voidaan parantaa alan turvallisuutta ja mainetta. Arvioinnin tulee olla tasapainossa yksilon
oikeuksien kanssa, ja paatodsten tulee perustua asianmukaiseen tietoon. Liséksi olisi tarpeen
tarjota mahdollisuuksia uudelleenarviointiin ja sopeutumiseen niille, joilla on aiempia
rikostuomioita. Toinen yksityishenkild toteaa, etté arvioinnissa tulisi miettia mitk& ovat sellaisia
rikoksia, jotka voidaan hyvéksya luvanvaraisen ammatin tai yritystoiminnan harjoittajalle. Kolmas
yksityishenkild toteaa, ettéd maksuvalinerikoksia ei tulisi liséta. Taksi Hannu Hiisila ei kannata
arviomuistion ehdotuksia.

Liikenne- ja viestintaministerio PL 31, 00023 Valtioneuvosto Ivm.fi p. 0295 16001
Kommunikationsministeriet PB 31, 00023 Statsradet Ilvm.fi/sv tfn 0295 16001

20(52)



LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
KOMMUNIKATIONSMINISTERIET

3.2.2 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestdminen siirtdd Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silla olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

Sisaministerion poliisiosasto kannattaa yrittédjakokeen siirtdmista Traficomin vastuulle.
Poliisihallitus kannattaa liséksi sita, etta vilppi yrittdjakokeessa johtaisi maaraaikaiseen kieltoon
osallistua kokeeseen. Traficomin nékemyksen mukaan yrittdjakoe voidaan siirtd& Traficomin
vastuulle ja se tultaisiin jarjestamaan Traficomin palveluntuottajan toimesta. Ajovarma Oy
kannattaa ehdotusta. Ajovarma totea, etté arviomuistiossa on esitetty, etta yrittajakoe siirtyisi
Traficomin vastuulle ja kaytdnndssa kokeet suoritettaisiin Ajovarman toimipisteilld, sdhkdisena
kokeena. Ajovarmalla on lahes sata toimipistetta eri puolilla Suomea, joissa kokeiden
jarjestaminen onnistuisi jo olemassa olevilla laitteilla. Koe olisi saatavilla kaikilla Ajovarman
toimipisteilla eli saatavuus olisi kattavaa. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes kannattaa
ehdotusta ja kokeen toteuttamisen kaytdnnossa voisi jarjestaa jokin luotettava taho.

Taksiliikenteen Tydnantajat Ry, SunTaksi Oy, Helsingin Taksiautoilijat ry, Lapin
Taksiyrittgjat ry, Uudenmaan Taksiyrittdjat Ry, Suomen Palvelutaksit ry, Suomen Yrittgjat,
Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry, Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan
Keskusliitto ry ja Pohjan Group Oy kannattavat ehdotusta kokeen laadun ja tasapuolisuuden
varmistamiseksi. Rahtarit ry kannattaa ehdotusta, eika nae silla olevan merkittavia vaikutuksia,
silla tallékin hetkella muiden koulutuksien kokeita kaydaan suorittamassa Ajovarman tiloissa.
Kaskinen & Hyvarinen toteaa, ettd kokeen jarjestaminen tulisi siirtda virkavastuulle, jotta on
olemassa myos taho, jonne valittaa. Myds eras yksityishenkilo toteaa, ettéa hyvaksytty
koesuoritus on niin merkittava osa luvan myontamista, etta kokeen vastaanottaminen ja arviointi
pitaisi tapahtua virkavastuulla. Kokeen tulisi siséltdd myds joitakin koepaikkakunnan paikallisia
olosuhteita koskevia kysymyksid. Harjavallan Seudun Invalidit ry, Lounais-Suomen
Lihastautiyhdistys ry ja Satakunnan Neuroyhdistys ry seka Satakunnan hyvinvointialue
kannattavat ehdotusta, jotta vilpin lisdksi myds muut asiat olisivat valvottavissa ja kokonaiskuva
olisi selkeampi. Vammaisfoorumi ry ja Invalidiliitto ry kannattavat ehdotusta, jotta mahdolliset
aiemmat vilppiin syyllistymistiedot ja kuljettajan ajolupakokeeseen liittyvasta maaraaikaisesta
kieltopaatoksesta olisi tiedossa ja sovellettavissa yrittdjakokeen kohdalla. Lisaksi yrittajakokeen
siirtdminen yhden toimijan vastuulle varmistaisi toteutettavan koulutuksen yhdenmukaisuuden.
Helsingin Satama Oy:n mielesta viranomaistaho on oikea jarjestaméaén kokeet ja hallinnoimaan
taksilupia. Helsingin Satama toteaa, etta Traficom voisi toki kayttda ulkopuolista alihankintaa
kokeen jarjestelyihin, mutta heilld olisi esimerkiksi rekisterinhallinnointi. Lahden Aluetaksi Oy
kannattaa ehdotusta ja toteaa, ettd kokeessa havaitusta vilpista tulisi seurata 2 vuoden karenssi.

Taksi Helsinki Oy toteaa, etté kokeen jarjestaminen tulisi ehdottomasti saattaa Traficomin tai
vaihtoehtoisesti yhteiskunnallisen oppilaitoksen jarjestettavaksi, jotta taataan kokeen
objektiivisuus. Vaikutukset olisivat alan mainetta parantavia ja takaisivat sen, ettéa kokeen
lapaiseminen mittaa kokelaan aitoa osaamista. Julkishallinnon perimét maksut ovat
paasaantdisesti maltillisia, joten menettely ei mydskdén muodostaisi tosiasiallista estetta alalle
tulolle. Koulutusorganisaatioille jéisi riittava operatiivinen tydsarka varsinaisista koulutuksista.
Myds Kuluttajaliitto ry toteaa, ettd muutos helpottaisi sen varmistamista, ett kokeessa
todellisuudessa mitataan alalla vaadittuja taitoja. Talla voisi olla positiivinen vaikutus tarjolla
olevien koulutusten tasoon. Hameen Taksiyrittajat ry nakee muutoksen parantavan kokeiden
tarjontaa alueellisesti koko Suomessa samalla kun saavutettaisiin tasavertaiset kriteerit kokeen
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suorittajalle. Liséksi se motivoisi koulutuksenorganisaatioita tarjoamaan laadullisesti parempaa
koulutusta. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry kannattaa arviomuistion ehdotusta ja pitaa
myos laadun ja yhdenmukaisuuden kannalta hyvana menettelya, jossa mahdollisuuksien mukaan
kaikki tieliikenteen patevyyksia koskevien kokeiden jarjestaminen hoidetaan noudattaen samoja
periaatteita. Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneldaketieteen Yhdistys toteavat, ettd myods
taksihakemukset ja ladkarinlausunnot menevat Traficomin kautta ja voisi olla loogista, jos koko
ketju toimii sité kautta, jolloin kokeet saataisiin myds yhtenevaisiksi.

Suomen Taksiliitto ry kannattaa ehdotusta. Muutos loisi kokeensuorittajille tasavertaiset
lahtbkohdat ja varmistuksen siitd, ettd koe tosiasiallisesti mittaa alalla vaadittuja asioita. Koe olisi
laajasti saatavilla ja muutos helpottaisi koulutusorganisaatioiden valvontaa. Koulutuksen
jarjestdjille muutos tarkoittaisi vaatimustason ennakoitavuutta ja vertailtavuutta. Vilpin ehkaisysta
tulisi huolehtia asianmukaisesti ja karenssiaika tulisi seurata niin vilpin kuin hylatyn koesuorituksen
jalkeen. Myos Suomen Taksikoulutus Oy kannattaa ehdotusta. Koulutuksen jarjestajat saisivat
vahemman tuloja yrittajékokeiden poisjaannin takia, mutta voisivat keskittya koulutusten
jarjestamiseen. Muutoksen myéta yrittdjakokeet ja niiden hinnoittelu olisivat kaikille osallistujille
samanlaiset ja niita pystyttaisiin maantieteellisesti jarjestaméaén paremmin eri puolilla Suomea.
Yrittajakokeiden valvonta olisi mahdollista suorittaa tehokkaasti ja taata koetilaisuuden
luotettavuus. Yrittajakoe tulisi saada suorittaa suullisesti samoin ehdoin kuin taksinkuljettajan koe.

Bolt toteaa, ettd vaikka ehdotuksella voisi olla negatiivisia vaikutuksia kokeita jarjestaviin yrittajiin,
on kuitenkin tarkeaa siirtdaa vastuu viranomaisille esimerkiksi kokeiden valvonnan parantamiseksi,
kuluttajien luottamuksen vahvistamiseksi ja yhtendisen ja tasavertaisen koulutusrakenteen
luomiseksi. On myos tarkeaa jarjestaa koe niin, etta se on tarpeeksi lahella hakijoita.
Keskipohjalaiset Kylat ry kannattaa ehdotusta todeten, ettd [ahesk&an kaikki koulutuksen
jarjestajat eivat jarjesta kokeita, joten vaikutus kyseisille tahoille ei ole merkittava. On kuitenkin
huolehdittava, etté koulutukset olisivat saavutettavissa eri puolella Suomea asuville. Mikéli muutos
aiheuttaisi koulutusten liiallista alueellista keskittymista, siihen ei pida ryhtya. Kuhmon kaupunki
toteaa, ettd mahdollinen yrittdjakokeen jarjestamisen siirto Traficomille ei saisi nostaa
kustannuksia nykyisestaén ja kokeen suorittaminen sujuvasti tulee varmistaa myds harvaan
asutulla seudulla.

Tasma Koulutuspalvelut Oy toteaa, ettei kokeen jarjestamista tulisi siirtda Ajovarman vastuulle.
Tasma Koulutuspalvelut jatkaa toteamalla, ettéd kokeen siirtdminen Ajovarmalle johtaisi
koulutusorganisaatioiden hintakilpailuun, mika radikaalisti laskisi yrittajakoulutuksen hintoja mutta
samalla heikentaisi koulutuksen laatua. Alhaisemmat hinnat voisivat pakottaa monet nykyiset
jarjestajat supistamaan toimintaansa tai jopa lopettamaan. Kokeen siirtdminen vahentaisi
koulutusorganisaatioiden intoa tarjota koulutusta, mika voisi vaarantaa alan ammattitaitoisen
koulutuksen saatavuuden. Kokeen siirtdminen Ajovarmalle ei takaisi vilpin vahentymista.
Koulutusorganisaatioiden ja Ajovarman vilppi-ilmoitusten vertailu antaa paremman kasityksen siita,
vaikuttaisiko kokeen siirtdminen todella vilppien maaraan. Tdsma Koulutuspalvelut suosittelee sita,
ettd koulutusorganisaatioiden tulisi hyvaksyttaa yrittdjakokeen kysymykset Traficomissa samalla
kuin koulutusohjelman hyvéaksyttaminen tapahtuu Traficomin kautta.

Yksityishenkil6t pddosin kannattavat arviomuistion ehdotusta. Erés yksityishenkil6 toteaa, etta
kokeen siirtyminen viranomaisen vastuulle voi johtaa yhtendisempiin ja laadukkaampiin kokeisiin.
Taksiyrittdja Juha Halme pitaa tarkeana, ettéd koe on hyvin suunniteltu ja toteutettu.
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Autokangas, Taksi Hannu Hiisila, Lahden Aluetaksi Oy, Koulutus, Lahden taksiautoilijat ry
ja Epic Autokoulu Oy eivat kannata ehdotusta. Kokeen voisi jarjestda Traficomin hyvaksyma
toimija, jolla on riittdva alan tuntemus. Eras yksityishenkil0 toteaa, ettd tyomaara olisi liiallinen
Traficomille ja ajoittainen valvonta on riittdvaa. Sivutoiminen taksiyrittaja Hannu Heikkinen
ehdottaa yrittdjakokeesta luopumista kokonaan, koska sellaista ei vaadita keneltakaan muultakaan
mika asettaa taksialan selkeasti epatasa-arvoiseen asemaan. Jos yrittajakokeesta ei kuitenkaan
luovuta, niin Traficom voisi valmistella oppimateriaalin ja suoritus voisi olla toisaallakin.

3.2.3 Koulutusta tarjoavien organisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkiltlle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteita hyvéaksynnélle? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia
vaatimusten tulisi olla?

Valtiovarainministerio toteaa, ettéd arviomuistiossa esitetyt tavoitteet ovat sindnséa kannatettavia.
Yhtend muutosehdotuksena Traficomille tulisi oikeus kayttdd harmaan talouden selvitysyksikon
tuottamaa velvoitteidenhoitoselvityspalvelua koulutusorganisaatioiden vakavaraisuuden
tarkastamiseksi. Valtiovarainministerion mukaan velvoitteidenhoitoselvitykset voitaisiin laajentaa
tukemaan Traficomin suorittamaa koulutusorganisaatioita koskevaa valvontaa.
Valtiovarainministerio kiinnittdd huomiota siihen, etta koulutusorganisaatioita kuvaavan
velvoitteidenhoitoselvityksen saamiseksi Traficomin tiedonsaantioikeutta koskevan sdanndksen
tulisi kattaa myds koulutusorganisaatioita koskevat tiedot.

Verohallinnon Harmaan talouden selvitysyksikké kannattaa arviomuistiossa Traficomille
ehdotettua mahdollisuutta kayttaa velvoitteidenhoitoselvitysta koulutusorganisaatioiden
taloudellisen tilanteen valvonnassa. Selvitysyksikkd esittda lausumassaan kuitenkin, etta
velvoitteidenhoitoselvityksen kayttd koulutusorganisaatioiden taloudellisen tilanteen
tarkastamiseksi edellyttdnee myos liikennepalvelulain (320/2017) 197 §:n 3 momentissa sdadetyn
Traficomin tiedonsaantioikeuden laajentamista koskemaan myés koulutusorganisaatioita koskevia
tietoja. Selvitysyksikko toteaa, etta liikennepalvelulain tiedonsaantisaannos 197 § jattanee
epaselvaksi sen, koskeeko tiedonsaantioikeus myos 35 a 8:ssa tarkoitettujen
koulutusorganisaatioiden tietoja ja velvoitteidenhoitoselvityksen kaytto edellyttaa lain tasoista
saatelya tiedonsaantioikeuksista. Lisaksi selvitysyksikko esittdda Harmaan talouden
selvitysyksikosta annetun lain (1207/2010) 6 §:n 1 momentin 14-kohdan muuttamista niin, etté se
kasittaa myos koulutusorganisaatioiden hyvaksynnén. Verohallinnon asiakkuusyksikko toteaa,
ettd velvoitteidenhoitoselvitys on hyddyllinen lisatytkalu luotettavuuden arviointiin, mutta kaikilta
osin sen tuottama tieto ei ole viranomaisen oikeaksi todentamaa vaan perustuu lahtékohtaisesti
henkilon itsensa ilmoittamiin tietoihin. Traficom kannattaa ehdotettua. Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto Tukes lisaa myos, etta koulutuksesta vastaavalla tulisi olla riittava
toimialatuntemus taksialasta, yritystoiminnasta ja sen velvoitteista seké vastuuhenkilon tulisi
tayttda hyvamaineisuuden vaatimukset.

Paaosin lausunnoissa katsotaan, ettéa koulutusorganisaatioille ja koulutuksesta vastaavalle
henkil6lle tulisi asettaa tarkempia kelpoisuusvaatimuksia ja esteitd hyvaksynnalle. Rahtarit ry
toteaa, ettd tassa voisi olla samankaltaiset vaatimukset, kun on kuorma- ja linja-autonkuljettajien
ammattipatevyyskoulutuksissa kaytossd. Suomen Yrittajat toteaa, ettd koulutuksesta vastaavan
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henkilon kelpoisuusvaatimuksien osalta olisi tarkoituksenmukaista saattaa ne samanlaiseksi kuin
autokoulutoiminnassa. Taksi Helsinki Oy katsoo, etta viranomaisella tulee olla selkeét
valvontamahdollisuudet ja toimintamallit koulutustoiminnan auditoimiseen ja tarvittaessa
esimerkiksi koulutusluvan perumiseen. Vaatimusten tulisi olla tilaajavastuulain mukaisia,
organisaatiolla tulisi olla riittavat resurssit ja osaaminen aikuiskoulutuksen jarjestamiselle ja
koulutuksesta vastaavan henkilon tulisi olla tehtdvaan soveltuva. Suomen Kuntaliitto ry ja
Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyma kannattavat ehdotettua ja valvonnan tehostamista,
jotta arviomuistiossa esille tuotuja epakohtia voidaan ehkaista. Auto- ja Kuljetusalan
Tydntekijaliitto AKT ry kannattaa ehdotettua ja toteaa, ettéa koulutusvastaavana ei tulisi saada
toimia, jos on aiemmin syyllistynyt vilpilliseen tai rikolliseen toimintaan. Lahden Aluetaksi Oy
toteaa, ettd koulutusorganisaation tulee olla Traficomin hyvéksyma ja viranomaisella tulee olla
riittdvat keinot puuttua mahdolliseen vilpilliseen toimintaan. Tyks Ajopoli ja Suomen
Liikennelddketieteen Yhdistys toteavat, etta Traficomin tulisi hyvaksya koulutusorganisaatio ja
valvoa sen toimintaa, hinnan sijaan olisi parempi verrata koulutuksen siséltéa ja etta. kielitesti voisi
olla perusteltu lisaté. Helsingin Taksiautoilijat ry toteaa, etté arviomuistiossa mainitut keskeiset
muutosehdotukset ovat kaikki kannatettavia.

Kaskinen & Hyvéarinen ja Suomen Taksikoulutus Oy kannattavat sita, etté koulutuksesta
vastaavalla henkil6lla olisi pedagoginen patevyys. Helsingin Satama Oy toteaa, etta
patevyysvaatimus voisi olla esimerkiksi 10 vuoden kokemus taksialalla, kokemusta
ajokouluopetuksesta ja inva-auton ajosta. SunTaksi Oy toteaa, etté kouluttajalla tulisi olla
pedagoginen patevyys ja/tai pitkd kokemus alasta. Tulisi pystya arvioimaan, ettad koulutuksen
sisaltd on samanlainen kaikilla koulutusorganisaatioilla ja kouluttajat ovat asioihin perehtyneita.
Taksi Rovaniemi toteaa, ettd alan kokemus olisi tietenkin suotava. Taksiyrittaja Juha Halme
toteaa, ettd kokemus taksiyrittajyydesta olisi hyva kriteeri. Tasma Koulutuspalvelut Oy kannattaa
ehdotettua ja lisaa, ettd kouluttajilla tulisi olla 5-10 vuoden kokemus taksialalta ja kuljetusalan
koulutuksien jarjestamisestd. Hyvinvointialueyhtié Hyvil Oy toteaa, etta selkeita
kelpoisuusvaatimuksia tulisi tarkastella saanndllisin valiajoin.

Suomen Taksiliitto ry kannattaa ehdotettua ja toteaa, etta viranomaisella tulisi olla mahdollisuus
puuttua havaittuihin laiminlydnteihin ja vilppitilanteisiin tehokkaasti. Koulutusorganisaatiolle ja
koulutuksesta vastaavalle tulisi asettaa muun muassa seuraavanlaisia vaatimuksia:
koulutusorganisaatioilla tulee olla velvollisuus kuulua ennakkoperintéarekisteriin; henkilo ei voi
toimia koulutuksesta vastaavana, mikali hdnen vastattavana olleen toisen koulutusorganisaation
hyvaksynta on peruutettu vilpillisen toiminnan tai velvollisuuksien laiminlyénnin johdosta; henkild
voi olla vain yhden organisaation koulutuksesta vastaava ja hanen tulee tosiallisesti johtaa
organisaation koulutustoimintaa; henkilda ei pideta sopivana koulutus vastaavana, jos han on
syyllistynyt esimerkiksi: luvattomaan ammattilikenteen harjoittamiseen, talous-, vero- ja
kirjanpitorikoksiin, tyo- tai palkkasuhderikoksiin, liikenne- ja ajoturvallisuusrikoksiin seka
ihmiskauppa- tai huumausainerikoksiin ja laittoman maahanmuuton jarjestamiseen. Hameen
Taksiyrittgjat ry ja lta-Suomen Taksiyrittajat ry kannattavat ehdotusta ja kannattavat Taksiliiton
esittAmid vaatimuksia todeten lisaksi, ettd henkil6a ei voi pitdd sopivana, mikali han ei tayta
hyvamaineisuuden méaritelmia.

Vastaavasti Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry kannattaa ehdotettua lisaten, etta
viranomaisella tulisi olla mahdollisuus puuttua havaittuihin laiminlyénteihin ja vilppitilanteisiin
tehokkaasti. Myds koulutusorganisaatioiden ja koulutuksesta vastaavien henkildiden osalta
edellytysten ja periaatteiden tulisi olla yhdenmukaiset muiden tielikenteen patevyyksiin liittyvien
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kouluttajien kanssa. Uudenmaan Taksiyrittdjat Ry kannattaa ehdotusta, koska nykyisella
jarjestelmalla on havaittu olevan eriarvoistava vaikutus. Viranomaisilla tulisi olla mahdollisuudet
puuttua laiminly®dnteihin ja vilppitilanteisiin ja organisaatioilla oltava velvollisuus kuulua
ennakonperintarekisteriin.

Vammaisfoorumi ry ja Invalidiliitto ry toteavat, etta erityisryhmien kuljettajakoulutusta tarjoavan
koulutusorganisaation koulutuksesta vastaavalla henkil6lla ja opettajalla tulisi olla
likennepalvelulain 36 a 8:ssd sdadetyn ohella laaja-alaista kokemusta nimenomaan erityisryhmien
kuljettamisesta. Kokemusta laskettaessa kerryttavéaksi ajaksi tulisi lukea se aika, jonka opettaja on
tydskennellyt ja kartuttanut tydkokemusta erityisryhmien kuljettamisessa. Ajaksi ei tulisi lukea
pelkastaan esimerkiksi koulukuljetuksiin liittyvaa ajokokemusta. Lisaksi tulisi olla kokemusta eri
tavoin apuvalineita kayttavien asiakkaiden avustamisesta kuljettamisen yhteydessa osana
kuljetustapahtumaa. Mikali koulutusorganisaatio on saanut liikennepalvelulain 245 §:n mukaisen
varoituksen tai huomautuksen ja jos koulutusorganisaatio ei ole tehnyt tarvittavaa korjausta
toimintaansa, tulee maarittaa riittdvan pitka karenssiaika ennen kuin uutta hyvéksynnén hakemista
tai myontamista voisi tapahtua.

Lapin Taksiyrittajat ry kannattaa sita, etta olisi vain yksi taho, joka kouluttaisi kouluttajia
esimerkiksi Taksiliitto. Bolt toteaa, ettd Traficomin tulisi olla vastuussa kokeiden jarjestamisesta ja
Taksi Hannu Hiisila toteaa, etta tata Traficom voisi valvoa tasavertaisen kohtelun
varmistamiseksi. Kuhmon kaupunki kannattaa ehdotusta Traficomin oikeudesta saada
kayttoonsa VHS-raportointi. Koulutusorganisaatioille lisattavat tarkemmat kelpoisuusvaatimukset
eivat saa tuottaa yrittgjille lisdkustannuksia.

Eras yksityishenkilo toteaa, etta kouluttajien patevyysvaatimuksen tulisi olla vahintaan 5 vuotta
alalla tydskentelyd. Toinen yksityishenkil® toteaa, ettd taksialan tuntemus ja pedagoginen
osaaminen olisivat hyvaksi. Kolmas yksityishenkild katsoo, ettd kelpoisuusvaatimuksia tulisi olla,
mutta ei liian tiukkoja. Neljas yksityishenkil® toteaa, ettd muutokset voivat auttaa varmistamaan,
etté koulutusorganisaatiot ja niiden henkildstd pystyvat tarjpamaan laadukasta ja ammattimaista
koulutusta, mik& puolestaan edistaa opiskelijoiden ammatillista kehitysta. Lisédksi ndama
vaatimukset voivat edistda koulutusalan mainetta ja luottamusta.

Autokangas ja sivutoiminen taksiyrittdja Hannu Heikkinen eivat kannata ehdotusta. Lahden
Aluetaksi Oy, Koulutus ja Lahden taksiautoilijat ry toteavat, ettd nykyiset toimet ovat riittavia.
Koulutuksesta vastaavalle henkilélle tulisi laittaa kuitenkin vaatimuksena enemman tyokokemusta
kuin nykyinen 1 vuosi.

3.3 Taksien tunnistaminen ja valvonta

3.3.1 Varilliset rekisterikilvet

Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia varillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia
tulisi valvoa?

Sisdministeridon poliisiosasto pitda tarkeana, etta varillisten rekisterikilpien kayttéonottoa
selvitetdén jatkovalmistelussa.

Liikenne- ja viestintaministerio PL 31, 00023 Valtioneuvosto Ivm.fi p. 0295 16001
Kommunikationsministeriet PB 31, 00023 Statsradet Ilvm.fi/sv tfn 0295 16001

25(52)



LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
KOMMUNIKATIONSMINISTERIET

Traficomin arvion mukaan taksien tunnistamisen kannalta oleellista on valaistun taksikuvun
kayttd, joka nakyy parhaiten asiakkaille seka valvoville viranomaisille. Traficom nostaa esille, etta
varillisten rekisterikilpien vaihtoehtona on tarjolla hallinnollisesti kevyempia ja kustannuksiltaan
halvempia ratkaisuja, joiden avulla taksien tunnistettavuutta ja valvontaa voitaisiin parantaa. Nama
muut toimet on esitelty arviomuistiossa (ajoneuvon rekisteréiminen liikenneluvanhaltijan
yksinomaiseen hallintaan seka liikenneluvan kytkeminen ajoneuvon rekisteritunnukseen kanssa),
ja poistavat niitd ongelmia mita varillisella rekisterikilvella on ajateltu poistettavan seka ovat
kustannustehokkaampia keinoja. Traficom toteaa, ettd tdma voisi mahdollistaa tiedon
hyddyntamista myos valvontalaitteissa, jolloin luvanvaraista liikennettd suorittavat taksiajoneuvot
on mahdollista havaita liikenteesta, vaikka esimerkiksi taksikupua ei kaytettaisi. Traficom korostaa,
ettd valvonta olisi hyva perustaa lahtokohtaisesti jarjestelmisté saatavaan ajantasaiseen tietoon
niin ajoneuvon rekisterdinnin, liikennelupien tai kuljettajalupien osalta. Pelkka fyysinen kortti, lupa
tai rekisterikilpi ei kerro sitd, ovatko ne voimassa tai onko sdadetyt velvollisuudet taytetty, ja kilpien
myontamisen jalkeen saadettyjen velvollisuuksien tayttyminen voidaan joka tapauksessa havaita
vasta liikkenteen valvonnassa. Traficom korostaa myds, etta on hyva huomioida se, etta téllaisen
uuden rekisterikilpi tyypin valmistaminen, hallinnointi eri ajoneuvoluokkiin, kilpivarastojen
jakaminen kaikille katsastusasemille ja néiden toimien vaatimat jarjestelmamuutokset aiheuttavat
merkittavia kustannuksia. Traficom toteaa, etta rekisterikilpien myéntaminen edellyttaisi uusien
jarjestelmérajapintojen viemista katsastustoimipaikoille, mikali siella pitaisi selvittda esimerkiksi
olemassa oleva liikennelupa. Traficom korostaa myds viranomaisen roolia asiassa. Jos
rekisterikilven myodntamisen edellytykset olisivat sellaiset, ettd harkinta kuuluisi viranomaiselle, ei
kyseista harkintaa voisi tehda katsastustoimipaikoilla. Ajovarma Oy toteaa, varillisten
rekisterikilpien kayttoonotolla ei saavutettaisi kovinkaan hyvaa vaikuttavauutta, kuten
arviomuistiosta ilmenee. Ajovarma ei kannata varillisten rekisterikilpien kayttéonottoa.

Poliisihallitus toteaa, etta varillisella rekisterikilvella saattaisi olla oma vaikutuksensa erityisesti
taksinkayttajan nakokulmasta. Poliisin suorittaman valvonnan osalta Poliisihallitus viittaa
ajoneuvon rekisterdiminen liikkenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan ja rekisteritunnuksen
kytkeminen liikkennelupaan ja Poliisihallituksen niista esitettyihin ndkemyksiin teknisen valvonnan ja
liikenneluparekisterien tehokkaamman kayton mahdollisuudesta. Poliisihallitus jatkaa silla, etta
rekisterikilven ulkonadglla ei siten olisi heille merkitysta, esimerkiksi jokaiseen poliisiautoon
asennetulla rekisterikilpia lukevalla videovalvontalaitteistolla REVIKAIla suoritettava valvonta ei
edellyta

variltdan poikkeavan rekisterikilven kayttamista. Kilpailu- ja kuluttajavirasto (KKV) pitaa taksien
tunnistamista taksikuvun perusteella kuluttajan kannalta riittdvana, valvonnan lisdédminen ja
sanktioiden kasvattaminen ovat KKV:n ndkemyksen mukaan parempia keinoja puuttua taksien
tunnistettavuuteen. KKV toteaa, etté taksikuvun voi ottaa pois silloin kun auto ei ole taksiajossa,
rekisterikilpien osalta tdma ei ole mahdollista, mik& voi hankaloittaa osa-aikaista ajamista ja
aiheuttaa asiakkaissa sekaannusta ajossa olevista takseista. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto
toteaa, ettd arviomuistioissa esitetyilla selvityksilla varillisille rekisterikilpien kayttdonotolle ei ole
esitetty riittavia perusteita. Verohallinnon asiakkuusyksikkd nakee, ettd varilliset rekisterikilvet
parantaisivat yleison ja viranomaisten mahdollisuutta havaita ns. harmaan talouden takseja.

Satakunnan hyvinvointialue nakee, etta vérilliset rekisterikilvet ovat tarpeettomia. Myos
Helsingin seudun liikenne nékee, etta varilliset rekisterikilvet eivéat olisi kannattava ratkaisu,
mutta nakevat etté niita voidaan selvitella tarkemmin jatkovalmistelussa. Kuhmon kaupunki sen
sijaan nostaa, etté varilliset rekisterikilvet torjuisivat tehokkaasti harmautta taloutta ja etta niitten
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valvonta kuuluisi poliisille ja Traficomille. Kuhmon kaupunki jatkaa toteamalla, etta jatkoselvittely
tulee tehdé huolella.

Kuluttajaliitto ry ja Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry kannattavat vérillisten rekisterikilpien
kayttdonottoa takseissa. Kuluttajaliitto toteaa, etté varillinen taksikilpi osoittaisi kaikista helpoiten
kuluttajalle, etté kyseista taksia koskevat lupa- ja rekisterdintiasiat ovat hoidettuja, ja helpottaisi
myds viranomaisten suorittamaa valvontaa erottamalla selkeéasti taksiajoneuvot liikennevirrasta.
MaRa toteaa, etta taksiliikenteessa kaytettava ajoneuvo tulee katsastaa vuosittain ja katsastuksen
yhteydessa voitaisiin tarkistaa, ettéa ajoneuvon taksiliikennelupa-, rekisteri- ja vakuutusasiat ovat
kunnossa. Jos puutteita havaittaisiin, rekisterikilpi poistettaisiin, milla estettaisiin se, ettd ajoneuvoa
kaytettaisiin taksiliikenteessa. Jos katsastus laiminlyddaan, ajoneuvo menisi ajokieltoon, mika
paljastuisi automaattivalvonnan yhteydessa.

Suomen Yrittajat toteaa, ettd taksien tunnistaminen ja ajoneuvojen rekisterdiminen
ammattikayttéon ovat tarkeita reilun toimintaympariston luomiseksi ja rehellisen liiketoiminnan
edistamiseksi. Suomen Yrittajat jatkaa toteamalla, etta spesifit kilvet toisivat lisdakustannus- ja
hallintokulutekijan ja valmisteltavissa sdadoksisséa tulee huomioida ehdotettavien vaatimusten
soveltuminen erilaisiin taksilikennetoiminnan liiketoimintamalleihin ja sivutoimiseen yrittajyyteen.
Keskipohjalaiset Kylat ry ndkevat, etta varilliset kilvet erottaisivat taksit selkeésti muista
kulkuneuvoista, mutta mikali niiden kayttda ei pystyttéisi valvomaan taksiluvan peruuntumisen
jalkeen, niita ei pitaisi ottaa kayttéon. Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneladaketieteen Yhdistys
toteavat, ettd vastaava malli [0ytyy ulkomailta ja ettd standardisoitu taksikyltti ja joka autossa oleva
virallinen taksamittari ajavat samaa asiaa.

Jéarjestot, jotka edustavat kuljetusalaa ja taksiyrityksid seka -kuljettajia kannattavat varillisia
rekisterikilpia taksien tunnisteeksi ja korostavat etta ne edistéisivat valvontaa ja taksien
tunnistavuutta, jotkut korostavat myds, ettd malli on kéytéssé muissa maissa. Rahtarit ry toteaa,
etta asiakkaat tottuisivat nopeasti varillisiin rekisterikilpiin ja he erottaisivat pimeat taksit aidoista
takseista, ja varillisen rekisterikilven myota samalla tulisi varmistettua rekisterdinti luvanvaraiseen
liikenteeseen seka oikea vakuutusturva. Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry
toteavat, etté& uutena hankittavissa taksiautoissa kilvet olisi mahdollista asentaa ensirekisterdinnin
yhteydessa ja kaytettyna taksikayttdon hankittavissa autoissa kilvet tilattaisiin esimerkiksi
katsastusasemalle. Auto- ja Kuljetusalan Tydntekijaliitto AKT ry toteaa, etté eri variset kilvet
parantaisivat alan imagoa ja luotettavuutta, seka lisaisivat asiakkaan turvallisuuden tunnetta.
Taksiliikenteen Tydnantajat Ry toteaa, ettd harmaan talouden torjunta helpottuisi.

Suomen Taksiliitto ry kannattaa varillista rekisterikilped taksin tunnisteeksi. Taksiliitto toteaa, etta
varillinen rekisterikilpi erottaisi selkeasti sellaiset taksit, joiden lupa-, rekisterdinti ja vakuutusasiat
ovat kunnossa, ja viranomaisen puolesta tarkastettu kilven mydnnén yhteydessa. Vérillinen Kilpi
olisi Taksiliiton mielestéd merkki suoritetusta ennakkovalvonnasta. Taksiliiton ndkemyksen mukaan
varillinen rekisterikilpi ei olisi haasteellinen toteuttaa. Varillisen kilven kayttoedellytyksien
tayttymisen valvonta olisi suoritettavissa katsastuksen yhteydessa ja ajoneuvon kayttotarkoituksen
muutoksen edellytykseksi luvanvaraisesta yksityiseksi voisi asettaa kilpien palautuksen. Taksiliiton
lausunnon mukaan vaarat rekisterdinnit tulisivat ilmi viimeistdén seuraavan katsastuksen
yhteydessa.

Uudenmaan Taksiyrittajat Ry toteaa, ettd kun rekister6i kaytetyn ajoneuvon taksiksi joutuu
kuitenkin kdymaan katsastuksessa, ja rekisterikilpi pitéisi palauttaa katsastuskonttorille, kun auto
poistetaan luvanvaraisesta kaytostd. Himeen Taksiyrittajat ry nakevat, ettéa varillinen rekisterikilpi
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on vahvin, selkein, yksiselitteisin ja yleismaailmallisin viesti kuluttaja-asiakkaille, etta
taksiyrityksella on lupa, - rekisterdinti- ja vakuutusasiat kunnossa. Hameen Taksiyrittajat ry jatkaa
toteamalla, etta varillisen kilven kayttdedellytyksien valvonta on helpoin tarkistaa ajoneuvojen
vuosikatsastuksien yhteydessa. Lapin Taksiyrittdjat ry toteaa, ettd kaikilla ruotsalaisilla takseilla
ei ole edes taksivaloa katolla, mutta erottuvat normaalista liikenteesté varillisen rekisterikilven
takia. Lapin taksiyrittajat jatkavat korostamalla sita, ettd kustannukset olisivat erittdin maltillisia
nahden saavutettaviin hydtyihin. Helsingin Taksiautoilijat ry toteaa, etta varilliset kilvet lisaisivat
luottamusta ja helpottaisivat alan omavalvontaa.

Varilliset rekisterikilvet saa kannusutusta taksialan yrityksien keskuudessa, mutta on myds niita,
jotka vastustavat niitd. Paasaantoiset hyoddyt, jotka yritykset nostavat ovat, etté vérilliset
rekisterikilvet lisdisivat taksien tunnistettavuutta, ne osoittaisivat, etta vaatimukset ajoneuvolle, joka
on luvanvaraisessa liikenteessé ovat kyseisen taksin osalta kunnossa seké tehostaisivat
valvontaa. Taksi Helsinki Oy toteaa, etta varillisilla rekisterikilvilla saavutettaisiin mittava, taksilain
korjaamisen tavoitteita tukeva parannus taksialan yleiseen luotettavuuteen. Taksi Helsinki
huomauttaa, ettd monessa Euroopan maassa — myds huomattavasti Suomea suuremmassa
maassa - on kaytossa taksi- tai ammattiliikenteen normaali autoilusta eroavat rekisterikilvet. Taksi
Rovaniemi toteaa, etta varillisten rekisterikilpien myodta viranomaisten olisi helpompi valvoa, etta
ajoneuvot ovat seka vakuutettu ettd katsastettu hyvaksytysti ammattikayttéon. Lahden Aluetaksi
Oy nékee, ettd valvonta tulisi toteuttaa katsastuksen ja normaalin poliisin suorittaman
likenteenvalvonnan ja automaattivalvonnan yhteydessé. Kaskinen & Hyvarinen ei nae hieman
nousevia kustannuksia merkittdvana haittana hyotyihin nahden. Kaskinen & Hyvérinen toteaa
myds, etté vaatimus hankaloittaisi auton kayttéa satunnaisesti taksiliikenteessa, mutta
kokonaishyoty olisi haittoja huomattavasti suurempi. Taksiyrittdja Juha Halme nakee, etta
varilliset rekisterikilvet siirtaisivat paljon kaivattua valvontaa automaattisesti katsastusasemien
tarkastettavaksi, joten poliisin valvonta olisi helpompaa ja tehokkaampaa kun moni asia on jo
todettu jokavuotisissa katsastuksissa. Helsingin Satama Oy nakee, etta varilliset kilpien avulla
asiakas tietaisi, ettd taksi on virallinen autoilija.

Uber Finland Oy ei vastusta vérillisia rekisterikilpia, mutta pohtii, tarjoaisivatko ne riittavasti
lisdarvoa, jotta niiden kustannukset olisivat perusteltuja. Uber ehdottaa, ettd ministerio ottaa
yhteytta Ruotsin ja Alankomaiden liikenneministeridihin kysydkseen heidéan nakemystaan
varillisten rekisterikilpien tuomaan lisdarvoon. Bolt ndkee, etté jos vérillista rekisterikilpea
kaytetddn, sen ei tulisi aiheuttaa lisakustannuksia, silla taksialalla pitdisi ennemminkin pyrkia
karsimaan ylimaaraisia kuluja alan saatavuuden heikentamisen véalttdmiseksi. Bolt korostaa myds,
etta taksikuvun vaihtaminen on helppoa taksiyritykselle, jossa on paljon autoja ja kun autoja
tarvitsee korjata tai huoltaa. Rekisterikilpien vaihtaminen on kuitenkin taysin erilainen prosessi, ja
tama lisdisi kustannuksia ja hallinnointia. Liséksi Bolt nostaa esille myos sen, etta kysynta
vaihtelee paivan aikana sek& vuodenaikoina, esimerkiksi joululomien aikana taksiyritykset haluavat
lisata useita autoja tilapaisesti paljon, kun on tiedossa kysyntapiikkeja. Talléin autoon liittyvat
ylimaaraiset sdannokset ja kulut voivat viivastyttaa prosessia ja heikentda saatavuutta.

Pohjan Group Oy on sita mieltd, etta taksivalaisin on jo riittdva taksin tunnus. Pohjan Group Oy
jatkaa silla, ettéd mikali taksin tunnistettavuuteen tarvitaan parannuksia lisékilvilla, ulkomailta tutut
lisakilvet tai tuulilasitarrat voisivat olla parempi, hallinnollisesti kevyempi seka
kustannustehokkaampi vaihtoehto. Taksi Hannu Hiisila ei nde mitdan hyoétya varillisille
rekisterikilville. Autokangas nakee, etta varilliset rekisterikilvet johtaisivat lisdvaivaan ja
kustannuksiin. AMIK Oy toteaa, etté on autoja, joita kaytetdén osa-aikaisesti taksikayttssa,
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pitaisiko tallaisten ajoneuvojen tehdé jatkuvaa uudelleenrekisteréintid, vai hoituisiko
kayttétarkoituksen muutoksella. Sivutoiminen taksiyrittdja Hannu Heikkinen nékee, etta
varilliset rekisterikilvet toisivat kustannuksia Traficomille ja lopuksi myos yrityksille. Heikkinen
jatkaa, silla etta viranomaisvalvonta ei kuulu kansalaiselle.

3.3.2 Ajoneuvon rekisterdiminen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan

Mité hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikenneluvan yksinomaiseen
hallintaan? Mita vaikutuksia silla olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille
viranomaisille? Vaikuttaisiko ajoneuvon rekisterdiminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko
vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

Tyd- ja elinkeinoministeri6 toteaa, etta ehdotus, joka koskee, ettd auto on luvanhaltijan
yksinomaisessa hallinnassa, tulisi jatkovalmistelussa kasitell& yritysvaikutusten liséksi riittavan
konkreettisesti sitéd nykysaantelyn ongelmaa, jota sédnndsmuutoksella pyritddn ratkaisemaan.
Kilpailu- ja kuluttuajavirastolle jaa arviomuistion pohjalta epéselvéaksi, mitd ajoneuvon
rekisterdimisella likenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan tavoitellaan. KKV toivoo
tdsmennysta taman kohdan tavoitteisiin ja siihen, miten ndma tavoitteet saavutetaan. Myos
Suomen Yrittajat toteavat, etté arviomuistiosta ei taysin ilmene, miksi ajoneuvon tulisi olla
taksiliikenneluvan haltijan yksinomaisessa hallinnassa, jos kuitenkin ajoneuvo on rekisteroity
ammattimaiseen kayttéon ja taksilupa l16ytyy. Suomen Yrittajat jatkaa silla, etta talta osin tulee
tarkemmin kuvata, mitéd ongelmaa halutaan ratkaista seka tarkastella vaikutuksia erilaisiin
liiketoimintamalleihin.

Sisaministerion poliisiosasto, Poliisihallitus ja Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes
kannattavat ehdotusta. Poliisihallitus huomauttaa, etté Poliisilaitosten lausunnoissa todettiin, etta
se, ettéd lakiin lisattaisiin sdannds taksiliikenneluvan haltijan velvollisuudesta huolehtia, etta
ammattimaisessa henkilokuljetusliikenteessa kaytettava moottorikayttdinen ajoneuvo on sen
yksinomaisessa hallinnassa ja merkitty likenneasioiden rekisteriin, helpottaisi merkittavasti
toiminnanharjoittajan tunnistamista pelkan rekisterinumeron perusteella ja vahvistaisi valvonnan
kohdentamista ja suorittamista. Satakunnan hyvinvointialue ja Kuhmon kaupunki kannattavat
ehdotusta. Satakunnan hyvinvointialue nékee, ettéd ehdotus on hyva, jos se edesauttaa
rekisteritunnuksen kytkemista liikennelupaan ja julkisen rekisterin pystyttamistd. Kuhmon kaupunki
toteaa, ettd on selvitettéava, olisiko muutoksella vaikutuksia saatavuuteen. Myds Kuluttajaliitto ry
nakee, ettd ajoneuvon tulisi olla taksiliikenneluvan haltijan yksinomaisessa kaytdssa tai
hallinnassa.

Valtaosa jarjestoistd, jotka edustavat kuljetusalaa ja taksiyrityksia seka -kuljettajia
kannattavat ehdotusta. Rahtarit ry ndkee, ettd ehdotus selkeyttéisi tilannetta ja se vahentaisi
mabhdollisuutta ajaa toisen nimissa olevalla taksiluvalla. Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan
Keskusliitto ry ehdottavat, ettd osamaksulla tai leasingilla hankituissa autoissa edellytettaisiin,
etta taksilikenneluvan haltija on ajoneuvon ainoa haltija. Ne ndkevat myos, etta on tarkeaa, etta
ajoneuvon vuokraaminen tai leasing on jatkossakin mahdollista. Auto- ja Kuljetusalan
Tydntekijaliitto AKT ry toteaa, etté ehdotus helpottaisi valvontaa ja etta silla ei olisi vaikutusta
saatavuuteen, koska suurin osa autoista on jo rekisterdity luvanhaltijoiden nimiin, varsinkin haja-
asutusalueilla. Suomen Taksiliitto ry toteaa, ettd ehdotus helpottaisi valvontaa ja parantaisi
viranomaisten tilannekuvaa. Suomen Taksiliitto ry huomauttaa, ettd vara-autoa tulee edelleenkin
olla mahdollisuus kayttda esimerkiksi lyhytaikaisena vuokrauksena, johon liittyvan ilmoitus tulee
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voida tehda sujuvasti. Suomen taksiliitto ei nde, ettd ehdotus liséisi alan toimijoiden hallinnollista
taakka tai vaikuttaisi saatavuuteen. Taksiliikenteen Tydnantajat Ry nékee, etté ajoneuvon ja
yrityksen yhteys helpottaisi harmaan talouden torjuntaa. Taksilikenteen Tydnantajat Ry nostaa,
etta palkattujen tydntekijdiden yhdistaminen tiettyyn yritykseen helpottuisi ja taten valvonta
helpottuisi. Uudenmaan Taksiyrittdjat Ry nakee, ettd mieluiten ilmoitus tulisi tehda Traficomin
séhkoiseen jarjestelmaan rekisteritunnuksen ilmoituksen yhteydessa. Suomen Palvelutaksit ry
nakee, ettd ehdotusta olisi liian vaikea valvoa.

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry nakee, ettd ehdotettu muutos yksinomaisesta hallinnasta
rajoittaa liian paljon elinkeinovapautta. Lausunnon mukaan taksiliikenteen toimijoilla saattaa olla
perusteltu tarve kayttaa yhta tai useampaa yhteistad ajoneuvoa muun muassa kustannusten
vahentamiseksi. MaRa toteaa, etta lainsdadannon ei tulisi estaa taksiliikenteessa kaytdssa olevien
ajoneuvojen yhteiskaytttd, kunhan muut velvoitteet hoidetaan asianmukaisesti. Keskipohjalaiset
Kylat ry toteaa, ettd ajoneuvon rekisterdiminen liikenneluvan yksinomaiseen hallintaan voisi olla
haitaksi pienille taksiyrityksille. Keskipohjalaiset kylét ry jatkaa toteamalla, ettd harvaan asutuilla
alueilla taksiyritykset ovat yleensa pienia ja usein myds perheyrityksia ja autoja kaytetaan myos
muuhun kuin taksitoimintaan.

Taksialla toimivat yritykset sekd kannattavat etté vastustavat ehdotusta. Pohjan Group Oy
toteaa, ettd ehdotus voisi tuottaa vaikeuksia, jos ajoneuvon haluaa vuokrata toiselle yritykselle.
Pohjan Group Oy pohtii my6s, ettd miten ehdotuksessa huomioitaisiin vara-auton kayttd. Lahden
Aluetaksi Oy, Koulutus nékee, ettd muutos vaikeuttaisi taksiyrittdjan toimintaa ja sitoisi padomaa
liiaksi kalustoon, tasta seuraisi kaluston heikompi kunto sekéa korkeampi ika. Tasma
Koulutuspalvelut Oy nadkee, ettd selkeampi ohjeistus voisi toimia paremmin kuin arviomuistion
ehdotukset. Tasma Koulutuspalvelut Oy toteaa myos, etta taksiauton omistajana tai haltijana tulisi
olla liikenneluvanhaltija, jonka jalkeen se on hyvin helposti selvitettavissa valvonnassa. Taksi
Helsinki Oy kannattaa ehdotusta, silla se edesauttaa valvontaa ja tilastointia. Taksi Helsinki Oy
toteaa, ettad olisi huomioitava, ettei taksiyrittdjan mahdollisuus kayttéa tarvittaessa vara-autoa
rajoitu tarpeettomasti. Lahden Aluetaksi Oy nakee, etta ajoneuvojen rekisteréiminen
kuljetusyrityksen yksinomaiseen hallintaan mahdollistaisi sen, etté ajoneuvojen rekisteritunnukset
saadaan toimivaltaisen valvontaviranomaisen sahkoiseen rekisteriin. Bolt ei kannata ehdotusta ja
toteaa, ettd se todennékoisesti vaikuttaisi saatavuuteen heikentavasti

Uber Finland Oy korostaa, ettéd on olemassa useita kansainvalisia esimerkkeja kolmansista
osapuolista, jotka tarjoavat lisensoituja taksiajoneuvoja vuokralle lisensoiduille taksiyrittgjille. Uber
jatkaa, etta vaikka perinteisesti nama vuokrasopimukset ovat usein olleet pidempiéa ajanjaksoja, on
myd6s uusia kehityssuuntia, erityisesti nollapaasttajoneuvojen kanssa, joissa vuokrausta tarjotaan
osaksi paivaa tai jopa tunneiksi. Uber nakee, ettd nama lyhyet vuokrasopimukset ovat keskeisessa
roolissa siirtymassa nollapaastdiseen taksimarkkinaan. Uber suosittelee maarittelemaan
yksinoikeudellisen hallinnan siten, ettd nama uudet konseptit eivat esty. Uber huomauttaa, etta
ajoneuvoa ei varsinkaan tulisi rajoittaa yhteen lisenssiin ja painvastoin.

Yksityishenkil6na lausuva toteaa, etta ehdotus poistaisi mahdollisuuden kayttaa vara-autoa tai
ainakin aiheuttaisi ylimaaraista hallinnollista tyota seka vara-autoa kayttoon otettaessa, etté sita
palautettaessa. Yksityishenkil6 jatkaa toteamalla, ettd monilla suurilla korjaamoilla on mahdollisuus
antaa taksivarusteinen sijaisauto asiakkaalle kayttoon hanen varsinaisen autonsa korjauksen
ajaksi ja erityisesti kolarivaurion tai muun isomman korjauksen yhteydessa tama voi olla ainoa
keino jatkaa liikketoimintaa. Yksityishenkild nékee, ettd niin kauan kuin taksilikenteessa ei luvassa
rajoiteta autojen maaria, yrityksella pitaa olla mahdollisuus ottaa tilapdisesti kayttéénsa toiselta
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yritykseltd vuokrattua kalustoa. Yksityishenkilo ehdottaa, etta, tulisi olla esimerkiksi seitsemén
paivan aika, jonka ajan ajoneuvoa voidaan kayttaa luvanvaraisessa liikkenteessa sen vuokraajan tai
lainaajan kanssa tehdyn sopimuksen perusteella. Toinen yksityishenkiléné lausuva toteaa, etta
ehdotus selkeyttaisi valvontaa.

3.3.3 Rekisteritunnuksen kytkeminen liikennelupaan

Mit& hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus liikennelupaan? Mita vaikutuksia
silla olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

Tyd- ja elinkeinoministerié nakee, ettd ehdotus, joka koskee ajoneuvon kytkemista
taksiliikennelupaan, tulisi jatkovalmistelussa kasitella yritysvaikutusten liséksi riittavan
konkreettisesti sitéd nykysaantelyn ongelmaa, jota séannésmuutoksella pyritdén ratkaisemaan.
Kilpailu- ja kuluttajavirastolle jaa arviomuistion pohjalta epaselvaksi, mita rekisteritunnuksen
kytkemiselld liikennelupaan tavoitellaan. KKV toivoo tdsmennysta tdman kohdan tavoitteisiin ja
siihen, miten ndma tavoitteet saavutetaan.

Poliisihallitus toteaa, ettd ajoneuvon rekisteritunnuksen kytkeminen liikennelupaan vahvistaisi
viranomaisvalvontaa. Tienvarsitarkastuksissa voitaisiin tarkistaa liikkenneluvanvoimassaolo
rekisteritunnuksen perusteella nykyistda nopeammin, mahdollisesti jo nykyisin kaytossa olevan
kameravalvonnan ja -tekniikan avulla. Poliisihallitus viittaa poliisilaitoksien lausuntoihin, missa
todetaan, etta rekisteritunnuksen kytkeminen taksiliikennelupaan on heidéan nakemyksensa
mukaan yksi parhaimmista muutosehdotuksista. Sisaministerién poliisiosasto kannattaa asian
jatkoselvittamista. Verohallinnon asiakkuusyksikkd toteaa, ettd harmaan talouden torjunnan
nakokulmasta on kannatettavaa selvittdd mahdollisuutta taksiliikenneluvan kytkemisesta
ajoneuvokohtaiseksi. Verohallinnon suorittaman valvonnan yhteydessa se on havainnut, etta
taksiluvan haltijalla on voinut olla useita ajoneuvoja kaytdssaan, taksitoiminnan ajoja on voitu
tehda osittain kaikilla autoilla, myo6s yksityiskayttoon hankituilla ajoneuvoilla. Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto Tukes nékee, ettda hyotyna on valvonnan helpottaminen ja ainoa haitta on
vaivannakd, joka syntyy ilmoitusvelvollisuuden tayttamisesta ja viranomaisille tietojarjestelmien
paivittaminen ilmoitusten osalta.

Satakunnan hyvinvointialue kannustaa ehdotusta ja ndkee, etta viranomaisilla ja kansalaisilla
tulisi olla mahdollisuus tarkistaa ajoneuvon rekisteritunnuksen perusteella, onko taksiajoneuvo
kytketty liikennelupaan. Satakunnan hyvinvointialue ehdottaa myos, etta likennelupa rekisterista
pitaisi voida saada tiedon siitéa, mitk ajoneuvot ovat likenneluvanhaltijan kaytossa, ja tiedot siita,
ettéd minkalaista kalustoa liikenneluvanhaltijalla on, joka sopisi erityisryhmille. Satakunnan
hyvinvointialue toteaa, etta eivat née rekisterinpidollisesti mahdottomana, etté yksi ajoneuvo olisi
kytketty useampaan liikennelupaan. Kuhmon kaupunki toteaa, ettd ehdotus on looginen jatkumo
sille, etté ajoneuvon on rekisterdity liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan. Helsingin
seudun liikenne toteaa, ettd kytkeminen véahentaisi joustavuutta, mutta mahdollistaisi
laadukkaamman tietopohjan kehittdmisen. Suomen Kuntaliitto ry ja Hyvinvointialueyhtio Hyvil
Oy nékevat, ettd matkustajien tiedonsaantia ja turvallisuutta voisi edistaa silla, ettd Traficomin
palveluista pystyisi tekemaén hakuja rekisteritunnuksen perusteella, mika edellyttéisi, etta
ajoneuvo olisi yhdistetty liikennelupaan.

Kuluttajaliitto ry kannattaa ajoneuvon rekisteritunnuksen kytkemisté taksilikennelupaan, silla
kuluttajien turvallisuuden vuoksi on tarkeda mahdollistaa tehokas viranomaisvalvonta. Matkailu- ja
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Ravintolapalvelut MaRa ry kannattaa myds ehdotusta ja toteaa, ettéd jos ajoneuvon yksinomaista
hallintaa tai omistusta ei vaadita, ajoneuvo voitaisiin rekisterdida useammalle liikenneluvan
haltijalle. Suomen Yrittajat toteaa, ettd sédéntelyn tulee mahdollistaa soveltuminen erilaisiin
liiketoimintamalleihin, ja ettd arviomuistiosta ei ilmene, mahdollistaisiko esitetty rekisteritunnuksen
taksilupaan kytkemisvelvoite myds useamman taksiluvan kytkeytyminen yhteen ajoneuvoon. Tyks
Ajopoli ja Suomen Liikennel&éketieteen Yhdistys toteavat, ettd ajoneuvo voi vaihtua usein ja se
johtaisi jatkuvaan paivittamiseen rekisteriin ja avoimeksi jaa, kuinka reaaliaikaseksi jarjestelman
saisi. Keskipohjalaiset Kylat ry nakee, etta rekisteritunnuksen kytkeminen liikennelupaan olisi
hyodyllistd, mutta se lisdisi kustannuksia ja tyota seka viranomaisille etta alan toimijoille.

Valtaosa jarjestdista, jotka edustavat kuljetusalaa ja taksiyrityksia seka -kuljettajia
kannattavat ehdotusta ja nakevat mallin missa ilmoitus toimisi Traficomin palveluiden kautta
hyvana ratkaisuna. Suomen Taksiliitto ry nakee ehdotuksen keskeisena parannuksena
valvonnan lahtokohtiin ja toteaa, etté taksiyrityksille aiheutuvan hallinnollisen taakan ratkaisee se,
miten kaytanndsséa autojen lisdys ja poisto tulee tehtavaksi. Suomen Taksiliitto kannattaa nyt
esitettyd mallia, jossa lisaykset ja poistot voitaisiin tehda Traficomin séhkoisen asioinnin kautta.
Suomen Palvelutaksit ry toteaa, ettéa nykytilanne on hyva vara-auton kayton kannalta.
Uudenmaan Taksiyrittajat Ry ehdottaa, etta ilmoittamisen yhteydessa Traficomin rekisteriin
voitaisiin velvoittaa ilmoittamaan auton kokonaiskilometrit, télléin viranomaisille muodostuisi
tilastoa kuinka paljon kyseista autoa on kaytetty luvanvaraisessa liikenteessé. Lahden
taksiautoilijat ry nékee, ettéa rekisteritunnuksen liittiminen lilkennelupaan ei ole tarpeellista, mutta
jokaiselle taksille voisi olla oma alkuperainen liikennelupa. Lahden taksiautoilijat ehdottaa, etta
yrittajalla olisi yksi paalupa ja jokaista taksia varten haettu alalupa.

Taksialla toimivat yritykset sek& kannattavat etta vastustavat ehdotusta. Titec Oy toteaa, etta
liikennelupaan yhdistetylla varillisella rekisterikilvella varustettu taksi olisi helpompi erottaa muista
ajoneuvoista. Trafore Oy kannattaa ehdotusta ja nakee, etta sen ei tulisi olla vain
ilmoitusluonteinen asia vaan autoon tulisi katsastuttaa laitteisto, jolla voitaisiin eritelld, jos kyseinen
ajoneuvo on ammattiajossa vai omassa kaytossa. Taksi Helsinki Oy toteaa, etta ehdotuksen
toteuttamisen vaikutukset taksialaan ovat minimaalisia, varsinkin jos yrittdja kykenee asioimaan
viranomaisen kanssa sahkdisesti digitaalisten palveluiden avulla. Kaskinen & Hyvarinen ja
Lahden Aluetaksi Oy, Koulutus nékee, ettéa ehdotus torjuisi harmautta taloutta ja helpottaisi
valvontaa. Lahden Aluetaksi Oy nakee, ettd myds luotettavuus ja alan yleinen turvallisuus
kasvaisi. Taksi Hannu Hiisila ja taksiyrittdja Juha Halme eivat nde ehdotusta hyodyllising,
Autokangas nékee ehdotuksen hankalana. Juha Halme jatkaa nostamalla, ettd ehdotus toisi liséé
byrokratiaa, kun auto vaihtuu. SunTaksi Oy nédkee, ettd ehdotus toisi lisdkustannuksia, kun
autokantaa uudistetaan. Bolt ndkee, etta liikennelupa tulisi liittda yritykseen, ei autoon. Bolt jatkaa,
etta tilanteissa missa on tarve vara-autolle rekisteritunnuksen kytkeminen voisi johtaa yrityksien
tulonmenetyksiin ja vahentaa saatavuutta, jos toimenpide vaatii viranomaisten hyvaksyntaa. Bolt
korostaa myds, etta jos yrityksellda on suuri maaré autoja ne vaihtuvat usein niin ehdotus aiheuttaisi
kustannuksia ja hallinnollista tyota.

Helsingin Satama Oy toteaa, ettd valvonta olisi helpompaa mutta huomioi, ettd samalla autolla
ajavat monet henkilot eivatka kaikki valttamattéa toimi séantéjen mukaan. Yksityishenkildina
lausuvat nakevat, ettd ehdotus hankalattaisi vara-autojen kayttéa ja lisaisi byrokratiaa, kun autot
vaihtuvat. Erds yksityishenkil® toteaa, ettd yksi liikennelupa per auto olisi selke&dmpi ratkaisu.
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3.3.4 Julkiset tiedot taksitoimijoista
Mit& hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

Kilpailu- ja kuluttajavirasto (KKV) pitaa julkista rekisteria hyddyllisené kuluttajien luottamuksen
parantamisen kannalta. KKV nékee, etté rekisteri vaatisi merkittavésti resursseja suunnitteluun,
toteutukseen ja yllapitoon. KKV huomauttaa, rekisterin tulisi olla helppokéayttéinen ja ajantasainen,
vaaria tietoja sisaltava rekisteri voi aiheuttaa merkittaviakin mainehaittoja taksiyrittajille.
Kansanelékelaitos kannattaa Traficomin palvelun muuttamista ehdotuksen mukaisesti.
Tietosuojavaltuutetun toimisto nakee, ettd ehdotus ei oleellisesti muuttaisi nykytilaa, koska
julkiset liikennelupatiedot voidaan tarkastaa muilla kuin ajoneuvon rekisteritunnuksen tiedoilla.

Satakunnan hyvinvointialue kannattaa lahtokohtaisesti julkista taksirekisteria. Satakunnan
hyvinvointialue huomauttaa, etté rekisterin todellinen ja suora hyoty julkisessa palveluhankinnassa
olisi, jos rekisterissa oleva liikennelupa toimisi samalla yrityksen sertifikaattina vaatimuksien
tayttymisestd, silloin julkisia hankintoja voisi tehda ilman yrityksien uudelleen tarkastusta.
Satakunnan hyvinvointialue antaa esimerkiksi JulkiTerhikki/JulkiSuosikki, eli sosiaali- ja
terveydenhuollon ammattihenkildiden keskusrekisteri. Satakunnan hyvinvointialue toteaa, etta
tama helpottaisi myds yrityksien tyétaakkaa julkisiin hankintoihin osallistumisessa, silla monia
asiakirjoja ja tietoja ei tarvitsisi enaa toimittaa toistuvasti useille eri tahoille. Suomen Kuntaliitto ry
ja Hyvinvointialueyhtioé Hyvil Oy toteavat, ettd ehdotus edistaisi matkustajien tiedonsaantia ja
turvallisuutta. Helsingin seudun liikenne toteaa, etta julkinen rekisteri kasvattaisi hallinnollista
taakkaa, mutta se lisdisi toimialan tietopohjaa ja julkista lapinékyvyytta, milla mahdollisesti
edistetdan luottamusta tehokkaasti. Kuhmon kaupunki kannattaa ehdotusta, silla se helpottaisi
tietojen saamista takseista.

Jéarjestot, jotka edustavat kuljetusalaa ja taksiyrityksia seka -kuljettajia kannattavat
ehdotusta. Suomen Taksiliitto ry:n ndkemyksen mukaan julkisen rekisterin hy6tyihin liittyy muun
muassa tiedon lapinakyvyys liikkenneluvan osalta. Suomen Taksiliitto jatka toteamalla, etta niin
viranomaisten kuin kuluttajien turvallisuutta liséisi se, etta julkinen rekisteri tuottaisi tiedon kaikista
likenneluvan haltijoista. Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry, Uudenmaan
Taksiyrittdjat Ry ja Suomen Taksiliitto huomauttavat, etta julkisen rekisterin on noudatettava
tietosuojalainsaadantta. Suomen Taksiliitto jatkaa toteamalla, ettd julkaistavien tietojen laajuus
tulee arvioida tarkoituksenmukaisuus edelld. Suomen Taksiliitto ja Uudenmaan Taksiyrittajat
ehdottavat, etta rekisterista ilmenisi, jos liikennelupa on olemassa, sen haltijan tunnistettavuus
nimen, yrityksen nimen tai muun riittdvasti yksildivan tiedon perusteella seka y-tunnus. Rahtarit ry
toteaa, etté palvelun tulisi olla avoin helposti kaytettava sovellus. Rahtarit ry jatkaa toteamalla, etta
ala pystyisi helpommin seuraamaan alalle tulijoita ja sielta poistuvia. Rahtarit ry ehdottaa, etta
Traficomilla ja poliisilla olisi avoin vihjesahkoposti, johon voisi tehda ilmoituksia epakohdista.
Taksiliikenteen Tydnantajat Ry nostaa, ettd, taksikuljettajat voisivat tarkistaa tiedot mahdollisista
tydnantajistaan. Hdmeen Taksiyrittajat ry ehdottaa, etta lisdselvityksessa voisi selvittaa, jos
rekisteriin voisi merkita paéasiallinen toiminta-alue. Helsingin Taksiautoilijat ry toteaa, etta
julkinen rekisteri torjuisi myés harmautta taloutta.

Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneldaketieteen Yhdistys toteaa, etté terveydenhuollon
ammattilaiset ovat jo kauan olleet julkisessa rekisterisséd. Myods Matkailu- ja Ravintolapalvelut
MaRa ry toteaa, ettd monen muun luvanvaraisen elinkeinon osalta on olemassa julkinen rekisteri,
esimerkiksi alkoholiluvista ja tupakan myyntiluvan haltijoista on olemassa julkinen rekisteri.
Jérjestot, jotka edustavat erityisryhmié toteavat, etté ehdotus helpottaisi palautteen antamista.
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Vammaisfoorumi ry ja Invalidiliitto ry ndkee julkisen rekisterin valillisesti turvallisuutta lisaavana
toimena. Ndkévammaisten liitto ry huomauttaa, ettéd mikali julkinen rekisteri otettaisiin kayttéon,
sen tulee olla saavutettava. Harjavallan Seudun Invalidit ry, Lounais-Suomen
Lihastautiyhdistys ry ja Satakunnan Neuroyhdistys ry toteavat, ettéd ehdotus myo6s helpottaisi
palvelun laadun seurantaa.

Valtaosa taksialalla toimivista yrityksista kannattavat ehdotusta. Pohjan Group Oy toteaa, etta
rekisterista voisi tarkistaa, jos ajoneuvo on rekisterdity ja vakuutettu luvanvaraiseksi. Pohjan Group
jatkaa toteamalla, etté tulisi kuitenkin huomioida elinkeinoharjoittajan yksityisyys. Taksi Helsinki
Oy ehdottaa, etta julkiseen rekisteriin sisallytettaisiin reaaliaikainen, autokohtainen hinnoittelun
ilmoitusvelvollisuus, nain asiakkaille mahdollistuisi esim. tarkastella sitéd, vastaako taksipalvelusta
pyydetty korvaus etukateen em. rekisteriin ilmoitettuja hintoja. Taksi Helsinki ehdottaa, etta yritys-
tai rekisteritunnuksen perusteella kuka tahansa voisi saada selville yrityksen nimen, ajoneuvon
likenneluvan ja sen numeron sek& voimassaoloajan, liikenteesté vastaavan henkilon, ilmoitetut
hintatiedot sek& ajoneuvon rekisterdinti- ja vakuutustietojen soveltuminen luvanvaraiseen
liikenndintiin. Kaskinen & Hyvarinen toteaa, ettd harmaan talouden torjunnassa ehdotus olisi
apukeino, kun kuka tahansa voisi tarkistaa auton luvanvaraisuus. Lahden Aluetaksi Oy toteaa,
etta julkisuudella ja lapinékyvyydella ei voi olla mitdan haittavaikutuksia laillisesti ja nuhteettomasti
toimiville taksiyrityksille. Lahden Aluetaksi Oy, Koulutus toteaa, etté julkinen rekisteri auttaisi
kuluttajia palautteen antamisessa. Uber Finland Oy tukee nykyisen julkisen rekisterin
parantamista, koska haluavat, ettd vain lisensoidut kuljettajat ja toimijat voivat kayttaa heidan
sovellustansa. Olisi myds hyva, jos oli jarjestelmé, joka ilmoittaisi Uberille automaattisesti, kun
likennelupa keskeytetéén tai peruutetaan, tai vastaavasti, joka sallii Uberin vahvistavan
liikenneluvan voimassaolon, esimerkiksi API:n kautta. Helsingin satama Oy nékee, etta ehdotus
olisi hyvéa koska se auttaisi saamaan yhteyden kuljettajiin jalkikateen, esimerkiksi jos omaisuutta
on vahingoitettu.

Taksiyrittdja Juha Halme toteaa, etta yrityksien tiedot 16ytyvat netista, jotta ehdotukselle ei ole
suuri tarve. Sivutoiminen taksiyrittdgja Hannu Heikkinen ehdottaa, etta yritysrekisteria voisi
laajentaa siten, ettd hakuja voisi tehdé auton rekisterikilven perusteella. Hannu Heikkinen jatkaa
toteamalla, ettd ehdotus lisdisi byrokratiaa ja kustannuksia Traficomille. Hannu Heikkinen
huomauttaa, etté asiakkaita ei kiinnosta tiedot liikenneluvista, vain se, etta paase turvallisesti
perille ja ettd kommunikaatio asiakkaan ja kuljettajan valilla toimii. Bolt ei télla hetkella nde tarvetta
julkiselle rekisterille. Bolt ehdottaa, ettd Traficomin tulisi keskittya parantamaan jarjestelmia niin,
etta alan toimijat ja viranomaiset voisivat jatkossa jakaa keskenaan tietoa paljon paremmin ja
tehokkaammin. Bolt jatkaa toteamalla, ettd parannukset auttaisivat eri lupien tarkistamisessa lahes
reaaliajassa.

Yksityishenkiléna lausuva nédkee ehdotuksen haitallisena, silla se lisaisi autoilijoiden
raportointivelvoitetta. Toinen yksityishenkildna lausuva ehdottaa, etta tiedot, jotka nakyisivat
julkisesti olisi rajallisemmat kuin tiedot, jotka nékyisivat viranomaisille.

3.3.5 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston puutteista

Mit& seikkoja tulisi huomioida liikkennevirhemaksun maaraamisessa? Olisiko muita
liikennepalvelulain sédnnoksia, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maarata seuraamus osana
taksialan valvontaa?
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Oikeusministerio (OM) pitdd myodnteisend, ettd huomioidaan hallinnollisten sanktioiden osalta
tarve kiinnittaa jatkovalmistelussa huomioita mm. saéantelyn tdsmallisyyteen, tarkkarajaisuuteen ja
sanktioiden oikeasuhtaisuuteen. OM toteaa, etta perusoikeuksien rajoittamisen yleiset edellytykset
on otettava huomioon hallinnollisia sanktioita koskevassa saéntelyssa. OM nostaa
perustuslakivaliokunnan lausunnon, missa valiokunta toteaa, ettd saantelyn hyvaksyttavyyden ja
oikeasuhtaisuuden lisaksi sanktioista sédadettdessa on kiinnitettava erityistd huomiota sdantelyn
tarkkarajaisuuteen seka sanktioiden kohteena olevien oikeusturvaan (PeVL 49/2017 vp). OM
jatkaa toteamalla, etta tulevan hallituksen esityksen saatamisjarjestysperusteluissa tulee arvioida
seké elinkeinolupaa koskevia vaatimuksia, etté hallinnollisia sanktioita suhteessa perustuslakiin.

Tyd- ja elinkeinoministerié ja Sisaministerién poliisiosasto kannattavat taksivalaisimien ja
hinnastojen valvontaa seka niiden laiminlydnneistéa aiheutuvia seuraamuksia. Poliisihallitus pitéda
ehdotusta erinomaisena ja toteaa, etta tallaiset uudistukset tehostaisivat valvontaa ja niilla olisi

vaarinkaytoksia ennalta estava vaikutus. Poliisihallitus tuo myds esiin epékohtia taksivalaisimen
kaytossa pysakadinnin aikana silloin, kun taksi ei ole ajossa.

Kilpailu- ja kuluttajavirasto (KKV) toteaa, ettd vaarinkaytoksilla haetaan taloudellista hyotya,
jolloin sanktiot ja valvonta tulee asettaa sellaiselle tasolle, ettd se tekee vaarinkaytoksesta
kannattamatonta. KKV jatkaa toteamalla, ettd muutokset lainsaadantéon eivat tehoa halutulla
tavalla, jos valvonta ei ole riittavaa. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes toteaa, etta toistuva
rikkominen tulisi johtaa my6s méaréaikaiseen tai toistaiseksi voimassa olevaan luvan
peruuttamiseen. Kuhmon kaupunki toteaa, etté tulisi miettid kovempia seuraamuksia, jollei
puutteita korjata virhemaksujen myéta. Helsingin seudun liikenne kannattaa ehdotusta ja toteaa,
ettd taksialan valvontaa on kannatettavaa kohdentaa keskeisten julkisten taksiasemien
toimivuuden varmistamiseen. Myds Suomen Kuntaliitto ry kannattaa ehdotusta ja jatkaa
toteamalla, etta taksialan valvonnassa tulisi kiinnittdéd huomiota myoés kuljettajien kayttaytymiseen
kilpailevien yritysten kuljettajia kohtaan sellaisilla taksiasemilla, joilla asiassa on todettu erityisia
ongelmia.

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry ehdottaa, ettd sédnnoksid, joiden rikkomisesta tulisi
voida maarata seuraamus ovat esimerkiksi, etté luvanvaraiseen taksiliikenteeseen kaytettava
ajoneuvo on rekisteroity asianmukaisesti, taksiajoneuvo on merkitty liikenneluvalle ja luvanhaltijan
hallintaan ja taksiajoneuvossa on varillinen rekisterikilpi. Tyks Ajopoli ja Suomen
Liikennelddketieteen Yhdistys toteavat, ettd somealustoiden kautta syntyvat kuljetuspalvelut
jaavat kokonaan taméan seurannan ulkopuolelle. Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneldéketieteen
Yhdistys ehdottaa, ettd useammasta liikennevirhemaksusta voisi menettaé ajokortin. Tyks Ajopoli
ja Suomen Liikenneldéketieteen Yhdistys toteaa, etta ajokortin, taksiliikenneluvan tai ajoneuvon
menetys muutamaksi paivaksi saisi toiminnan muuttumaan nopeammin.

Jarjestot, jotka edustavat kuljetusalaa ja taksiyrityksia seké -kuljettajia kannattavat ehdotusta.
Suomen taksiliitto ry ja Kuluttajaliitto ry lisdksi ehdottavat, etté jos jattda seuraavia saannoksia
noudattamatta, tulisi maarat seuraamus:

o Liikenteeseen kaytettavaa ajoneuvoa ei ole rekisteroity luvanvaraiseen liikenteeseen.

o Liikenteeseen kaytettavaa ajoneuvoa ei ole rekisterdity likenneluvalle.

o Liikenteeseen kaytettavaa ajoneuvoa ei ole rekisterodity luvanhaltijan hallintaan.

e Taksin luovuttaminen henkildlle, jolta puuttuu taksinkuljettajan ammattiajolupa.

e Ajoluvan palauttamisen laiminlyonti, kun henkilén taksinkuljettajan ajolupa on peruutettu.
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e Hinnoittelusta asiakkaan kanssa sopimisen laiminlyonti tilanteissa, missa
esimerkkimatkan hinta ylittda Traficomin maérittelemén hintarajan.

e V&ara hinnoittelu tai eri taksa hinnastossa ja mittarissa.

e Taksiliikennetté koskevat yleiset velvollisuudet (Liikkennepalvelulaki 151 §), ellei
velvoitetta ole muussa lainkohdassa jo erikseen sanktioitu.

Suomen taksiliitto toteaa myds, etté likennevirhemaksun maara tulee olla vahintaan 200 euroa.
Suomen taksiliitto jatkaa toteamalla, etté sanktiot ilman liikkennelupaa ja taksinkuljettajan ajolupaa
toimimisesta tulisi tiukentaa nykyisesta. Rahtarit ry toteaa, etta liikennevirhemaksu ei valttamatta
ole riittdva sanktio, valvovalla viranomaisella tuli olla mahdollisuus maaratéa ajoneuvo pois
taksiliikenteesta siksi aikaa, kunnes puutteet on korjattu. Rahtarit ry ehdottaa, etté pitaisi voida
sanktioida siita, jos kuljettajan ajoluvan tai taksiliikenneluvan haltijan tiedot eivat ole nakyvilla
ajoneuvossa.

Uudenmaan Taksiyrittajat Ry toteaa, ettd luvattoman ammattimaisen liikenteen harjoittamisen
rangaistusasteikon tulisi tiukentaa, etta se velvoittaisi viranomaisia tiedottamaan toisia
viranomaisia rikkeesta. Lisaksi Uudenmaan Taksiyrittajat Ry vertaa likennevirhemaksua HSL:n
tarkastusmaksuun ja toteavat, etta likennevirhemaksu on liian alhainen. Lapin Taksiyrittajat ry
ehdottaa, etté likennevirhemaksua korotettaisiin ja annettaisiin maaraaika todetun virheen
korjaamiseen, jonka jalkeen tarvittaessa liikenneluvan peruuttaminen méaéaraajaksi. Himeen
Taksiyrittajat ry ehdottaa, etta liikennevirhemaksu olisi vahintaan 200 euroa. Helsingin
Taksiautoilijat ry ehdottaa, etta toistuvista rikkeista seuraisi korotettu likennevirhemaksu tai
sakko. Lahden taksiautoilijat ry ehdottaa, etta valvova viranomainen voisi paattaa
tapauskohtaisesti huomauttamisesta tai likennevirhemaksun maaraamisesta. Suomen
Palvelutaksit ry toteaa, etté jos rikkoo velvoitteita liittyen koululaiskuljetuksiin, siita pitaisi seurata
sanktio. Invalidiliitto ry kannattaa liikennevirhemaksun maaraamista taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista. Vammaisfoorumi ry ja Nakdvammaisten liitto ry toteavat, etté hinnaston tulisi tayttaa
saavutettavuuskriteerit. Nakdvammaisten liitto ry jatkaa toteamalla, ettd mikéli hintatiedot esitetdan
verkkosivuilla, niiden tulisi olla luettavissa saavutettavassa sahkoisessd muodossa ja pyydettaessa
hintatiedot olisi ilmoitettava asiakkaalle suullisesti siten, ettd se on kielellisesti ymmarrettavaa.
Nakovammaisten liitto ry huomauttaa, etteivat néakdvammaiset ihmiset kayta taksia vain
matkustaessaan vammaispalvelulain (380/1987) nojalla mydnnetyilla kuljetuspalveluilla tai
Kansanelékelaitoksen korvaamilla matkoilla.

Tasma Koulutuspalvelut Oy ehdottaa, etta toistuvien liikennevirheiden seurauksena tulisi
maarata suorittaa osan pakollisesta koulutuksesta esimerkiksi teoria osuuden tai maaraaikainen
ajokielto taksinkuljettajalle. Taksi Helsinki Oy ehdottaa, ettd sanktioiden euromaaraa tulisi
korottaa erittéain merkittavasti nykyisesté ja ilman liikennelupaa tai ilman taksinkuljettajan ajo-
oikeutta toimimisesta tulisi seurauksien olla viela tuntuvasti likennevirhemaksua ankarampia.
Lahden Aluetaksi Oy ehdottaa, etta liikennevirhemaksu tulisi korottaa 250 euroon ja luvattoman
ammattimaisen lilkkenteen harjoittamisen rangaistuasteikkoa olisi korotettava huomattavasti.
SunTaksi Oy ehdottaa, etta pitaisi maarata likennevirhemaksu, jos kuljettajan ja yrityksen tiedot
eivat ole nakyvilla. Lahden Aluetaksi Oy, Koulutus ehdottaa, etta liikennevirhemaksu tulisi
maarata poliisin harkinnan mukaan. Sivutoiminen taksiyrittaja Hannu Heikkinen toteaa, etta
hintalaput autojen kyljessa alkavat olla mennyttd maailmaa ja entistd useammat tilaavat kyydin
alylaitteella missé hinta on tiedossa jo etukateen. Hannu Heikkinen ehdottaa, ettd taksivalaisimen
ei tarvitsisi olla pakollinen. Bolt nakee tarkeana, etta poliisi voisi maaraté tuntuvat sakot, jos
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kuljettaja huijaa asiakasta tai jos hintoja ei ole ilmoitettu kunnolla. Bolt nakee myos, ettéa
puuttuvasta taksivalaisimesta tulisi maarata sakko.

3.4 Taksimatkasta kerattavat tiedot ja harmaan talouden torjunta

3.4.1 Vaihtoehtoiset toimenpiteet

Tulisiko taksamittari sdatéaé pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mité laki nyt edellyttdd? Saako
kaytdssa olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmistd yhta kattavat tiedot kuin
taksamittarista? Mita ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelmén kustannukset kuljettajalle
tai yritykselle? Olisiko erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelmé hyodyllinen?

Tyd- ja elinkeinoministerié (TEM) lausuu, etté kuluttajien luottamuksen ja turvallisuuden kannalta
myonteisten ehdotusten yhteydessa tulee jatkovalmistelussa kuitenkin varmistaa, etteivat
ehdotukset tarpeettomassa maarin ja perusteetta esta tai tee kohtuuttoman vaikeaksi taksialalle
paasya ja siella toimimista. TEM korostaa, etta alalle paasy ja muut yritysvaikutukset tulisi
huomioida arvioitaessa mahdollista pakollista taksamittarin kayttoa kaikissa taksimatkoissa. TEM
jatkaa, etta taksamittarien osalta voidaan kustannuksia lisddvan vaikutuksen liséksi todeta, etté jo
nyt takseissa on oltava taksamittari tai muu vastaava laite silloin kun hinta perustuu matkan aikana
mitattuun aikaan tai matkaan ja sovelluspohjaisten kyytien osalta kyydin hinta on kuluttajalle jo
etukateen tiedossa.

Sisaministerion poliisiosasto pitaa tarkeana, etta taksamittarisaantelya arvioidaan
jatkovalmistelussa ja huolehditaan siita, etté taksimatkoista kerataan valvonnan kannalta riittavat
tiedot.

Poliisihallituksen lausunnossa viitataan Keskusrikospoliisin ndkemykseen siitd, ettd tarkastelussa
tulisi huomioida, etté poliisilla voi olla tarve saada esimerkiksi taksimatkoja koskevia asiakastietoja
rikosten estamiseksi, paljastamiseksi ja selvittdmiseksi. Tietoja voidaan saada joko poliisilain
tietojen saantia koskevien saanndsten nojalla taikka takavarikon perusteella. Poliisihallitus
huomauttaa, ettad poliisin tarve tietojen saantiin koskee muitakin kuin harmaaseen talouteen liittyvia
rikoksia.

Verohallinnon asiakkuusyksikko toteaa, etté vaikka arviomuistiossa on kirjattu, etta
"Lainsdadanndssé on siis nykyaan huolehdittu siitd, etté kaikista taksimatkoista jaé niin sanotusti
vertailujalki séhkdiseen muotoon.", ei tama vastaa Verohallinnon kokemuksia taksialan
valvonnasta. Verohallinnon asiakkuusyksikko jatkaa, ettd harmaan talouden osalta on tyypillista,
etta kyseisia tietoja ei ole ja niitd on voitu myos havittda, vaikka nykylainsdadannossa edellytetaan,
etta tietoja sailytetddn siten, ettei niiden sisaltéa voi muuttaa, ja etta tiedot tulee sailyttaa
kolmannen osapuolen hallinnoimassa tietokannassa, johon keratyt tiedot siirtyvat automaattisesti.
Verohallinnon asiakkuusyksikkd ehdottaa, ettd tulevaisuudessa kyseinen tietojen keraaminen ja
siirto viranomaisten kayttéon olisi kattavampaa ja sen laiminlydnneisté olisi luvanhaltijoille
konkreettisia seuraamuksia. Tassa yhteydessa tulisi jatkoselvittelyssa arvioida mahdollisuuksia
henkildliikenteen luvan peruuttamiseksi olennaisten tai jatkuvien laiminlydntien takia. Samoin
nykylainsdadannon tarkoittama kolmas osapuoli, jonne tiedot on toimitettava, tulisi Verohallinnon
asiakkuusyksikdn mukaan maaritella tarkemmin ja toteutuessaan viranomaisten
pilvipalvelurekisteri tulisi olla lain tarkoittama kolmas osapuoli. Verohallinnon asiakkuusyksikko
huomauttaa, ettéd harmaan talouden torjunnassa ja verovalvonnassa hyddyllinen tieto on myos
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ajoneuvolla ajettujen muiden kuin taksitoiminnan ajojen maérasta, jonka tietojenkeruuta varten
kaytdssa oleva laite tuottaisi. Mahdollisuuksien mukaan tulisi selvittdd myds taksamittarien kayttéa
taman mahdollistamiseksi. On myds huomioitava, ettd hankintahinnasta voidaan tehda
tuloverotuksessa vahennys ja hankinnan sisaltdma arvonlisdvero on vahennettavissa. On myos
tyypillista, ettd harmaan talouden toimijat tietoisesti ja tarkoituksenmukaisesti eivat kayta
taksamittaria eika kyse aina ole tilapaisesta toiminnasta.

Helsingin kaupunki toteaa, etta esitetty taksamittarisdantelyn lisd&misen selvittdminen on
kannatettavaa, huomioiden elinkeinovaikutukset esim. vaikutukset yritysten kustannuksiin ja
liketoimintamalleihin. Suomen Taksiliitto ry kannattaa, etté taksamittari olisi pakollinen kaikissa
takseissa. Taksiliitto korostaa taksamittarin moninaista roolia. Mm. se toimii ajoneuvon
kassakoneena, sen sinetdinti ja asennus on valvottua ja se tuottaa tietoa valvonnan kannalta.
Yritykselle se edesauttaa kirjanpitoa, kuljettajien seurantaa, sen tuottamat tiedot ovat tarkeita
palkan- tai provision laskennassa, taksamittari tuo myos mahdollisuuden reiluun kilpailuun koska
muu laite on jaanyt vaille viranomaisen hyvaksyntdmenettelya. Asiakas voi varmistua hinnan
oikeellisuudesta, jos hinta maaraytyy matkan tai ajan perusteella. Kuitissa on myos tarkat
veloitusperusteet ja tiedot yrityksesta. Taksiliitto korostaa myos, etta taksamittari ei esta erilaisia
hinnoitusmalleja, muu laite tai jarjestelma on epaluotettavampi ja niita ei valvota seka taksamittarin
kustannukset ovat kohtuullisia. Taksiliitto ndkee, ettd taksamittari on télla hetkelld ainoa, joka
tallentaa luotettavasti ajoneuvon kokonaisajokilometrit. Taksamittari ei ole alalle tulon este, vaan
investointi ammattiin auton ja koulutuksen tavoin. Taksamittari on kertaluonteisena kustannuksena
kohtuullinen. MaRa ry kannattaa Suomen Taksiliiton ehdotusta. Myds Kuluttajaliitto ry toteaa,
ettd taksamittareiden kaytto ei rajoittaisi erilaisten hinnoittelumallien kayttoa.

Taksiyritykset ja monet jarjestdt kannattavat pitkalti sita, etta taksamittari tulisi saataa
pakolliseksi kaikissa takseissa ja kuljetuksissa. Ne korostavat sen roolia kassakoneena seka sita
ettd sen kustannukset eivat ole este alalle paésylle. Taksamittarin roolia kuljettajien palkanmaksun
ja provisionmaksin kannalta korostetaan myds. Taksamittari liséa siten kuljettajan oikeusturvaa.
Kaskinen & Hyvarinen nakee, etta ei pitdisi mahdollistaa, etta valityskeskukset voivat vaatia
julkishallinnon kilpailutetuissa kuljetuksissa tiettya taksamittaria. Rahtarit ry korostaa, etta
liikenteessa on sellaisia takseja, missa on taksamittari, joka ei tayta tdman paivan vaatimuksia,
siten taksamittarin tarkastus pitaisi olla osana taksin vuosikatsastusta, ei ainustaan
sinetdintitodistuksen tarkastus.

Yritykset, jotka tarjoavat teknologisia ratkaisuja ja palveluita taksialalla nakevat myés, etta
taksamittarin kayton tulisi olla pakollista. Taksamittarin voi valita eri hintaluokista, haluamillaan
ominaisuuksilla ja integraatioilla. On myods mahdollista vuokrata taksamittareita kuukausihinnalla.
Taksamittarin kayttdaika on 5-10 vuotta ja taksamittarin kaytté antaa yrittgjille aikaa- ja rahaa
saastavia tyokaluja, jotka helpottavat mm. yrityksen kirjanpitoa ja palkanlaskentaa. Nykyiset
taksamittarit ovat myos integroitavissa erilaisiin taksisovelluksiin. Esimerkiksi Ruotsissa Bolt-
sovelluksesta hinta siirtyy suoraan taksamittarille, jolloin toiminta on lapinakyvaa ja luotettavaa
seka kuluttajan ettd yhteiskunnan nakdkulmasta. Lisdksi monessa nykyaikaisissa taksamittareissa
on GPS-seuranta, joka mahdollistaa ajoneuvon liikkeiden reaaliaikaisen seuraamisen.
Reaaliaikainen seuranta auttaa myos viranomaisia havaitsemaan ja puuttumaan mahdollisiin
vaarinkaytoksiin nopeasti. Taksimittarille on olemassa selked maarittely, mutta nykyisin myods
sallitulle muulle vastaavalle laitteelle sité taas ei ole, eik niiden asennus- ja huoltoty6t ole
luvanvaraista Traficom valvomaa toimintaa kuten taksamittarien on.
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Kilpailu- ja kuluttajavirasto (KKV) huomauttaa, etté luottamuspula kohdentuu erityisesti niin
sanottuihin katutakseihin. KKV toteaa, ettd taksamittaripakko sulkisi pois sen mahdollisuuden, etta
esimerkiksi sovelluspohjaisia kyyteja ajava yrittdja ottaisi tolpalta kyydin kiintealla hinnalla. KKV
jatkaa silla, etta taksamittari lisda kustannuksia, ja voi toimia alalle padsyn esteend, etenkin osa-
aikaisesti taksia ajaville. Suomen Kuntaliitto ry toteaa, etta taksamittarin pakollisuus nostaisi
alalle tulon tai alalla toimimisen kustannuksia, jolloin se voisi heikentaa palveluiden saatavuutta.
Uber Finland Oy ja Bolt toteavat kuten KKV, ettd sovelluspohjaisia kyytejé ajaville taksamittari ei
tuo lisdarvoa, eika lisa luotettavuutta, silla hinta on tiedossa etukateen. Bolt korostaa, ettd DAC7-
asetuksen voimaantulon myota lainséadantod varmistaa, etté kaikki tapahtumat kirjataan
asianmukaisesti. Bolt toteaa my0s, ettéd uusien muutosten on otettava teknologinen kehitys ja
tulevaisuus huomioon. Hallituksen tulisi selvittdd, miten sovelluksia voisi kayttaa vielékin
tehokkaammin tietojen kerddmiseen sen sijaan, etté kaytetddn aikaa taksamittarin soveltuvuuden
selvittamiseen.

Osa taksialan toimijoista ei tue taksimittaripakkoa jokaisessa ajossa. Taksimatka ajetaan yha
useammin etukateen sovitun hinnan perusteella. Taksiyritykset kayttavat digitaalisia jarjestelmia ja
sovelluksia, jotka tallentavat kaikki tiedot matkasta kolmannen osapuolen pilvipalveluihin, joista voi
helposti saada raportteja, jotka mahdollistavat matkojen seurannan ja valvonnan. Hyvil Oy toteaa,
etta taksamittari rajoittasi erilaisten hinnoittelumallien ja digitaalisten sovellusten kaytt6a seka
nostaisi alalle tulon kustannuksia. Taksi Hannu Hiisila toteaa lisaksi, etta jos taksamittari
saadetdan pakolliseksi, niin pitaisi olla mahdollisuus valita muista taksamittareista kuin vain
kotimaisista. ITS Finland pitaa tarkeana, ettd taksamittarisaéntelya arvioidessa huomioidaan
teknologianeutraalisuus sek& mahdollisuus uusien liiketoiminta- ja hinnoittelumallien kehittamiseen
ja varmistetaan markkinoiden kilpailullisuus. ITS Finland korostaa toimijoiden mielipidetta siita, etta
taksamittarin kustannus ei ole este alalle tulolle, silla jokin jarjestelma pitaa lain mukaisesti olla
joka tapauksessa. Mobiiliratkaisut voivat helpottaa alalle tuloa kevytyrittdjille ja osa-aikaisille, pitéda
silti korostaa verovalvonnan tarpeita. ITS Finland nékee, ettd uudet jarjestelmat on oltava yhta
luotettavia verottajan suuntaan kuin taksamittari. FiCom korostaa teknologianeutraaleja ratkaisuja
ja etta lainsaadanndlla ei pida ratkaista voittavia tai haviavia teknologisia ratkaisuja.
Keskipohjalaiset Kylat ry ndkee, ettd yhtendinen jarjestelma olisi hyddyksi. Se mielesta
taksiyritysten tulisi pysty saamaan tukea taksamittareiden hankkimiselle, silla se voi olla iso
kustannus pienelle yritykselle.

KKV, Kansanelakelaitos, Suomen Kuntaliitto ry ja Helsingin seudun liikenne kannattavat
vaihtoehtoista sahkoista jarjestelmaa. Taytyy kuitenkin huomioida, etta tallaisen jarjestelméan
rakentaminen vaatii resursseja. Suomen Taksiliiton kanta on, ettd harmaan talouden torjunta on
kaikkein tehokkainta, mikali kaikilla kolmansilla osapuolilla on velvollisuus ilmoittaa tietonsa
reaaliaikaisesti keskitettyyn jarjestelméaan. Keskitetty tiedonkeruu mahdollistaisi laadukkaan ja
kattavan tiedonkeruun, seké vahentaisi alan toimijoiden hallinnollista taakkaa. ICAB 24Service
néakee erillisen pilvipalvelun hyédyllisena mutta ei valttamattomana. Suomen Yrittajat korostaa,
ettd pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma tuo painetta ALV:n reaaliaikaiseen tilityskaytantdon,
mika helposti siirtyy taksisektorilta my6s muille toimialoille. Pilvipohjaisen tiedonvaihtojarjestelmén
tavoite, tarve ja vaikutukset erilaisiin liiketoimintamalleihin tulee harkita huolellisesti. Monet
jarjestot kannattavat pilvipalveluratkaisua. Helsingin Taksiautoilijat ry korostaa, etta tiedot pitéisi
pystya lahettdmaan taksamittarista reaaliaikaisesti suomalaiselle toimijalle, mista eri viranomaiset
saavat ne helposti luettua. FiCom ry, toteaa, etté pilvipohjaiset jarjestelmat mahdollistavat
resurssien nopean skaalauksen tarpeen mukaan, miké helpottaa liiketoiminnan sopeuttamisen
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kasvuun tai kysynnan vaihteluihin. FiCom ry jatkaa toteamalla, etta pilvipalvelut tarjoavat myos
kehittyneita tietoturvaratkaisuja, jotka myds suojaavat arkaluonteisia tietoja.

Yritykset, jotka tarjoavat teknologisia ratkaisuja ja palveluita taksialalla nakevat
pilvipohjaisen ratkaisun hyvana. Taksamittaritoimittajan ndkdkulmasta tietojen toimittaminen ei olisi
haastavaa, silla tieto keratéén jo séhkoisessd muodossa taksamittarin avulla. Korostavat myos,
ettd muissa Pohjoismassa, keskukset minne tietoa kerataan, eivat ole viranomaisvetoisia, vaan
toimivat sertifioituina ja vuosittain auditoitavina toimijoina ja viranomaisilla on tietoihin paasy
tietopyynndilla. Pilvipohjainen ratkaisu saa my6s kannatusta yksityishenkilgilta. Yksi henkild
korostaa, etta lailla ei pida maarata pilvipohjaista tiedonvaihtojarjestelmaa, mutta ei estddkaan, jos
sellainen markkinaldhtéisesti syntyy. Toinen henkild nostaa, etta pilvipohjainen jarjestelma voi
my0s tarjota tietoja matkojen reiteistd, ajasta ja matkustajista, mika voi auttaa yrityksia
optimoimaan toimintaansa ja tarjoamaan parempaa palvelua asiakkaille.

3.4.2 Velvoitteiden hoidin henkildpiirin laajentaminen
Huomioita velvoitteiden hoidon henkilopiirin laajentamisesta?

Valtiovarainministerié (VM) toteaa, ettd velvoitteidenhoitoselvityksista saataisiin mahdollisimman
suuri hyodty harmaan talouden torjumiseksi, kun viranomaisen tiedonsaantioikeus olisi
mahdollisimman kattava ja velvoitteidenhoitoselvityksia siten voitaisiin laatia myos
oikeushenkildmuotoisen hakijan tai muun valvonnan kohteen vastuuhenkildista seka heihin
kytkeytyvistd muista yrityksista. VM huomauttaa, etta vastaavan laajuisesta velvoitteiden hoidon
selvittdmisestd on esimerkkejd muussa viranomaisvalvonnassa. Sisaministerion poliisiosasto
pitdd harmaan talouden torjumiseksi tehtava toimia erittéin kannatettavana. TAméan vuoksi
sisédministeridn poliisiosasto kannattaa verohallinnon Harmaan talouden selvitysyksikdn esitysta
liikennelupia hakevien taustojen nykyista laajempaa selvittamista.

Verohallinnon harmaan talouden selvitysyksikko esittaa, etta liikenne- ja viestintaministerio
harkitsisi hallituksen esitysta laatiessaan liikennepalvelulain 6 § ja 35 a 8:n 2 momentin 2 kohdan
mukaisten vaatimusten laajentamista koskemaan myds lupaa tai hyvaksyntéaa hakevien
oikeudellisten henkildiden vastuuhenkildité ja omistajia sek& nadiden hallinnoimia tai omistamia
muita yrityksia. Selvitysyksikko jatkaa toteamalla, ettd vastuuhenkilon laiminlydnnit omassa
taloudessaan tai muussa yritystoiminnassa toistuvat suurella todennakoéisyydella myoés lupaa tai
hyvaksyntaa hakevassa yrityksessa. Selvitysyksikké huomauttaa, ettad lupahakemuksen
hylkdaminen on toimenpiteena halvempi ja tehokkaampi, kuin ongelmien ilmaantuessa toiminnan
aikana tehty valvonta ja lupien peruuttamisprosessi. Selvitysyksikk6 on samaa mielta siita, etta jos
velvoitteiden hoidin henkildpiirin laajentaminen toteutettaisiin vain taksilikennelupasaantelyn
osalta, se asettaisi taksiliikenteen harjoittajat eriarvoiseen asemaan keskenéan, silla
taksiliikennetté voidaan harjoittaa myds ilmoituksenvaraisena voimassa olevan tavara- tai
henkil6liikenneluvan nojalla. Selvitysyksikko toteaa, ettd eduskunnan liikenne- ja
viestintavaliokunta on mietinndsséaén 28/2021 vp edellyttéanyt, etta likennepalvelulain 5 §:n
jatkovalmistelussa on valttaméatonta selvittaa julkisten velvoitteiden hoitamisen ulottaminen
oikeushenkilon liséksi luvan hakijana tai haltijana olevan oikeushenkilén vastuuhenkildihin ja
merkittdviin omistajiin. Muistiossa on lisdksi pohdittu sitd, miten lupaviranomainen saisi selvitettya
hakijayrityksen vastuuhenkil6t ja omistajat tai naiden hallinnoimat muut yritykset. Selvitysyksikkd
toteaa, ettd velvoitteidenhoitoselvitysraportin saa sekd organisaatiosta etta henkilosta. Raportti
siséltda sen kohteen talous- ja velvoitteidenhoitotietojen lisdksi myos kytkentéatiedot.
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Selvitysyksikdlla on siis jo olemassa véalineet ehdotetun kaltaiseen lupaharkintaan, eikéd menettelyn
kayttdonotto viranomaisessa vaadi suuria tietoteknisia toimenpiteitd, etenkin kun Traficomilla on jo
olemassa oleva rajapinta selvitystietojarjestelmaan. Selvitysyksikké huomauttaa, ettéa vastaavaa
laajaa harkintaa tehdaan useassa muussa elinkeinoluvassa. Selvitysyksikkd tarjoaa myos
viranomaisille heidan tehtaviinsa liittyvia analysointipalveluja, joiden avulla viranomainen voi ohjata
omaa valvontaansa velvoitteitaan laiminlydviin asiakkaisiin. Selvitysyksikkd korostaa, etta se voi
Traficomin tarpeita varten tutkia esimerkiksi taksiluvanhaltijoita joukkona ja etsia joukosta sellaiset,
joilla on puutteita velvoitteiden hoidossa. Samalla voidaan myés tutkia luvanhaltijoiden
vastuuhenkilt, omistajat ja ndiden muut yritykset vastaavalla tavalla. Traficom saa menettelyn
avulla selvitysyksikoélta kohdejoukon, johon se voi kohdentaa toimenpiteita.

Traficom ei kannata ehdotusta arviomuistiossa annettujen perusteluiden mukaisesti.
Poliisihallitus ei nae henkiltpiirin laajentamista tarpeelliseksi, jos ajoneuvojen rekisteritunnukset
ja liikenneluvat kytketaan toisiinsa ja tekniikkaa voidaan hyddyntaéa lupien valvonnassa.
Poliisihallitus lisaa, etta tulisi huolehtia siitd, ettd kaikista taksimatkoista jaisi vertailujalki
sahkoiseen muotoon. Suomen Yrittdjat toteaa, etta ei ole tarpeen laajentaa velvoitteiden hoidon
henkilopiirin tarkastamista. Keskipohjalaiset Kylét ry on sitd mielta, ettd mikali lupaviranomainen
ei pida sita tarpeenmukaisena, muutoksiin ei pida ryhtya.

Satakunnan hyvinvointialue katsoo asianmukaiseksi, etté ainakin ns. mikroyrityksien
vastuuhenkilditéa ja omistajia kohdeltaisiin samoin kriteerein kuin luonnollisia henkildita.
Taksiliikenteen Tydnantajat Ry néakee, ettd mallia pitda ottaa ravintola-alalta ja anniskelulupien
myontamisesta. Taksiliikenteen Tyonantajat Ry kannattaa velvoitteiden hoidon henkil6piirin
laajentamista. Uudenmaan Taksiyrittdjat Ry toteaa, etta todelliset edunsaajat on selvitettava.
Lahden Aluetaksi Oy, Koulutus nékee, etté velvoitteiden hoidin henkildpiirin tulisi laajentaa
koskemaan yrityksen paattavissa elimissa toimiessa. Yksityishenkildnéa lausuva kysyy, olisiko
tuomioistuinten mahdollista peruuttaa kaikki luvat, jos luvanhaltija saa rikostuomion.

3.5 Saatavuus

3.5.1 Ajovuoroista sopiminen

Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siita, missa tilanteissa
ajovuoroista sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko
ajovuoroista sopiminen tasta huolimatta riskialttiiksi? Mita koette olevan suurimpia epaselvyyksia
ajovuorojen sopimisessa?

Tyd- ja elinkeinoministerié (TEM) nakee, ettd arviomuistiossa ajovuoroista sopimista kasitellaan
kilpailuoikeuden reunaehtojen kannalta. TEM suhtautuu mydnteisesti siihen, jos Kilpailu- ja
kuluttajavirasto katsoo mahdolliseksi ja tarpeelliseksi paivittdd ohjeistustaan ajovuoroista
sopimisen kilpailuoikeudellisesta arvioinnista. Kilpailu- ja kuluttajavirasto (KKV) jakaa
arviomuistiossa esitetyn ndkemyksen ja kannattaa siiné esitettyd lahestymistapaa. KKV tulee
paivittAmaan ohjeistusta ajovuoroista sopimisen kilpailuoikeudellisesta arvioinnista. KKV:n tietojen
mukaan useat taksialan toimijat turvautuvat jo nyt esimerkiksi erilaisiin paivystys- ja
ajovuorojarjestelyihin taatakseen palveluiden saatavuuden. KKV jatkaa, ettéd sovitut ajovuorot tai
laajempi kilpailuoikeudellinen ohjeistus eivat kuitenkaan valttdmatta takaa, ettd taksiyrittgjilla ja -
kuljettajilla olisi aina riittévia taloudellisia kannustimia tai etté he olisivat kaytanndssa kykenevia
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paivystamaan hiljaisen kysynnan aikana. Poliisihallitus huomauttaa, etta taksien vaikea
saatavuus saattaa lisata taajamakeskustoissa jarjestyshairioita seka ajoittain jopa pakottaa
kayttamaan itse kuljettamaansa ajoneuvoa paihtyneend, kun taksia ei ole kaytettavissa. Riski on
erityisen suuri varsinkin kesaisin vilkkailla mékkipaikkakunnilla. Poliisihallitus nékee, etta
poliisitoiminnan kannalta markkinaehtoinen paivystys tai julkisille varoilla hankittu paivystys olisi
kannatettava, koska silla olisi vaikutusta niin yleiseen jarjestykseen ja turvallisuuteen, kuin
liikenneturvallisuuteenkin muun muassa rattijuopumusrikosten osalta. Poliisihallitus toteaa, etta
eraissa poliisilaitosten lausunnoissa olisi toivottu erityisesti saatavuuteen liittyvid suunnitelmia ja
kirjauksia arviomuistioon. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes nakee, etta ajovuoroista
sopiminen haja-asutusalueella tulee sallia aina taksien saatavuuden turvaamiseksi.

Keski-Suomen hyvinvointialue, Helsingin seudunliikenne ja Suomen kuntaliitto ry toteavat,
ettd tdsmallisempi ohjeistus KKV:lta paivystyksista ja ajovuoroista olisi hyddyllinen. Ohjeistuksen
tulisi olla silla tavoin selked, etta vuoroista ja paivystyksistd sopiminen ei asettaisi taksialan yrittgjia
sellaiseen asemaan, jossa heidan tulisi arvioida tilanteen hyotya kuluttajalle, tilanteen
valttamattomyytta tai sen poistumista. Satakunnan hyvinvointialueen toteaa, etta jos ajovoroista
jaltai paivystyksista sopimisen sallimisella saavutetaan varmempi taksipalvelujen saatavuus haja-
asutusalueilla, se tulisi ehdottomasti sallia joko KKV:n ohjeistuksella tai lainsdadanndélla. Kuhmon
kaupunki toteaa, etta ajovuoroista tulisi voida sopia harvaan asutuilla alueilla, joissa esimerkiksi
kysynta arkipaivina on vahaista. Kysynnan maaraa kuitenkin tulisi seurata ja peruuttaa sopiminen,
jos tilanne sita vaatii.

Kuluttajaliitto ry nékee, etta taksipalvelujen saatavuuden parantaminen vaatinee viela
lisatutkimusta, mutta lahtokohtaisesti saantely ei ole oikea keino. Kuluttajaliitto korostaa sen sijaan
tarkempia viranomaisohjeistuksia ja sekd ennakkoratkaisua KKV:lta jos sellainen olisi mahdollinen.
My6s Suomen Taksiliitto ry nakee, ettd ratkaisuna olisi KKV:n ennakkoratkaisumenettely, silla se
olisi yrittajien oikeusturvan kannalta paras vaihtoehto. Suomen Taksiliitto nostaa mygs, etta
Kilpailu- ja kuluttajaviraston ohjeistuksia on tdésmennetty vuosien aikana, mutta
paikkakuntakohtaiset eroavaisuudet huomioiden ohjeistukset ovat jaaneet liian yleisluontoisiksi.
Suomen Taksiliitto huomauttaa, etta kilpailulainsdadannon rikkomisesta maaratyt
seuraamusmaksut ovat niin suuria, etteivat taksiyritykset uskalla ottaa riskia joutumisesta niiden
kohteeksi. Keskipohjalaiset Kylat ry nékee, etté ajovuoroista sopimiseen tulisi olla selked malli ja
ohjeistus, jotta taksialan yrittajat uskaltavat siihen ryhtya.

Suomen Yrittajat sen sijaan nostavat, etta asia tulee ratkaista valmisteltavassa
taksilainsaadannossa. Myds Suomen Taksiliitto ndkee lainsaadanndlliset keinot vaihtoehtona, jos
KKV:n ennakkoratkaisu ei ole mahdollinen. Suomen Yrittdjat toteaa, etta toimijoita pitda selkeasti
ohjeistaa ja informoida. Linja-autoliitto ry korostaa, etta linja-autoalan kokemus
kilpailulainsdadannon soveltamisesta on se, etta kaikesta markkinoilla keskendan kilpailevien
yritysten yhteistoiminnan perusteista tulisi sdataa lailla. Linja-autoliitto jatkaa silla, etta ns.
tehokkuuspuolustussaantd, kilpailuoikeudellinen itsearviointi ja KKV:n antama ohjaus eivéat
kokonaisuudessakaan anna riittdvaa oikeudellista suojaa tahattomien tai tarkoituksettomien
kilpailurikkomusten osalta. Linja-autoliitto huomauttaa, etta liikenteen alalla toimivien
hankintayksikéiden osaaminen ei monestikaan kata kilpailuoikeudellista osaamista, tastakin syysta
olisi perusteltua, etta kilpailuoikeudelliset rajaukset saadettaisiin lailla, eika niita jatettaisi
hallinnossa harkinnanvaraisesti sovellettaviksi, jos niilla on lityntaa julkisiin hankintoihin. Matkailu-
ja Ravintolapalvelut MaRa ry katsoo, etta taksiyrityksille ennakoitava laillinen mahdollisuus
ajovuoroista sopimiseen kilpailulainsdadéannén reunaehdot huomioiden saattaisi parantaa
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taksipalveluiden saatavuutta harvaan asutuilla alueilla ja hiljaisempina aikoina. MaRa ry korostaa
etta, talla olisi positiivisia vaikutuksia myds alueella toimiville matkailu- ja ravintola-alan yrityksille,
kun niiden asiakkaat saisivat varmemmin tarvitsemansa taksin.

Tarkempi ohjeistus KKV:Ita saa kannatusta osalta kuljetusalaa edustavien jarjest6jen
keskuudessa. Myds erityisryhmien jarjestét kannattavat KKV:n tarkempaa ohjeistusta, ne
korostavat mygs, ettd sopimisen yhteydessa tulisi huomioida myos erilaisen kaluston saatavuus.
Myds Rahtarit ry huomauttaa, etté esteettdmien autojen saatavuudessa on haasteita jopa
paakaupunkiseudulla, siksi yritysten keskenaan sopimilla ajovuoroilla voitaisiin varmistaa
jonkinlainen palvelutaso ja samalla niille autoille, jotka ovat ajossa myds jonkinlainen tulotaso.
Lapin Taksiyrittajat ry toteaa, etté Lapin pienissé kunnissa ja hiukan suuremmissakin
kaupungeissa taksien paivystaminen on loppunut, ajetaan vaan sopimuskyyteja. Lapin
taksiyrittajat ry:n mielesta kaikissa alle 30 000 asukkaan kunnissa ja kaupungeissa tulisi voida
sopia paivystyksesta. Suomen Palvelutaksit ry nostaa, etté valityskeskukset hoitavat ajovuoroja
ja paivystyksia. Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneldéketieteen Yhdistys toteavat, etta yrityksia
on aikaisempaan ndhden paljon ja kysyy, etta kuinka sopiminen voisi toteutua tasapuolisesti.

Taksi Helsinki oy korostaa, ettd ajovuorojarjestelyn kilpailuoikeudellisen tarkastelun
haastavuuden takia merkittavaa parannusta nykytilaan ei tulisi, vaikka KKV ohjeistaisi asiasta
tasmallisemmin. Pohjan Group Oy ei née pahitteeksi sita, ettéa esimerkiksi valityskeskusten sisalla
kannustettaisiin autoilijoita tasaamaan tarjontaansa vallitsevaan kysyntéaén siten etta saatavuutta
riittaisi jokaiselle vuorokauden tunnille. Kaskinen & Hyvéarinen nostaa, etté talla hetkella osa
valityskeskuksista maarittelee ajovuorolistat kaikille ajankohdille, mutta yksittaiset toimijat
esimerkiksi haja-asutusalueella eivat saa sopia esimerkiksi arki 6iden paivystyksesta. Kaskinen &
Hyvarinen korostaa, ettéa tasapuolisuuden vuoksi joko kaikki saavat sopia tai kukaan ei voi sopia.
Lahden Aluetaksi Oy nakee, ettd Kilpailu- ja kuluttajavirasto voisi laatia selvan ja yksiselitteisen
ohjeen, kuinka valityskeskus voi toteuttaa esimerkiksi arki diden paivystyksen minimilistalla siten,
etta se ei riko kilpailulainsaadantéa. Myos Hyvil Oy kannattaa KKV:n ohjeiden tdsmentamista ja
toteaa ettd haja-asutusalueilla ja pienilla paikkakunnilla tulee olla mahdollisuus sopia ajovuoroista.
Taxi Rovaniemi ndkee, etta pitdisi palata sdantelyyn. Eras yksityishenkilé nakee, etta
alueellisen tarveharkinnan palauttaminen korjaisi ongelman.

3.5.2 Paivystyksen hankkiminen julkisin varoin
Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta paivystyksesta?

Kilpailu- ja kuluttajavirasto (KKV) pitaa julkisesti hankittua ja tuettua paivystysta kannatettavana
vaihtoehtona markkinapuutteen korjaamiseen. KKV toteaa mygs, etta yopaivystys voidaan
esimerkiksi kunnan toimesta niputtaa julkisesti maksettujen kyytien hankinnan yhteyteen.

Hyvinvointialueiden lausunnoissa péivystyksen hankkimista seké kannatetaan etta vastustetaan.
Pohjois-Karjalan hyvinvointialue ja Keski-Suomen hyvinvointialue eivat kannata, etta julkisia
varoja tulisi kayttaa paivystyksen hankkimiseen. Pohjois-Karjalan hyvinvointialue toteaa, etta jos
kunnat tai hyvinvointialueet hankkisivat paivystysta, se ei valttamatta parantaisi saatavuutta
kuluttajille. Keski-Suomen hyvinvointialue korostaa sita, etté julkisia varoja ei tulisi laittaa
sellaiseen asiaan, joka voisi ratketa markkinaehtoisesti ajovuoroista ja paivystyksesta sopimalla.
Satakunnan hyvinvointialue sen sijaan nékee, etta julkisesti tuettu taksipéivystys takaisi
erityisryhmien liikkkumisen mahdollisuudet paremmin aikoina, jolloin kalustoa ei muutoin ole ajossa.
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Kuhmon kaupungilla ei ole kokemusta julkisesti ostetusta paivystyspalvelusta. Kuhmon kaupunki
korostaa, etta kuten muistiossa todetaan, taksipalvelut eivat ole kunnan jarjestdmisvastuulla.
Kuhmon kaupunki nékee, etta paivystys tulisi varmistaa lakimuutoksen yhteydessa.

My6s Suomen Kuntaliitto ry ja Hyvinvointialueyhtié Hyvil Oy nakevat, etté julkisesti tuetun
paivystyksen hankkimista ei tulisi jattda kuntien ja hyvinvointialueiden harteille ja ettéd saatavuuden
parantamista ei voi sen varaan laskea. Kuntaliitto ja Hyvil Oy korostavat, ettd valtiolla on
lainsdatajana oma vastuunsa taksipalveluiden keskittymisesta ja harvenemisesta ja myds valtion
tulisi tukea tarvittavan péivystyksen hankintaa. Elinkeinoelaméan keskusliitto vastustaa haja-
asutusalueiden taksiliikenteen tukemista julkisista varoista ja pitda sita epatarkoituksenmukaisena,
taksiliikenne tulisi jattdd markkinoiden ratkaistavaksi.

Kuluttajaliitto ry toteaa, etté julkisesti ostetun taksipéivystyspalvelun osalta olisi syyta odottaa
Forssan kokeilun tuloksia. Lahtokohtaisesti Kuluttajaliitto kannattaa julkista taksipaivystysta, mutta
huomauttaa kuitenkin, etté koska tallaisen palvelun hankkiminen olisi kunnan harkinnan varassa,
ei se valttamatta pelkastaan takaisi alueellista yhdenvertaisuutta. Kuluttajaliitto jatkaa, silla etta jos
julkisia takseja aina olisi saatavilla, se saattaisi jo itsessaan lisata naiden palveluiden kysyntaa.
Suomen Yrittgjat toteaa, ettd koska kilpailu- ja kuluttajavirasto ei anna ennakkoratkaisua
menettelytavoille, asia tulisi ratkaista lainsdadannon kautta.

Julkisesti tuettu paivystys saa tukea taksiyrittajia edustavien jarjestdjen keskuudessa. Lapin
Taksiyrittajat ry nakee, ettd alle 30 000 asukkaan kunnissa ja kaupungeissa yopaivystysta tulisi
ehdottomasti tukea rahallisesti. Suomen Palvelutaksit ry korostaa, etta jos paivystysta tuetaan
julkisilla varoilla, sen pitéisi olla tasapuolinen kaikille. Suomen Taksiliitto ry ja Auto- ja
Kuljetusalan Tydntekijaliitto AKT ry lausuvat, etta niilla on positiivia kokemuksia julkisista
tuetuista paivystyksista. Suomen Taksiliitto totea, etté julkisilla varoilla tuettu paivystys on ollut
tarke& kannuste paikkakunnan taksiyrittgjille. My6s Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
suhtautuu positiivisesti julkisesti tuettuun paivystykseen. Suomen Taksiliitto seka MaRa
korostavat, etta taksipalveluiden saatavuuden parantuminen lisaisi ihmisten
liikkumismahdollisuuksia, mika vaikuttaisi positiivisesti monien palveluiden kysyntaan. Rahtarit ry
nakee, ettd hyvinvointialueet olisivat tassa asiassa avainasemassa, koska y6- ja viikonloppuaikaan
valttamatta tarvittavista ajoista iso osa liittyy erilaisiin terveydenhuollon kuljetuksiin. Rahtarit ry
jatkaa, etta vaikkakin Kela korvaa niista aiheutuneet kustannukset, on monessa tapauksessa
hyvinvointialue vastuussa palveluiden saatavuudesta. Keskipohjalaiset Kylat ry:n mielesta
pelkk&aan taksiyrittdjien omaan harkintaan nojaaminen ei ole kestéva vaihtoehto.

Erityisryhmi&a edustavat jarjestdt kannattavat julkisesti tuettua paivystystd. Vammaisfoorumi ry
ja Invalidiliitto ry korostavat, ettd vammaisten ihmisten kohdalla taksipalveluiden saatavuuden
turvaaminen erityisesti haja-asutusalueilla paranisi julkisesti tuetun paivystyksen avulla.

Myo6s useammat taksiyritykset kannattavat julkisesti tuettua paivystysta. Taksi Helsinki Oy
toteaa, etta julkisin varoin tuettu paivystys on kokemusperaisesti parantanut kokeilualueiden
taksien saatavauutta hiljaisimman kysynnéan aikaan. Taksi Helsinki jatkaa, ettéa toimintamallin
laajentaminen koko maan kattavaksi edellyttaisi kuitenkin mittavia panostuksia yhteiskunnan
taholta, ja siitdkin huolimatta kyseinen tuki jattda mittavan méaéaran tarjonnasta markkinavoimien
varaan. Taksi Hannu Hiisil& toteaa, etta jos vuoroista voi sopia, julkista tukea ei tarvita.
Sivutoiminen taksiyrittdja Hannu Heikkinen nékee, ettd tdssa on se vaara, ettd verorahoja
vaarinkaytetdan. Yksityishenkiloné lausuva totea, etté paivystyksen pitdisi jAdda alan toimijoiden
huoleksi ja etta sité ei pitaisi tukea.
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3.6 Muita lausunnoissa esitettyja kommentteja

Tyd- ja elinkeinoministerié (TEM) huomauttaa, etté jatkovalmistelussa tulee huomioida, etta
mahdolliset séddosmuutokset ovat myds sisdmarkkinasaantdjen mukaisia ollen syrjimattomia,
oikeasuhteisia ja perusteltuja. TEM jatkaa toteamalla, etté valmistelussa on hyvé huomioida
mahdollisista EU-ilmoitusvelvoitteista johtuvat odotusajat. Valtiovarainministerié huomauttaa,
etta siltd tulee ennen mahdollista hallituksen esityksen antamista pyytaa esittelylupa, silla
Harmaan talouden selvitysyksikdsta annettu laki kuuluu valtiovarainministerién toimialaan.

Lounais-Suomen aluehallintovirasto, Tydsuojelun vastuualue huomauttaa, ettd lausunto on
muodostettu yhdessa kaikkien tydsuojelun vastuualueiden kanssa ja edustaa nain kaikkia
tydsuojeluviranomaisia. Lounais-Suomen aluehallintovirasto huomauttaa, etta arviomuistiossa ei
ole otettu huomioon tydlakien noudattamista taksiliikenne toimialalla. Tydsuojeluviranomainen
haluaa kiinnittd& ministerion huomiota siihen, etta tyolakien noudattaminen on kiintea osa harmaan
talouden torjuntaa ja taksilikenne toimialalla tulisi tasta syysta kiinnittad jatkossa enemman
huomiota tydlainsaadannon noudattamiseen. Lounais-Suomen aluehallintovirasto jatkaa
toteamalla, etté valvonnassa havaitaan merkittvia puutteita ajopéivakirjan
pitamisvelvollisuudessa, olisi kannatettavaa selvittdé parempia keinoja saada muuntumatonta ja
standardoitua vertailutietoa tehdyista ajoista ja tyopaivan pituudesta yleisesti. Lounais-Suomen
aluehallintovirasto nostaa myds, etté on tarked pité& huoli kaikkien toimialan valvontaa suorittavien
viranomaisten tietojensaantioikeuksista. Poliisihallitus nostaa esille sen, ettd voimassa olevan
lainsaadannon perusteella ajopaivakirjan oikeellisuutta voi valvoa vain Aluehallintoviraston
tyosuojelu. Liikkenneturvallisuuden kannalta myds poliisin, tullin ja rajavartiolaitoksen tulisi voida
sitd valvoa. Poliisihallitus ehdottaa, etta valvontaoikeutta voitaisiin rajata siten, etta poliisi, Tulli ja
Rajavartiolaitos valvoisivat vain sita, ettd valvontatilanteessa pystyy esittamaan ajopaivakirjan ja
ettd se olisi taytetty, ja Tydsuojeluviranomainen valvoisi itse tydajan noudattamista. Poliisihallitus
toteaa, ettd tAma vastaisi nykyista tieliikenteen sosiaalilainsaéadantda esim. linja-autojen
kuljettajien osalta.

Kilpailu- ja kuluttajavirasto (KKV) toteaa, ettd taksitoiminnan harjoittamisen vaikeuttaminen voi
johtaa nykyistékin epamaaraisemmin toimivien pimeiden taksien lisdantymiseen. KKV kiinnittaa
huomiota siihen, ettd arviomuistiossa esitetyt uudistukset eivat pureudu riittavan voimakkaasti
kadulta ja taksitolpilta otettujen kyytien ongelmiin. KKV pitéaa naita kyyteja kuluttajan kannalta
kaikkein ongelmallisimpina ja se korostuu myds KKV:oon tulevissa yhteydenotoissa seké
julkisuudessa esilla olleissa tapauksissa. KKV suositteleekin arvioitavaksi vaihtoehtoa, ettéa kadulta
ja taksitolpalta otettuja kyyteja sdanneltaisiin tiukemmin kuin etukateen sovittuja, esimerkiksi
sovelluksen kautta tilattuja, kyyteja.

Opetushallitus pitda tarkeana, ettd osana logistiikan perustutkinnon suoritusta hankittu ja
osoitettu taksinkuljettajan osaaminen, huomioidaan lainsdadantda valmisteltaessa.
Onnettomuustietoinstituutti OTI nostaa, etta likenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien
mielestd ammattikuljettajien terveydentilan valvontaa seké tiedonkulkua terveydenhuollon ja
ajokorttiviranomaisen valilla tulee teravoittda. Tyks Ajopoli ja Suomen Liikennelédketieteen
Yhdistys néakevat, etta taksinkuljettajille tulisi olla lakisédateinen vahintaan vuosittainen
terveystarkastus.

Pohjois-Karjalan hyvinvointialue nakee, etta lakiin tai muuhun taksia velvoittavaan saantelyyn
tulisi kirjata vaatimuksia liittyen niihin varusteisin, jotka ovat tarpeellisia, kun taksit kuljettajat
henkildita, jotka matkustavat pyoratuolissa tai paareilla. Pohjois-Karjalan hyvinvointialue ehdottaa,
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ettd varusteiden vaatimuksienmukaisuutta ja kuntoa tulisi valvoa. Kuljetuksia hankkivilta
organisaatioilta jaisi pois kaluston varusteiden tarkastukset, kun ne hoidettaisiin yhtenaisesti.
Satakunnan hyvinvointialue korostaa, etta lainsdadantétyéssa huomioitavan
kuluttajanakokulman ohella on myds huomioitava julkisen hankinnan nakdkulma, eli suurien
taksipalveluiden ostajien tarpeet varmistua kuljetuspalvelujen tuottajien toiminnan
asianmukaisuudesta. Satakunnan hyvinvointialue huomauttaa, ettd mahdollisten lainsdadannon
muutoksiin on varattava riittavat siirtymaajat, jotta julkishallinon nykyisellaan voimassa olevat
hankintasopimukset saadaan adaptoitua muutoksien kanssa yhteensopiviksi. HUS Kuntayhtyma
toteaa, ettd suunnitelluilla uudistuksilla ei saa vaarantaa invataksien ja sairaankuljetusyksikodiden
lukumaaraa valtakunnassa, silla kalusto on kansallisesti varsin téarkeda, kun suunnitellaan laitosten
evakuoimista niin normaaliolojen hairidtilanteissa kuin poikkeusoloissakin.

Vantaan kaupunki nékee viranomaisyhteistyon tiivistdmisen tarkedna ja toteaa, etta
taksiuudistuksen jalkeen ei ole enaa ollut kaikkia kuljettajia edustavaa yhteyshenkild&, jonka kautta
voisi vaihtaa tietoja esimerkiksi kaavamuutoksiin tai tydmaajéarjestelyihin liittyen. Vantaan kaupunki
toteaa myds, ettd mahdollisia kilpailutuksia varten olisi hyva olla yhteiset periaatteet tai
toimintatavat. Helsingin seudun liikenne toteaa, ettd osana julkista liikennetta toimivalla
taksimarkkinalla on mahdollista kannustaa kestavien kulkutapojen kayttoon.

Suomen Kuntaliitto ry ja Hyvinvointialueyhtio Hyvil Oy nakevat, ettd julkisesti hankittujen
kuljetusten tietopohjaa, koordinaatiota ja yhteistyota tulee tehostaa, silla nykyinen tilanne, jossa
julkiset hankkijat kilpailevat hankinnoillaan samasta saatavilla olevasta kalustosta haja-
asutusalueilla, ei ole kestava. Suomen Kuntaliitto ja Hyvil toteavat, ettéa arviomuistion nykytilan
kuvauksessa tulisi olla tasmallisempi arvio taksipalveluiden alueellisesta saatavuudesta eri puolilla
Suomea. Lopuksi Suomen Kuntaliitto ja Hyvil toteavat, etta arviomuistiossa esitetyt toimet eivat
juurikaan vastaa taksien saatavuusongelmiin pienemmissé keskuksissa ja harvaan asutuilla
alueilla.

Invalidiliitto ry muistuttaa YK:n vammaisyleissopimuksen 9 artiklasta esteettomyydesta ja
saavutettavuudesta. Vammaisfoorumi ry ja Invalidiliitto ry korostavat, ettéa taksipalveluissa
vammainen asiakas on useimmiten taysin riippuvainen kuljettajan antamasta avusta, jolloin
taksinkuljettajan ammattiosaaminen korostuu Vammaisfoorumi ja Invalidiliitto ndkevat, ettéa
liikenteenvalvontaa taksiliikenteen osalta on tehostettava huomioiden myds isojen esteettdmien
ajoneuvojen valvonta. Harjavallan Seudun Invalidit ry, Lounais-Suomen Lihastautiyhdistys ry
ja Satakunnan Neuroyhdistys ry ehdottavat, etta jokaisessa taksissa tulisi olla alkolukko ja
korostavat myds, etta valvontaa pitaisi lisata pyoratuolien kiinnitysten ja asiakkaiden turvavoiden
asianmukaisen kaytdn suhteen.

Nakdvammaisten liitto ry toteaa, ettd arviomuistioon olisi tarkeda tehda lisays siita, etta
nakdvammaisten ja eri erityisryhmien likkkuminen on pitkalti taksipalvelujen varassa.
Nakovammaisten liitto huomauttaa, ettd nakévammaisten ja eri erityisryhmien taksipalvelujen
valvontaan, laatuun ja turvallisuuteen on erityisesti kohdennettava resursseja. Nakévammaisten
liitto jatkaa toteamalla, ettd vammaispalvelulain ja sosiaalihuoltolain mukaiset seka
Kansanelékelaitoksen korvaamat kuljetukset kytkeytyvat perusoikeuksiin, minka vuoksi kyseisten
kuljetusten valvontaan, laatuun ja turvallisuuteen on kiinnitettéava jatkossa nykyistd enemman
huomiota. Nakévammaisten liitto nostaa, etté julkisesti hankittujen ja korvattujen kuljetusten hinnat
on Kilpailutuksessa pudotettu usein liian alas, mik&a on vaikuttanut haitallisesti kuljetusten laatuun ja
niiden saatavuuteen. Tama on myds vaikuttanut siihen, etteivat taksinkuljettajat suostu ajamaan
naita kuljetuksia ja osa heista tuo asian hyvin selkeasti esiin ndkévammaisille asiakkaille.
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Nakodvammaisten liitto korostaa, ettd nykyisin on kaytdssa useita erilaisia taksien tilaussovelluksia,
naiden digitaalisten sovellusten saavutettavuus on varmistettava. Vanhusasiavaltuutettu
korostaa sita, etta valmistelussa kaytettavan aineiston tulisi siséltaa myds kaikkein idkkaimpien
nakemyksia palveluista seka niiden kehittdmistarpeista. Vanhusasiavaltuutettu huomauttaa, etta
tdma on erityisen tarkeda, koska moni yli 80-vuotias on menettanyt ajo-oikeuden tai heilla ei
koskaan ole ollut ajokorttia.

Elinkeinoelaman keskusliitto EK tuo esille ndkemyksen, ettd jatkossakaan takseja koskevassa
saantelyssa ei tulisi olla erityisia sdaannoksia virheesta taikka viivastyksesta, vaan naitd kysymyksia
tulee ratkoa yleisten sopimusoikeudellisten ja kuluttajacikeudellisten periaatteiden mukaisesti
jatkossakin. Kuluttajaliitto ry toteaa, etté hinnastojen merkitsemisen kattavuuteen on syyté
kiinnittdd huomiota myos taksipalvelujen tarjoajien verkkosivustoilla. Tietoliikenteen ja
tietotekniikan keskusliitto, FiCom ry nakee, etta lainsaadannoélla ei pida ratkaista voittavia tai
haviavia teknologisia ratkaisuja. FiCom huomauttaa, etta taksilikenteen kayttamien
tietojarjestelmien tietosuojaan on kiinnitettava erityistda huomiota. Myds ITS Finland ry korostaa
tietosuojan merkitysta. Suomen Yrittajat toteaa, ettd taksivalityskeskuksien ja yksittaisien
taksiyrityksien valisissa sopimuksissa ei tulisi olla kohtuuttomia sopimusehtoja esimerkiksi
useamman valityskeskuksen kayttoon tai maksuehtoihin liittyen. Suomen Yrittajat huomauttaa, etta
hyvinvointialueiden kilpailutukset, niiden kriteerit ja toiminta vaikuttavat merkittavasti erityisesti
haja-asutusalueen taksitoimintaan, ja liikenne- ja viestintaministerion tulisikin tarkastella
markkinoiden toimivuutta kokonaisuutena, myos tasta nakokulmasta. Matkailu- ja
Ravintolapalvelut MaRa ry toteaa, etté taksi on usein ulkomaalaiselle matkailijalle ensimmainen
palvelu, jota hdn Suomeen saapuessaan kayttdaa. MaRa jatkaa toteamalla, ettéd mielikuva
Suomesta turvallisena ja luotettavana maana heikkenee, jos matkailija kokee tulleensa huijatuksi.

Arviomuistion perusteella Suomen Taksiliitto ry vaatii jatkotydssa panostamista erityisesti
valvonnan kannalta keskeisiin toimiin seka kansainvélista vertailua. Suomen taksiliitto toteaa, etté
erityisesti toimenpiteiden vertailu muihin Pohjoismaihin antaa paljon tietoa ja oivan vertailukohdan
siihen, mitka ratkaisut ovat olleet onnistuneita naapurimaissa. Suomen Taksiliitto huomauttaa
seuraavista asioista:

e Taksiliikennelupa tulee myéntaa vain sellaiselle yritykselle, joka kuuluu ennakkoperinté-
ja arvonlisaverovelvollisten rekistereihin.

e Lainsdaadannon jatkotydssa tulisi selvittaa, etta taksilikenneluvan edellytykseksi tulee
henkildliikenne- ja tavaraliikenteen tapaan vakuus.

o Digitalisaation avulla on mahdollista tehostaa valvontaa yksinkertaistamalla
viranomaisten nakymaa eri rekistereihin. Vaihtoehtoisesti tulee perustaa viranomaistason
kansallisia taksitarkastajia.

e Tana paivana laiton taksilikenne on siirtynyt erilaisille sosiaalisen median alustoille.

e Valvova viranomainen tulisi perustaa palautekanavan, mihin voi reklamoida kaikista
taksimatkoista tilaustavasta, maksajasta ja palvelun kayttgjan statuksesta riippumatta.

e Harmaan talouden torjunnan kannalta ehdottomasti luotettavin ratkaisu on taksamittari
yhdistettyn&d matkustajamé&éran tunnistukseen.

o Julkiselle sektorille on syntynyt kilpailua vaaristava malli inhouse -yhtidista. Inhouse-yhtiod
on organisaatiomalli, jossa julkisyhteis® hoitaa tehtaviaan omistamiensa yhtididen kautta,
jolloin julkisia hankintoja ei tarvitse kilpailuttaa. Taksialalla ei ole tarvetta inhouse-
jarjestelyille, vaan kuljetuspalveluissa tulee pitéaytya nykyisen mallin mukaisissa julkisissa
hankinnoissa, joissa kilpailutus on lapinakyvaa.
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e Lakimuutoksen jalkeen isojen esteettémien ajoneuvojen méaéra on laskenut 500
kappaleella. Samaan aikaan pienten esteettdmien ajonevojen maara on lisaantynyt 400
kappaleella. Suomen Taksiliitto toteaa, etté kilpailutuksissa tulee huomioida isojen
esteettdmien ajoneuvojen korkeammat hankinta- ja kayttokustannukset. Suomen
Taksiliitto esittaa, etté useiden kilpailutusten pohjana kaytettdvaan valtioneuvoston
asetusta sairasvakuutuksesta korvattavien taksimatkojen enimmaishinnoista muutetaan
siten, ettd mikali kuljetus edellyttaa isoa esteetdnta ajoneuvoa, voidaan kuljetuksessa
kayttaa ll-taksaa.

Pohjois-Suomen Taksiyrittdjat ry huomauttaa, etté sosiaalisen median ryhmissa tarjotaan
kuljetuspalveluita ilman taksilikennelupaa. Pohjois-Suomen Taksiyrittdjat ehdottaa, etta lakiin tulee
kirjata, etta kuljetuspalveluiden tarjoamiseen liittyva ilmoittelu tulee edellyttda tarjoajalta tarvittavan
taksilikenneluvan. Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry jakaa Suomen
Taksiliiton esille nostaman huolen isojen esteettémien ajoneuvojen maaran vahenemisesta
ajoneuvokannasta. Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry jatkaa ehdottamalla, etta
likenteen paastojen vahentamiseksi ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi jatkovalmistelussa
selvitettdisiin, olisiko taksiliikenteeseen kaytettavilta ajoneuvoilta perusteltua edellyttaa tarkeimpia
turvavarusteita ja tietyn pakokaasupaastoéluokan vaatimusten tayttamista. Autotuojat ja -teollisuus
ry ja Autoalan Keskusliitto ry toteavat, etta taksiautoilta voitaisiin edellyttaa esimerkiksi tietyn
ikarajan alittamista, jotta taattaisiin, etta taksien turvavaruste- ja paastoteknologiavaatimukset
seuraisivat teknologian ja ajoneuvolainsaadannon kehitysta. Helsingin Taksiautoilijat ry toteaa,
etta valvonta ja toimenpiteet harmaan talouden estdmisen osalta jaivat muistiossa liian pienelle
huomiolle, on myds otettava huomioon huoltovarmuustekijéat lakia valmisteltaessa.

Taksi Helsinki Oy tuo lausunnossaan esiin sen, etta tehtdessa arviomuistiota taksiyrittdjien tai
heidan liiketoimintaansa tukevien ja pitkalti operoivien suomalaisten tilausvalitysyhtididen
nakemyksia, kokemuksia ja toteumia ei ole millaan tasolla selvitetty tai tutkittu. Taksi Helsinki
toteaa, ettd arviomuistiossa esitetyt luvut mm. harmaan talouden aiheuttamista veromenetyksista
eivat perustu tutkittuun tietoon vaan ovat kirjoittajien ndkemyksia asioista. Taksi Helsinki Oy
nakee, ettd nyt arviomuistiossa esitetyt konkreettiset lainmuutosesitykset ovat oikeasuuntaisia
mutta vaikutukseltaan taysin riittAmattomia.

Bolt huomauttaa seuraavista asioista:

e Taksinkuljettajan tyd on matalan kynnyksen tyopaikka. Kun potentiaalinen kuljettaja
harkitsee uraa taksialalla hanella voi samanaikaisesti olla muita tyévaihtoehtoja. Siksi on
aarimmaisen tarkeaa loytaa tasapaino tulevissa muutoksissa, jotta uusia tulokkaita ei
karkoteta alalta ensikéttelyssa.

e Taksi on pienen katteen liiketoimintaa. Siksi on tarkeaa pitda mielessa, etté jokainen uusi
vaatimus tai kustannus kuljettajalle tai yrittdjalle johtaa todennékdisesti siihen, ettéd osa
poistuu alalta.

e Tiedonsiirron parantaminen turvallisuuden lisddmiseksi. Nykyista jarjestelmaa, jossa
CSV-tiedostoja lahetetdan kuukausittain Traficomille tai jarjestelmaa milla tarkistetaan
lupia, on parannettava huomattavasti.

Rahtarit ry toteaa, ettd Ajoluvan saannin edellytyksiin tulisi lisata riittava kielitaito, sen
mittaamiseen voisi kayttda kansalaisuuteen vaadittavaa kielitaitoa. Suomen Taksikoulutus Oy
ehdottaa, ettd taksinkuljettajan ajoluvan hakijoille ja taksilikennelupaa varten liikenteesta
vastaavalle henkildlle olisi yleinen kielitaitovaatimus taso 3.
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Tasméa Koulutuspalvelut Oy nakee, ettd arviomuistion valmisteluvaiheissa koulutusorganisaatiot
on jatetty sidosryhmien ulkopuolelle tai mukaan on valittu vain tiettyja koulutusorganisaatioita.
Tasma Koulutuspalvelut jatkaa toteamalla, ettd jatkossa olisi hyva ottaa koulutusorganisaatiot
mukaan taksisaantelyn kehittdmistyéhon ja koulutuksien sisallén suunnitteluun. Tasma

Koulutuspalvelut toteaa lopuksi, etta taksinkuljettajille tulisi jatkossakin tarjota saman tyyppisia
jatkokoulutuksia kuin kuorma- ja linja-auton kuljettajille.
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Liite 1. Lista lausunnonantajista

Ajovarma Oy

Ali Hosseini, taksiautoilija

AMIK Oy

Auto- ja Kuljetusalan Tyodntekijaliitto AKT ry
Autokangas

Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry
Bolt

Elinkeinoelaman keskusliitto EK

© ® N o g~ w NP

Epic Autokoulu Oy

=
o

. Ewooks
. Finn Frogne A/S

. Halme Juha, taksiyrittaja

e e
w N R

. Harjavallan Seudun Invalidit ry

[EEN
IS

. Harjavallan Seudun Invalidit ry, Lounais-Suomen Lihastautiyhdistys ry ja Satakunnan
Neuroyhdistys ry

15. Heikkinen Hannu, sivutoiminen taksiyrittaja
16. Helsingin kaupunki

17. Helsingin Satama Oy, Matkustajaliiketoiminta
18. Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma

19. Helsingin Taksiautoilijat ry

20. HUS Kuntayhtymé, Valmiuskeskus

21. Hyvinvointialueyhtié Hyvil Oy

22. Hameen Taksiyrittajat ry ja Itd-Suomen Taksiyrittajat ry
23. ICABS 24Service

24. limatieteen laitos

25. Invalidiliitto ry

26. ITS Finland ry

27. Kansanelakelaitos

28. Kaskinen & Hyvarinen

29. Keskipohjalaiset Kylat ry

30. Keski-Suomen hyvinvointialue

31. Kilpailu- ja kuluttajavirasto
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32. Koskenoja Miro

33. Kuhmon kaupunki

34. Kuluttajaliitto ry

35. Lahden Aluetaksi Oy

36. Lahden Aluetaksi Oy, Koulutus

37. Lahden taksiautoilijat ry

38. Lapin Matkailuelinkeinon liitto

39. Lapin Taksiyrittajat ry

40. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
41. Linja-autoliitto ry

42. Lounais-Suomen aluehallintovirasto, Tyésuojelun vastuualue
43. Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
44, Nakévammaisten liitto ry

45. Oikeusministerio

46. Okkonen Elias

47. Onnettomuustietoinstituutti OTI

48. Opetus- ja kulttuuriministerio

49. Opetushallitus

50. Oyemakinwa Tayelolu

51. Pohjan Group Oy

52. Pohjois-Karjalan hyvinvointialue

53. Pohjois-Suomen Taksiyrittajat ry

54. Poliisihallitus

55. Rahtarit ry

56. Rumpunen Pentti

57. Satakunnan hyvinvointialue

58. Semel Oy

59. Sisaministeridn poliisiosasto

60. Sosiaali- ja terveysministerio

61. SunTaksi Oy

62. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
63. Suomen Kuntaliitto ry

64. Suomen Palvelutaksit ry

65. Suomen Taksikoulutus Oy

66. Suomen Taksiliitto ry

67. Suomen Yrittajat

68. Taksi Hannu Hiisila
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Taksi Helsinki Oy

Taksi Rovaniemi

Taksiliikenteen Tydnantajat Ry

Taxitec Oy

Tietoliikenteen ja tietotekniikan keskusliitto, FiCom ry
Tietosuojavaltuutetun toimisto

Titec Oy

Tolkki Simo

Trafore Oy, Rautio Mika

Trafore Oy, Toimitusjohtaja

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes

Tyks Ajopoli ja Suomen Liikenneldéketieteen Yhdistys
Ty6- ja elinkeinoministerio

Tasma Koulutuspalvelut Oy

Uber Finland Oy

Uudenmaan Taksiyrittajat Ry

Vaittinen Markku

Valtioneuvoston kanslia, strategiaosasto
Valtiovarainministerit

Vammaisfoorumi ry

Vanhusasiavaltuutettu

Vantaan kaupunki

Verohallinto, Asiakkuusyksikk®

Verohallinto, Harmaan talouden selvitysyksikko
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