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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

ITS Finland kiittda mahdollisuudesta lausua Taksisddntelyn arviomuistiosta. Alykkaan lilkenteen
verkostona keskitymme pddasiassa arviomuistion niihin osioihin, joissa kasitelldan kaytettavia
teknologioita ja datakysymyksia.

ITS Finland korostaa taksin merkitysta osana koko liikennejarjestelman toimivuutta ja liikenteen
laajempaa palveluistumista, seka erityisesti palveluiden luotettavuuden merkitysta tassa
kokonaisuudessa. Liikennepalvelulain keskiossa ovat olleet liikkumispalvelut kokonaisuutena, ja taksi
on yksi tarkea lenkki tata kokonaisuutta. Taksi on suurelle yleisolle usein ”"ovelta ovelle” -
matkaketjun alku tai loppu, ja erityisryhmille se on usein paaasiallinen kulkumuoto. Yleensa
matkaketjut koostuvat useista erillisista matkoista ja asiakkaan kannalta kokonaisuus on yhta
luotettava kuin sen heikoin lenkki. Koko taksijarjestelman luotettavuuden osalta keskeista on
tarkastella asiaa laajasti eli nakokulmina tulee olla luotettavuus kuluttajalle, luotettavuus
tyonantajalle ja tyontekijalle seka luotettavuus yhteiskunnallisten velvoitteiden osalta.

Suomessa on viime vuosina kadytetty termia "Tulevaisuuskestava liikennejarjestelma", joka
kulminoituu pitkalti digitalisaation mahdollisuuksien tdysimaaraiseen hydédyntamiseen. Tuossa
tyOssa arviomuistiossa peraankuulutettu teknologianeutraaliuden tavoite on tarkedssa roolissa eli
saantely ei valitse kaytettavia teknologioita vaan ohjaa tekemista enemmankin tavoiteltavien
vaikutuksien kautta. Tata voi pitdaa kannatettavana yleisperiaatteena. Tulevaisuuskestava
liilkennejarjestelma tuottaa ja hyodyntaa dataa useissa eri muodoissa ja tarkoituksissa, Datan maara
ja kayttomahdollisuudet tuntuvat kasvavan eksponentiaalisesti. Datakysymysten osalta ei voi
ylikorostaa tietosuojan merkitysta, jonka voisi lisdtd mukaan arviomuistioon, erityisesti kun
puhutaan datavarantojen yhdistamisesta ja mahdollisista pilviratkaisuista.
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2.2 Ajoluvan saamisen estavat rikokset

Olisiko tarpeen lisdata tuomioita tietyista aserikoksista seka maksuvaline- ja petosrikoksista ajoluvan
saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat aiheuttaa?
Olisiko muita rikostuomioita mita pitdisi huomioida ajoluvan myodntamisen esteena?

2.3 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen

Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?

2.4 Taksinkuljettajan koulutus

Mita hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen koulutus
alalle tulon kynnysta? Lisdisikoé koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien koulutus
tyévoiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin
palveluihin?

Jos koulutus saddettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisdlt6 ja kesto tulisi rakentaa? Olisiko talla
hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisata osaksi pakollista koulutusta vai
jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi?

Kenelle koulutus saddettaisiin pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018
jalkeen tulleille kevennettyna koulutuksena joko siirtymadajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi?
Olisiko tarpeen saatdaa myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Taksinkuljettajan koulutuksessa tulee huomioida nykyteknologian tuomat mahdollisuudet, joista
erityisesti simulaattorit seka erilaiset digitaaliset oppaat kuten reittioppaat.

Lisaksi on hyva huomata, etta sovelluspohjaisissa ratkaista, joissa tilaaminen, maksaminen ja kuitin
toimitus tapahtuvat etukateen, vahentavat epaselvyyksia ja vaikuttavat mm. kielivaatimuksiin.

2.5 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittaa? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hyldtyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeista karenssiaikaa pident3aa?
Ndkemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikdteen havaitusta vilpista voida asettaa seuraamuksia?

Kokeessa tulisi ottaa huomioon nykyteknologian mahdollisuudet (reittioppaat, POI -kohteet)
palvelujen tarjoamisessa ja keskittya testaamaan asioita, joita teknologialla ei voida hoitaa.

3.2 Hyvamaineisuuden estavat rikokset
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Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisata esteeksi my6s henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mita vaikutuksia ndilla muutoksilla olisi
taksialalle, seka laajemmin tavara- ja henkiloliikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

3.3 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestaminen siirtaa Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silld olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

3.4 Koulutusorganisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteitda hyvaksynnille? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia vaatimusten
tulisi olla?

4.2. Varilliset rekisterikilvet

Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia vérillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia tulisi
valvoa?

4.3 Ajoneuvon rekisteréiminen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikenneluvan yksinomaiseen hallintaan?
Mita vaikutuksia silld olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?
Vaikuttaisiko ajoneuvon rekister6iminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti
jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

4.4 Rekisteritunnuksen kytkeminen liikennelupaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus liikennelupaan? Mita vaikutuksia silla
olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

4.5 Julkiset tiedot taksitoimijoista

Mita hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

4.6 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista
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Mita seikkoja tulisi huomioida liikennevirhemaksun maaraamisessa? Olisiko muita lilkennepalvelulain
saannoksia, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maaratad seuraamus osana taksialan valvontaa?

5.2 Vaihtoehtoiset toimenpiteet

Tulisiko taksamittari saataa pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mita laki nyt edellyttda? Saako kaytossa
olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmista yhta kattavat tiedot kuin taksamittarista? Mita
ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelman kustannukset kuljettajalle tai yritykselle? Olisiko
erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma hyoédyllinen?

Taksimatkasta kerattdvien tietojen ja harmaan talouden torjunnan kysymykset kulminoituvat pitkalti
taksamittarin ymparille, joka jakaa mielipiteita alalla varsin selkedsti. Osin varmaan tasta syysta
arviomuistiossa on paadytty erilliseen jatkoselvitykseen taksamittarin osalta.

ITS Finland pitaa tarkeana, etta taksamittarisdantelya arvioitaessa huomioidaan mahdollisimman
pitkalle seka teknologianeutraalius ettd mahdollisuus uusien liiketoiminta- ja hinnoittelumallien
kehittdmiseen ja varmistetaan markkinoiden kilpailullisuus. Tavoite teknologiariippumattomuudesta
ja uusien innovatiivisten mobiilipalvelujen saamisesta kuluttajien ulottuville on kannatettava, mutta
samalla on varmistettava, etta sdilytetaan liikkkumispalvelujen luotettavuus kuluttajan, tyontekijan,
tyonantajan eika yhteiskunnan nakokulmasta. Markkinailmapiirin kannalta on tarkedas, etta saantely
kohtelee reilusti ja tasapuolisesti kaikkia, niin uusia kuin vanhojakin toimijoita. Luotettavuuden ja
vastuullisuuden on oltava toimijoille kilpailuetu, ei kilpailuhaitta.

Taksamittarisdaantelya uudistettaessa yhtena ajatuksena on ollut madaltaa markkinoille tulon
kynnystd. Tavoitteen osalta nykyiset toimijat ovat korostaneet, ettei noin 100 € kuukaudessa
kustantava taksamittari voi olla alalle tulon este, uusi toimija ei saa hirvean isoa hintakilpailuetua
taksamittarista luopuessaan, silla jokin jarjestelma toimijalla pitaa lain olla joka tapauksessa. Osa-
aikaisessa taksiyrittdjyydessa tai ns. kevytyrittdjyydessa erilaiset mobiiliratkaisut voivat helpottaa
alalle tuloa, mutta nadiden osalta on tarkeda ottaa huomioon verovalvonnan tarpeet. On erittdin
tarkeda, etta uudet jarjestelmat ovat verottajan suuntaan yhta luotettavia kuin nykyinen
taksamittari eika kannusta hintakilpailuedun tavoitteluun verottajan ja yhteiskunnan kustannuksella.

Vaikka taksamittarin hyodyt harmaan talouden ehkdisemisessa ja sen monipuoliset ominaisuudet
niin yrityksen taloushallinnossa kuin tyontekijan palkkahallinnossa ovat kiistattomat, niin sen osalta
on hyva huomata, ettd kun hintasdantelysta on luovuttu, niin myos taksamittaria kdyttden on
mahdollista veloittaa kuluttajalta "ylihintaa", eli selvasti totuttua korkeampaa hintaa. Tasta
ndkokulmasta uudet kiintedhintaiset matkatuotteet ovat loppukayttdjalle usein jopa luotettavampia,
tai ainakin helpommin hahmotettavia.

Tulevaisuudessa asetelma ei todennakdisesti ole joko-tai vaan seka-etta eli tulemme nakemaan
takseissa kaytossa seka taksamittarit etta uudet mobiilipalvelut.
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Jatkotarkastelussa on jarkevaa tarkastella astetta syvallisemmin kansainvalisia esimerkkeja, joissa
uusista mobiilijarjestelmista on luotu suora yhteys viranomaisen, mukaan lukien verottajan,
jarjestelmiin. Samoin Ruotsin "Redovisningcentral" -malli on mielenkiintoinen ja tarkastelun
arvoinen.

5.3 Velvoitteiden hoidon henkildpiirin laajentaminen

Huomioita velvoitteiden hoidon henkil6piirin laajentamisesta?

6.2 Ajovuoroista sopiminen

Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista
sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko ajovuoroista
sopiminen tdsta huolimatta riskialttiiksi? Mitd koette olevan suurimpia epaselvyyksid ajovuorojen
sopimisessa?

6.3 Julkisesti tuettu paivystys

Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta paivystyksesta?

Loppuun yleisia kysymyksia

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyyn liittyvdn saddoéshankkeen jatkoty6ssa
huomioitavaksi?

Onko arviomuistioissa nostetut mahdolliset vaikutukset muutosehdotuksiin oikeansuuntaisia? Kun
jatkovalmistelussa arvioidaan vaikutuksia tarkemmin, olisiko vaikutuksia syytd taydentaa joillain
nakokulmilla?

Onko arviomuistion nykytilan kuvausta koskevat osiot oikeansuuntaisia ja riittavan kattavia? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkokulmilla tai tarpeellisilla tiedoilla?

Koetteko, ettd muistiossa esitetty arvio alalla nykyisin esiintyvistd haasteista on oikean suuntainen?
Oletteko tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Onko tiedossanne muita toimenpiteit3, joilla tiedossa olevia ongelmia voitaisiin ratkaista? Onko naista
toimenpiteistda kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?
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Taksisaantelyn arviomuistiossa on lukuisia taksiliikenteen luotettavuutta edistavia ehdotuksia, jotka
yksittadisina eivat vaikuttaisi estdvan tai kohtuuttomasti nostavan kynnysta uusien toimijoiden
tulemiselle taksimarkkinalle. Kun lopullista versiota tydstetdan olisi tarkeaa vield arvioida kaikkien
toimien yhteisvaikutusta niiden aiheuttamien kustannusten ja hallinnollisten tehtavien
ndkokulmasta. Helposti kdy siten, ettd ndenndisen pienista yksittaisista lisékustannuksista ja -
tehtavista kertyy summattuna ennakoitua isompi kokonaisuus.

Forsblom Marko
ITS Finland ry
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