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Lausuntopyynto taksisadantelyn arviomuistio

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Uudenmaan Taksiyrittdjat ry kiittda mahdollisuudeta lausua VN/35525/2023/asiassa taksisdantelyn
arviomuistio. Arviomuistiossa on tunnistettu kiitettavasti koulutuksen tarve ja luotettavuuden
merkitys, mutta harmaan talouden ongelmia ei ratkaista pelkalla pilvipalvelun selvittelylld. Ongelmia
ei korjata hyvallakaan lainvalmistelulla jos valvonta jaa puolitiehen tai jopa Iahtotelineisiin.
Lainvalmistelussa tulee luoda edellytykset tehokkaalle valvonnalle jota pystytdan toteuttamaan
tarjolla olevin resurssein. Kyseessa on yli miljardin euron toimiala minka kokonaisvalvontaan ei
tunnu loytyvan todellisia resursseja, toisin kun kompostien tarkastuksiin. Ehdotamme etta alalle
nimetdaan oma valtakunnallinen taksitarkastaja organisaatio joka toimii viranomaisten kanssa
yhteistyossa. Arviomuistiossa esitetyt ratkaisut ovat kannatettavia ja olemme keskittyneet
lausunnossa vastaamaan arviomuistiossa esitettyihin kysymyksiin.

2.2 Ajoluvan saamisen estavat rikokset

Olisiko tarpeen lisdtad tuomioita tietyista aserikoksista sekd maksuvaline- ja petosrikoksista ajoluvan
saamisen esteeksi? Mitka olisivat suurimpia vaikutuksia, joita muutosehdotukset voisivat aiheuttaa?
Olisiko muita rikostuomioita mita pitdisi huomioida ajoluvan myodntamisen esteena?

Ehdottomasti olisi tarpeen lisata (RL 41 luku, RL 36 luku ja RL 37 luku).

Muutoksilla positiivisia vaikutuksia, parantaa luottamusta alaa kohtaan ja toisaalta estaa
soveltumattomien henkildiden paasyn alalle. Asiakkaan, varsinkin erityisryhmien on pystyttyva
luottamaan ennakkovalvontaan, koska he ei pysty itse vaikuttamaan asiaan taksinkyydissa.

Esitettyjen rikostuomioiden lisdksi on syyta arvioida mm liikennepalvelulain luvaton ammattimainen
lilkenteen harjoittaminen seka toimiminen ilman taksinkuljettajan ajolupaa.

Hyvamaineisuuden estavat rikokset:

Seksuaalirikokset, henkeen ja terveyteen liittyvat rikokset
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2.3 Taksinkuljettajan ajoluvan peruuttaminen
Tulisiko ajoluvan peruuttamisen ehtoja ja keinoja muuttaa joltain osin?

Luvan mydntamisen esteena olevat ehdot ja kriteerit tulisi olla myds luvan myéhemman
peruuttamisen seuraamus. Poliisille tulee my6ntaa riittavat valtuudet peruttaa kuljettajan ajolupa
valiaikaisesti mikali on todenndkdinen epaily henkilon syyllistymisesta rydstoon, rattijuopumukseen
tai torkeaan kavallukseen.

2.4 Taksinkuljettajan koulutus

Mita hyotyja tai haittoja seka vaikutuksia pakollisesta koulutuksesta olisi? Nostaisiko pakollinen koulutus
alalle tulon kynnysta? Lisdisiko koulutus luotettavuutta? Vaikuttaisiko taksinkuljettajien koulutus
tyovoiman saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin
palveluihin?

Jos koulutus saddettaisiin pakolliseksi, niin miten koulutuksen sisdlt6 ja kesto tulisi rakentaa? Olisiko talla
hetkelld voimassa oleva erityisryhmien kuljettajakoulutus syyta lisata osaksi pakollista koulutusta vai
jattaa erilleen joko vapaaehtoiseksi tai pakolliseksi?

Kenelle koulutus saddettaisiin pakolliseksi? Vain uusille alalle tuleville kuljettajille? Alalle vuoden 2018
jalkeen tulleille kevennettyna koulutuksena joko siirtymaajalla tai ajoluvan uusimisen edellytykseksi?
Olisiko tarpeen saatda myos erillisesta jatkokoulutuksesta?

Koulutus ei ole este, vaan lisda alan luottamusta ja houkuttelevuutta. Suurimpana esteena alalle
tuloon on ansaintataso ja sen epavarmuus. Pakollinen koulutus on kannatettava ehdotus ja se tulee
ulottaa koskemaan kaikkia uusia seka takautuvasti 30.6.2018 jalkeen mydnnettyja ajolupia.

Pakollinen taksinkuljettajan koulutus ja vapaaehtoinen erityisryhmien koulutus tulee pitaa erillaan.
Pakollisen koulutuksen kesto vahintdaan 21 tuntia ja vapaaehtoisen erityisryhmien koulutuksen kesto
pitda arvioida kokonaisuutena jottei siita muodostu kohtuutonta estetta alalle tuloon.

Nakemyksemme mukaan kaikkia kuljettajia koskeva tarkoituksenmukainen
ammattipatevyyskoulutus luvan uusinnan yhteydessa voisi lisata alan arvostusta.

Takautuvasti tapahtuvassa koulutuksessa pitdisi pystya arvioimaan kuljettajien |ahtotaso. Toiset ovat
voineet kayda valitysyhtion lakivaatimuksia tiukemman ja laajemman koulutuksen, kun taas osa
kuljettajista on taysin vailla mitdan alan koulutusta. Osalla julkisuudessa haastateltujen kuljettajien
kielitaito herattaa myos ihmetysta, koska ammattiajoluvan koe tulee suorittaa nykyiselldaankin
Suomen tai Ruotsin kielella.

2.5 Taksinkuljettajan koe

Miten koetta tulisi kehittaa? Tulisiko kokeen suorituskertojen maaraa rajata ja asettaa karenssi
esimerkiksi kolmen hylatyn koekerran jalkeen? Tulisiko vilpin jalkeista karenssiaikaa pidentaa?
Ndkemyksenne karenssiajoista? Tulisiko myos jalkikdteen havaitusta vilpista voida asettaa seuraamuksia?
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Koetta tulee kehittda, esitetty kaksiosainen koe on kannatettava malli. Kokeeseen olisi syyta lisata
pakollinen ajokoe ja taksinkuljettajan vaatimuksena tulee ehdottomasti olla Suomessa suoritettu
kuljettajatutkinto seka vahintdaan vuoden ajokokemus B-luokan auton ajo-oikeudella Suomessa.

Ammattivakuutusten merkittava kustannusten nousu ovat seurausta nykyisesta I6yhasta ajokortti
kaytanteista ja seka kuljettajien ammattitaidottomuudesta. Kustannusten nousun lisdksi tdma on

johtanut asiakkaiden turvattomuuden lisddantymiseen. Ammattiajoluvan pitdisi nimensa mukaisesti

taata kuljettajien ammattimainen ja turvallinen liikenne kdyttaytyminen.

Arviomuistiossa ehdotetut keinot vilpin ehkdisemiseksi ovat erittdin kannatettavia, takautuvasti

havaittu vilpillisen koesuorituksen hylkays takaa tasapuolisen kohtelun. Karenssiaika tulisi pidentaa 1

vuoteen.

Koetta tulee valvoa viranomainen ja henkil6llisyyden tarkistaminen pitaa olla aukotonta.

3.2 Hyvamaineisuuden estavat rikokset

Tulisiko hyvamaineisuuden arviointiin lisata esteeksi my6s henkeen ja terveyteen seka
maksuvalinerikoksiin ja petoksiin liittyvia rikostuomioita? Mita vaikutuksia nailla muutoksilla olisi
taksialalle, sekd laajemmin tavara- ja henkildliikenneluvan hakijoihin ja haltijoihin?

Tulisi lisata. Lisaa turvallisuutta ja parantaa asiakkaiden luottamusta taksipalveluita seka koko
ammattiliikennetta kohtaan.

Taman lisaksi kuuluminen ennakonperinta- ja arvonlisdaverovelvollisten rekisteriin tulisi asettaa luvan

saannin ehdoksi.

3.3 Yrittajakoe

Tulisiko kokeen jarjestaminen siirtda Traficomin vastuulle? Mita vaikutuksia silla olisi nyt kokeita
jarjestaville tahoille ja kokeen suorittajille?

Ehdottomasti tulisi siirtaa. Vilpilliset toimijat saataisiin pois ja koe saataisiin tasapuoliseksi kaikille
seka koulutuksen laatu paranisi.

3.4 Koulutusorganisaatioiden valvonta

Tulisiko koulutusorganisaatiolle ja/tai koulutuksesta vastaavalle henkil6lle asettaa tarkempia
kelpoisuusvaatimuksia ja/tai esteitd hyvaksynnille? Jos vaatimuksia asetettaisiin, millaisia vaatimusten

tulisi olla?
Tulisi asettaa, koska nykyiselld jarjestelmalla on havaittu olevan eriarvoistava vaikutus.
Viranomaisilla tulee olla mahdollisuudet puuttua laiminlydnteihin ja vilppitilanteisiin.

Organisaatioille velvollisuus kuulua ennakonperintarekisteriin. Koulutusvastaavalla nuhteeton
tausta.
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4.2. Varilliset rekisterikilvet

Mita hyotyja/haittoja ja vaikutuksia varillisista rekisterikilvista olisi? Miten varillisia rekisterikilpia tulisi
valvoa?

Ei mitdadn haittoja. Valvonta helpottuisi. Asiakkaat tunnistaisivat luvallisen taksin helpommin.

Malli on kaytossa monessa muussa maassa mm Ruotsissa ja Norjassa. Asiakas pystyisi helposti
tunnistaa auton ja alan oma valvonta viranomaisten lisaksi helpottuisi kun liikennevirrasta pystyisi
helposti toteamaan ammattikayttéon rekisteroidyt ja vakuutetut ajoneuvot. Kun rekisteroit kdaytetyn
ajoneuvon taksiksi joudut kuitenkin kdymaan katsastuksessa. Rekisterikilven palautus konttorille kun
auto poistetaan luvanvaraisesta kaytosta. Tama olisi my6s helposti havaittavissa poliisin
automaattisessa liikennevalvonnassa samoin kuin maaraaikaiskatsastuksen suorittamatta
jattaminen.

4.3 Ajoneuvon rekisteréiminen liikenneluvanhaltijan yksinomaiseen hallintaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella rekisterdida ajoneuvo liikkenneluvan yksinomaiseen hallintaan?
Mita vaikutuksia silld olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?
Vaikuttaisiko ajoneuvon rekister6iminen saatavuuteen taksialalla? Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti
jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

Hyotyna olisi valvonnan helpottuminen ja vaivana ilmoittaminen mielelldan Traficomin sdahkdiseen
jarjestelmdan yhdessa 4.4 kohdan rekisteritunnuksen ilmoittamisen yhteydessa jota ei voida pitda
merkittdava haittana vaan kaytantona. Vaikutus nakyisi paakaupunkiseudulla jossa autoja on eniten
liilkenteessa.

4.4 Rekisteritunnuksen kytkeminen lilkkennelupaan

Mita hyotyja ja haittoja olisi vaatimuksella kytkea rekisteritunnus lilkkennelupaan? Mita vaikutuksia silla
olisi alalle (taksinkuljettajille ja taksiyrityksille) ja toimivaltaisille viranomaisille?

Helpottaa viranomaisvalvontaa. Ei merkittavia haittoja. lImoittamisen yhteydessa Traficomin
rekisteriin voitaisiin velvoittaa ilmoittamaan auton kokonaiskilometrit. Tall6in viranomaisille
muodostuisi tilastoa kuinka paljon kyseista autoa on kdytetty luvanvaraisessa lilkenteessa.

4.5 Julkiset tiedot taksitoimijoista

Mita hyotyja ja haittoja olisi julkisesta rekisterista? Mita tulisi huomioida valmistelussa?

Helpottaa tietojen tarkistamista. Lisdisi mm asiakkaiden mahdollisuutta varmistaa etta yrityksen
asiat ovat kunnossa. Oleellisia tietoja olisi luvan voimassaolo, yrityksen nimi ja y-tunnus.
Tietosuojasdaannot olisi otettava huomioon.

4.6 Valvonnan tehostaminen: seuraamukset taksivalaisimen ja hinnaston
puutteista

Mita seikkoja tulisi huomioida liikennevirhemaksun maaradamisessa? Olisiko muita lilkkennepalvelulain
saannoksid, joiden noudattamatta jattamisesta tulisi maaratad seuraamus osana taksialan valvontaa?
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Lilkkennevirhemaksun tulee olla silld tasolla etta se ennaltaehkaisee vilpit. Ikkunassa olevan
hinnaston ja taksamittarin valinen yhteys on tarkistettava ja sanktioitava mikali ne eroavat
toisistaan. (ilmoitetaan edullisempi taksa kuin taksamittariin on syotetty) Kuitti tiedoista on
selvittdva y-tunnus ja auton rekisteritunnus seka tarkistettava etta yhteystiedot ovat ajantasalla.

Luvattoman ammattimaisen liikenteen harjoittamisen rangaistusasteikko on oltava sen tasoinen
etta se velvoittaa viranomaiset ilmoittamaan havainnot toisilleen. HSL liputta (2,95€)
matkustamisesta seuraa 80€ seuraamusmaksu mutta taksiliikenteen liikennevirhemaksut (40€) ovat
niin naurettavia ettei ne toimi pelotteena.

5.2 Vaihtoehtoiset toimenpiteet

Tulisiko taksamittari saataa pakolliseksi useampiin ajoihin kuin mita laki nyt edellyttaa? Saako kaytossa
olevista lain mukaisista muista laitteista ja jarjestelmista yhta kattavat tiedot kuin taksamittarista? Mita
ovat taksamittarin tai muun laitteen tai jarjestelman kustannukset kuljettajalle tai yritykselle? Olisiko
erillinen pilvipohjainen tiedonvaihtojarjestelma hyoédyllinen?

Taksamittarin tulee olla pakollinen! Toimii kassakoneena josta tiedot on haettavissa luotettavasti
myo0s jalkikateen toisin kun alustatalouden ratkaisuista. Ei estd ajamasta niilla vaan edellyttda
myynnin kirjaamista kassakoneeseen (taksamittariin).

Kustannukset ovat (1500-2000€) marginaaliset esim muiden alojen kassajarjestelmiin verrattuna.

Muun vastaavan laitteen valvonta on kdytdnndssa mahdotonta kuten muistiossa todetaan.
Taksamittari ei rajoita hinnoittelua vaan vaikka alustatalouden kyyti syotetaan sopimusajona
mittariin. Edelld ehdotettujen rekisterdimisen luvanhaltian yksinomaiseen hallintaan ja luvan ja
auton rekisteritunnuksen yhteys yhdistettyna mittari pakkoon toisivat haittoja suuremmat hyodyt
niin harmaan talouden torjuntaan kuin muuhunkin valvontaan.

Pilvipohjaista kolmannen osapuolen luvanvaraista tiedonvaihtojarjestelman selvittamista ja
edistdmista kannatamme.

5.3 Velvoitteiden hoidon henkildpiirin laajentaminen
Huomioita velvoitteiden hoidon henkilopiirin laajentamisesta?

Todelliset edunsaajat on selvitettava.

6.2 Ajovuoroista sopiminen

Kannustaisiko Kilpailu- ja kuluttajaviraston tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista
sopiminen olisi mahdollista, sopimaan ajovuoroista ja paivystyksista vai koettaisiinko ajovuoroista
sopiminen tasta huolimatta riskialttiiksi? Mit3d koette olevan suurimpia epaselvyyksia ajovuorojen
sopimisessa?

Ei koske paakaupunki seutua jossa tarjontaa on runsaasti, mutta mahdollistaisi palvelun pienemmilla
paikkakunnilla kun autoilijat voisivat sopia kuka paivystaa milloinkin. Edellytyksena tietysti ettd ovat
ylipaataan kiinnostuneita paivystyksestd ilman 6.3 mallia.
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6.3 Julkisesti tuettu paivystys

Huomioita tai kokemuksia julkisesti tuetusta pdivystyksesta?
Koetaan hyvana ja edistettavana asiana.

Loppuun yleisia kysymyksia

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyyn liittyvdn sadadoshankkeen jatkoty6ssa
huomioitavaksi?

Onko arviomuistioissa nostetut mahdolliset vaikutukset muutosehdotuksiin oikeansuuntaisia? Kun
jatkovalmistelussa arvioidaan vaikutuksia tarkemmin, olisiko vaikutuksia syyta taydentaa joillain
ndkokulmilla?

Onko arviomuistion nykytilan kuvausta koskevat osiot oikeansuuntaisia ja riittavan kattavia? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain nakékulmilla tai tarpeellisilla tiedoilla?

Koetteko, ettd muistiossa esitetty arvio alalla nykyisin esiintyvistd haasteista on oikean suuntainen?
Oletteko tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia ongelmia voitaisiin ratkaista? Onko ndista
toimenpiteistd kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Arviomuistiossa ei ole juurikaan huomioitu valvonnan resursseja.

lIman tosiasiallista valvontaa saad6shankkeiden vaikutukset jadavat torsoksi.

Marjakangas Pauli
Uudenmaan Taksiyrittajat Ry

Marjakangas Pauli
Uudenmaan Taksiyrittajat Ry
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