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Parlamentaarinen liikenneverkon rahoitusta arvioiva
tyoryhma, sidosryhméakuuleminen liikenteen automaa-
tioista ja digitaalisista palveluista, LVM/421/05/2017

Yleinen Teollisuusliitto YTL ry:n yhteydessa toimivat Logistiikka-asiakkaiden neuvot-
telukunta LONK ja Raidealan neuvottelukunta RAINE kiittdvat mahdollisuudesta
kommentoida otsikon aiheesta. LONK:n jasenet ovat merkittavia henkil®- ja tavaralo-
gistiikan asiakkaita ja RAINE:n jasenet markkinaehtoisia raidealan toimijoita. Siksi on
hyva, ettd padsemme lausumaan otsikon aiheesta.

Seuraavassa nakemyksia esitettyihin kysymyksiin:

1. Millaisia uudenlaisia tarpeita liikennevilineiden teknologinen kehitys ai-
heuttaa liikenneverkolle?

Automaattiset autot tulevat edellyttdmaan nykyista parempaa tiestéon kunto- hoitota-
soa. Lilkennemerkit ja tiemerkinnat tulevat olla konenadélla ja/tai antureiden avulla
tunnistettavia 24/7 ja 365. Raskaan liikenteen letka-ajo on nopeasti toteutettavia au-
tomaatioajon muotoja. Suomessa niiden kaytté rajoittunee moottori- ja moottoriliiken-
neteille, ellei rakenneta lisda ohituskaistoja tai vaistamismahdollisuuksia letka-ajoa
varten. Tietoliikenneyhteyksien nopeus ja toimintavarmuus tulee olla huippuluokkaa
samoin kuin paikannustarkkuus. Paikantaminen tulee onnistua myos kaupunkikes-
kustoissa, kallioleikkauksissa, tunneleissa etc., joissa GPS:n toimivuuteen liittyy epa-
jatkuvuutta. Tieverkko tulee olla digitalisoitu erittéin tarkasti ja lahes reaaliaikaisesti.
Mm. risteyksissa tulee olla kaikista kaantyvista kaistoista hyvin tarkat koordinaatit.
Automaatioajon teknologiassa on paljon vaihtoehtoja ja koko etenemisvauhdin aika-
arvio hyvin pitka. Lahitulevaisuudessa kannattaa keskittya sellaisiin asioihin, jotka
ovat joka tapauksessa tarpeen, kuten tieverkon korjausvelan pienentaminen, hoitota-
son parantaminen.

Uudet kayttdvoimat vaativat niiden jakelun kannalta uusia tarpeita. Sijoittautuminen
voi olla erilainen ainakin sdhkdautojen osalta kuin nykyisten polttoaineen tankkaus-
paikkojen.
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Automaation ja digitaalisten palveluiden, kuten paikkatiedon ja satelliittipaikannuksen
hydédyntaminen ja nopea yleistyminen biotalouden piirissa toimivissa tydkoneissa ja
muissa ajoneuvoissa korostaa sen merkitysta, ettd koko Suomen kattavasti on huo-
lehdittava liikenne- ja viestintaverkkojen kunnosta, toimintavarmuudesta ja riittavasta
kapasiteetista.

Raidealalla (juna, metro, ratikka) automaatio voi periaatteessa tulla tieliikennetta no-
peammin, mutta liikenneverkko vaatii teknisen uudistamisen ennen digitalisaation ja
automaation kayttéoén ottoa. Myds asema- ja pysékki-infra vaativat uudistuksia.

2. Millaisia ja kuinka mittavia kehittdmispanostuksia nykyiseen liikenneverk-
koon on tehtédvi, jotta infrastruktuurin laatu kyetdan turvaamaan.

Ydin asia on korjausvelan pienentdminen. Tama edellyttaisi 100-200 M€:n korotusta
likenneinfran nykyiseen rahoitustasoon. Automaation tarvitsema lisdrahoitus voi olla
erittéin suuri koko liikenneverkolla (maantiet ja raideliikenne). Talla hetkella ei ole ky-
kya arvioida suuruutta. On melko varmaa, etté osaa tieverkkoa tulee priorisoida ja
automaatioajoon liittyvat investoinnit tulee aloittaa paatieverkolta. Eteneminen lienee
jarkevinta tehda pilottien kautta.

Viestintdverkon kehittdminen laajaa jaljessa erityisesti maaseudulla, jossa nopeaa ja
laadukasta verkkoa ei ndyta syntyvéan kaikkialle markkinaehtoisesti.

Raideliikenteen kohdalla helpointa on varmaan aloittaa kaupunkien sisédisen raidelii-
kenteen automaatiosta.

3. Aiheuttavatko liikenteen uudet palvelut liikenneverkolle erityisid vaatimuk-
sia ldhitulevaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mitd ndma vaatimukset
ovat? Mita valtion toimia tarvitaan?

Painopiste lienee henkildliikenteessa lahitulevaisuudessa. Yleisesti mobiilien tietolii-
kenneyhteyksien koko maan kattava toimivuus on tarke&a. Tavaraliikenteen kannalta
verkkokauppa kasvaa ja lisda jakelua. Uudenlaisia palvelumalleja voi syntya. Kas-
vava jakeluliikenne kaupungeissa vaatii uutta ajattelua. Jos ajatuksena on korvata
kaupassakayntilikennetta lahi-/kotitoimituksilla tulee talle varata myés tarvittava tila
likenteessa. Erityisesti tarvitaan jakeluruutuja ja muita lastauspaikkoja vilkkaimmissa
kaupunkien keskustoissa, jotta kasvava jakeluliikenne ei aiheuta ongelmia muulle lii-
kenteelle.

Elintarvikekuljetuksissa digitaliset reaaliajassa ohjatut toimitusketjut vahentavéat va-
rastoinnin tarvetta, tuotteet ja raaka-aineet ovat yha enemman matkalla. Tie- ja vies-
tintdverkon tulee olla toimiva, jotta tuotteet saavuttavat kotimaiset ja kansainvéliset
kuluttajat tuoreina.
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Vientipainotteinen biotalous tulee jatkossakin olemaan Suomen menestyksen ja hy-
vinvoinnin merkittdva tekija. Valtion tule ja kannatta huolehtia pitk&janteisesta biota-
louden tarvitsemasta liikenteen infrastruktuurista.

Suomelle suuria mahdollisuuksia tarjolla on myés matkailussa. Myés parhaillaan kas-
vavissa maaseutu- ja luontomatkailussa digitaaliset palvelut ovat tarkedsséa ase-
massa. Digitalisatioon perustuvat matkaketjut seka matkailun kokonaispalvelut edel-
lyttavat toimivaa infraa.

Mobiilien yhteyksien lisaksi kiinteat tietoliikenneverkot ovat valttamattémia kansainva-
liselle kasvulle.

4. Millaisena naette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin automaation ja lii-
kenteen uusien palveluiden edistamisessa?

On tarkeda saada luotettavaa ja ajantasaista tietoa saa-, keli ja liikennetiedoista. On
I6ydettava ratkaisut joilla tieto voi kulkea kaksisuuntaisesti eli myds ajoneuvoista niita
hyédyntaviin palveluihin.

Henkiléliikenteen (tielikenne seka raideliikenne) puolella liikennepalvelulailla avataan
erilaisia tietoja, jotta uudenaliset palvelut ovat mahdollisia. Tavaraliikenteen puolella
vastaa lainsdadannollista tarvetta ei ole, vaan se perustuu yritysten vapaaehtoisuu-
teen. Tavaraliikenteen turvallisuusndkdkulmat mm AEO ja lentorahdin turvaaminen
edellyttavat, etta tietoa ei jaeta kuin niita tarvitseville.

Tiedon saatavuus ja kuljetusten yhdisteleminen avointen rajapintojen seka sovellus-
ten kautta antaa mahdollisuuden tehostaa ja optimoida kuljetuksia aivan uudella ta-
valla. Esimerkiksi maaseudulle voidaan saada entista kattavammat henkilé- ja tava-
rakuljetuspalvelut yhdistdmalla julkiseen liikenteeseen erilaisia kutsupalveluja ja kul-
jetusten yhdistamisia.

Yleiskommentti

Raportista "Liikenteen automaation ja robotiikan kehittamistoimenpiteiden tiekartta
2017-2019” ilmenee hyvin, etta tieliikenteen automaattisten ja autonomisten ajoneu-
vojen etenemisessa on paljon epdvarmuustekijéitd, jotka tekevat varautumisen niin
lainsdadannén kuin infrastruktuurin osalta hyvin vaikeaksi. Esim. autonomisten auto-
jen yleistymisen aika-arviot vaihtelevat valilla 2025 — 2070. Infrastruktuurin kannalta
olennainen taysin avoin kysymys on, tarvitaanko ja missa maarin automaattiajaminen
tulee perustumaan alykkyyden rakentamiseen vaylaverkkoon, esimerkiksi anturein ja
sensorein. Miten pitkalle parjatdan GPS:n ja 5G:n avulla.

Logistiikka-asiakkaiden neuvottelukunta LONK edustaa merkittadvimpia koti-
maan ja tuonnin henkil6- ja tavaralogistiikan asiakasyrityksia.
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Raidealan neuvottelukunta RAINE edustaa markkinaehtoisia raidealan toimi-
joita.
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