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Néakemykset liikenteen paastévahennyksista.
BIOENERGIA RY:N VASTAUKSIA

1.0vatko energia- ja ilmastostrategian toimenpiteet liikenteen osalta tasapainossa tavoitteiden
kanssa? Tarvitaanko lisatoimenpiteita?

Komission ehdottama 39 %:n paastovahennystavoite taakanjakosektorille edellyttda Suomelta
lisdtoimia verrattuna siihen, mita energia- ja ilmastostrategiassa marraskuussa 2016 esitettiin.
Kayttoon on otettava taakanjakopaéattksen joustokeinoja ja mahdollisesti lisdtoimia osana
Keskipitkan aikavalin ilmastopoliittista suunnitelmaa (KAISU). Liikenne on taakanjakosektorin
suurin paastolahde (37 % taakanjakosektorin paastoéista vuonna 2015) ja siten avainroolissa 39%
tavoitteen saavuttamisessa.

Hallituksen tavoitteena on myds uusiutuvan energian lisdédminen 50 %:iin ja omavaraisuuden
lisédminen 55 %:iin energian loppukéaytosta 2020-luvulla. Strategiassa merkittava kasvu on
laskettu erityisesti metsdhakkeen varaan (15 TWh). Sen osuus odotetusta uusiutuvan energian
kasvusta vuosien 2015 ja 2030 valilla on kolmannes. Nestemaisille biopolttoaineille odotetaan
vuosien 2015 ja 2030 valilla liséksi 6 TWh kasvua ja puun pienkaytolle ja pelleteille 5 TWh
kasvua.

Metséhakkeen kayton kehitys on kasvutoiveista huolimatta polkenut Suomessa paikallaan, vaikka
puun energiakayttd kokonaisuudessaan on viime vuosina ollut kasvusuunnassa. Metsahakkeen
kayttd lampo- ja voimalaitoksissa oli vuonna 2016 samalla tasolla kuin 2012. Luonnonvarakeskus
arvioi lokakuussa 20161, ettd metsahakkeen kokonaiskaytté vuonna 2017 on samalla tasolla (=
noin 8,2 miljoonaa m3) kuin vuonna 2016. Bioenergia ry on todennut, etté toteutuneen kehityksen
ja ennustetun trendin valossa esimerkiksi hallituksen energia- ja ilmastostrategian skenaario
metsahakkeen kayton kasvusta 11,5 miljoonan kuution tasolle 2020 mennessa nayttaa
epatodennékoiseltad. Tavoitteen pohjana on kaytetty sdhkén hinnan nousu 50 euro/MWh:iin ja
paastoyksikén hinnan nousu yli 23 euroa/MWh. Nykyisten markkinahintojen perusteella nama
hintatasot eivat nayta todennakaisilt. Yhdistetyn [lAmmadn ja sdhkon tuotannon ja siihen liittyvan
hakkeen kayton lisddmiseksi ei ole osoitettu mitdan uusia tukikeinoja.

! Viitanen et al (2016): Metsasektorin suhdannekatsaus 2016-2017. Luonnonvara- ja biotalouden tutkimus
49/2016.
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Metsahakkeen kayton kehitys ja syksyn 2016
El- strategian tavoitteet
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Kuva 1. Metséhakkeen kayton historiallinen ja hallituksen energia- ja ilmastostrategiassa toivottu kehitys
(1000 m®). Lahde: Luke, Puun energiakayttd 2016 (ennakko 24.3.2017)

Talla hetkella tiedossa olevien investointien arvioidaan lisddvan metsdhakkeen kayttda enintaan
1,2 miljoonaa m3. Sivutuotteiden kasvava tarjonta kuitenkin vahentda hakkeen tarvetta.

Liikenneratkaisujen kannalta edella esitetty merkitsee seuraavaa:

o liikenteessa on loydettava paastovahennyskeinoja, jotka tuottavat paastévahennyksia
o hopeasti: paastovahennysuralla on edettava uskottavasti kohti vuotta 2030,
paastévahennysratkaisut eivat voi jadda odottamaan 2020-luvun loppuvuosia
kustannustehokkaasti: €tCO2e on tarkea mittari eri ratkaisuja arvioitaessa ja
o riittdvan varmasti: ratkaisujen joukko voi sisaltaa eri riskitason keinoja, mutta
koko ratkaisujoukon tulee pystya tuottamaan merkittava osa
paastévahennyksista korkealla todennakoisyydella.

o Paastovahenemien tarkastelussa tulee tadysimaaraisesti huomioida VTT:n ja VATT:n
tekema tuore selvitys 2 jonka mukaan vuonna 2030 tullaan ehdottomasti tarvitsemaan
seka edistyksellisia biopolttoaineita etta hiiletonta sahkoa kayttavia sahkodautoja.
Biopolttoaineiden kayttd ajoneuvoissa taas on hyvin kustannustehokas tapa vahentaa
paastoja likenteessa riippumatta ajosuoritteen maarasta.

e jos mets@hakkeelle odotettu 15 TWh kasvu ei toteudu, uusiutuvan energian ja
energiaomavaraisuuden lisddmiseen kohdistuva paine voi siirtyd enenevassa maarin
likennesektorille

2 Nylund at al (2017) Tieliikenteen n 40 % paastojen vahentdaminen vuoteen 2030.
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2) Onko raskas kalusto huomioitu strategiassa riittavasti?

Raskaan kaluston siirtyminen uusiutuviin biopolttoaineisiin on mainittu ja osittain huomioitu, mutta
siihen liittyvien lisdkustannusten kilpailuhaitta vientiteollisuudelle ei ole ratkaistu. Tydryhman tulee
selvittad raskaan liikenteen lisdkustannukset ja tehda linjauksia kompensaatiosta ja keinoista.

3) Onko biopolttoainetavoite ja toimet tasapainossa keskenaan? Tarvitaanko lisatoimia?

Ehdotettuihin toimenpiteisiin voitaisiin ottaa kéyttdon vahapaéstodinen teknologianeutraali
biopolttoaineiden ja biosahkon kayton veromalli. Sen soveltaminen sopii seké nykyisen autojen
veromalliin ettd mahdollisen tieverkon kayttdmaksujen veromalliin.

Puhtaan biopolttoaineen kayttd voidaan osoittaa polttoaineen myyjien rekisterdimien
polttoainemyyntien avulla. Tama ratkaisu toimii kaikilla puhtailla biopolttoaineilla. (HVO, biokaasu,
E85) ja tiedonkeruu on jo ldhes valmiina olemassa autokohtaisen luottokortin ja
jakeluyhtidkohtaisen asiakaskohtaisen tiedonkeruun ansiosta. Todentamisen taakka jaa
palautuksen hakijalle ja jakeluyhtit(t) antavat kootusti kaikki tarvittavat tiedot. Kuitteja ei tarvitse
kerata. Polttoaineen myyjilla on valmius toimittaa kaikki palautukseen tarvittava dokumentointi.
Veronpalautus on mahdollista vain todennettavissa olevaa biopolttoainetta kayttaen.

4) Milla keinoin autoilun paastéja voidaan vahentaa?
o milla keinoin autokannan uusiutumista ja keski-ian alentamista tulisi edistaa?

o miten ns. uusien teknologioiden (sahko-, vety- ja kaasuautot) yleistymista voitaisiin
nopeuttaa?
o miten olemassa olevan autokannan paastoja voitaisiin vahentaa?

Nykyista veromallia voidaan kehittdd huomioimalla vahén pééastoja aiheuttavien autojen veroa
yhdistettyna niiden kayttoon. Tama onnistuu parhaiten teknologianeutraalilla veromallilla, missa
autoveron ja ajoneuvoveron suuruus maaraytyy pelkastaan fossiilisten paastéjen (todellisten
biopolttoaineiden kaytén) mukaan ja siirtdmalla verotaakkaa vahéapaastdisten autojen
hankinnasta (mukaan lukien polttomoottorilla varustetut autot, joissa todistettavasti kaytetaan
biopolttoaineita) fossiilista polttoainetta kayttaviin autoihin.

Bioenergia ry ei tue suoraan ajoneuvon ostoon liittyvia kiinteitéd hankintatukia (X EUR per
ajoneuvo). TEM:n ja VM:n arvioiden (ZNylund et al) mukaan tallaiset toimet eivat olisi
kustannustehokkaita. Lisaksi hankintatukiin liittyy kysymyksia myds oikeudenmukaisesta
jakautumisesta eri hintaluokan autoihin ja eri tuloluokkiin. Esitetyssa vahapaastoisen liikkenteen
veromallissa voidaan autoveron, ajoneuvoveron perusveron verohuojennukset ja/tai kayttomaksut
maaritella niin, etta palautettavalle veroméaaralle asetetaan enimmaissumma, joka estaa
verohuojennusedun kasvattamisen liian suureksi ja nain vahennetaan nykyista eriarvoisuutta
autojen hankinnassa.

Mallin etuja on nopeampi sédhkdautojen ja korkeaseoksisten biopolttoaineita kayttavien uusien
autojen hankinnan nopeutuminen seka siirtyminen nopeammin erityisesti biokaasun ja HVO:n
kasvavaan kayttoon. Nykyinen jarjestelma ei suosi nédiden biopolttoainelaatujen kayttéa muutoin
kuin kampanjoinnin yhteydessa. Pysyva muutos saadaan aikaan siirtdmalla palkitsemalla uusien
autojen ostajia veronpalautuksella kun he kayttavat mainittuja polttoainelaatuja.
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Vuosien 2016-2019 autoveroprosentit CO2 -pd&stdn mukaan ja
Bioenergia ry:n esitys veroprosenteiksi biokaasun, E 85:n, sdhkdn ja
HVO:n kayttajille
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—] ] —-31.12 2016 sovelletava veroprosentti

] 1 31122017 zovellattava veroprosentti

] 1 -31.12 2018 sovelletava veroprosentti
1.1.201% ja ==n jalkeensovellettava veroprosentti

= Bioenergia ry:n ehdottama veroprosentti kor kean biopolttoaineseoksen autoilke ja
sahkiAitnille

Autovero perustuu henkilo- ja pakettiauton vahittdismyyntiarvoon (verotusarvo), josta
kannetaan veroa ajoneuvon hiilidioksidipaastoon (CO2g/km) perustuvan veroprosentin
mukaisesti. Sipilan hallitus laskee 2016-19 autoveroa siten, ettéa kannustin kohdistuu
nimenomaan erittain vahapaastoisiin autoihin (120g C02/km ja sen alle). Bioenergia ry
esittaa veron alentamista séhkdautoille ja korkean biopolttoaineseosten (ensisijaisesti
HVO ja Biokaasun, mutta myo6s E 85 kayttajille). Suurimman veroprosentin autoille
esitetaan leikkuria (esimerkiksi 4000 euroa,) uusien autojen ostajien vaestoryhmien
yhdenvertaisuuden ja kohtuuttoman suuren palautuksen estamiseksi.

Biopolttoaineiden kaytto ja vaylamaksujen kayttéonotto

Autoilun verotuksen siirtyesséd mahdollisesti vaylamaksujen kayttéon voidaan samoilla perusteilla
verottaa biopolttoaineiden kayttgjia lievemmin kuin fossiilisten polttoaineiden kayttajia.

Kunnioittavasti,

s LT,

Bioenergia ry
Harri Laurikka
toimitusjohtaja
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