T f = Liikenteen turvallisuusvirasto
r a , Trafiksdkerhetsverket LAUSUNTO

Paivays/ 30.6.2017
Datum

Liikenne- ja viestintédministerio Dnro/Dnr TRAFI/195154/04.04.05.03/2017
kirjaamo@Ivm.fi

Valtionvarainministerio
leo.parkkonen@vm.fi

Viite/ LVM/421/05/2017

Referens

Lausunto sidosryhmakuulemiseen liikenteen automaatiosta ja digitaalisista

palveluista

Viitaten 31.5.2017 l|dhetettyyn lausuntopyyntddn, Trafi kiittdd mahdollisuudesta
lausua asiaan ja esittda nakemyksena erillisiin kysymyksiin seuraavaa:

Millaisia uudenlaisia tarpeita liikennevidlineiden teknologinen kehitys aiheuttaa
liikenneverkolle?

Tieliikenne

Tieliikenteessd ajoneuvojen keskindinen ja liikenneinfrastruktuurin kanssa
tapahtuva kommunikointi sekd kuljettajaa tukeva automaatio kehittyvat ja
lisdantyvat asteittain. Kommunikoinnin lisdantyminen asettaa vaatimuksia
liikenneverkkoa  tukevalle ja sen  valittdtmassa ldheisyydessa  oleville
viestintaverkoille. Mita enemman ajoneuvot tulevaisuudessa nojaavat ajoneuvon
ulkopuoliseen dataan tai tietoon, sitd kattavampia ja varmatoimisempia naiden
viestintaverkkojen tulee olla liikenneverkkojen |dheisyydessa. Verkon kapasiteetin
riittamattomyys voi johtaa siihen, ettda kayttdéa voidaan joutua rajoittamaan ja
priorisoimaan. Kayttévoimapuolella teknologinen kehitys aiheuttaa my&s paineita
sahké- ja  kaasuautojen  jakeluinfrastruktuurin  kehittamiseksi  erityisesti
pikalatauspisteiden osalta.

Tieliikenteen automaatio puclestaan nojaa nykytilanteessa ja lahitulevaisuudessa
vahvasti muun muassa kameroihin ja niiden kuvan pohjalta tehtdvaan
kuvantunnistukseen, Tiettyjen toiminnallisuuksien osalta (esimerkiksi
kaistallapitoavustin) tiemerkint&jen ja liikennemerkkien nakyvyys ja tasalaatuisuus
ovat keskeisessa asemassa. Taman vuoksi niitd koskevien kunnossapitotoimien
merkitys myos korostuu. Lisdksi talvisissa olosuhteissa, kun tiemerkinnat ja merkit
eivat aina nay, voidaan tarvita ylimaaraistd varustusta tieverkon vélittéméssa
laheisyydessa, jota voidaan kayttda ajoneuvon tarkempaan paikantamiseen.
Tallaisia ratkaisuja voivat olla esimerkiksi aurausmerkkeihin lisatyt tai tiehen
upotettavat tunnisteet tai lahettimet. Huomiota tulee kiinnittdd ihmiselle
tarpeettomiin  tiemerkintéihin, joita tarvitaan nimenomaan itseohjautuville
jarjestelmille.

Kehityskulun jossain vaiheessa voi olla, ettd moottori(liikenne)teilld tarvitaan
enemman turvallisia pysahtymispaikkoja, jos kaytossda ovat téssa ympéristdssa
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toimivat autopilotit (esimerkkina Ruotsin Goéteborgissa tehdyn Volvon kokeilun
tapaan), jotka tarvittaessa pysayttavat auton turvallisesti, jos kuljettaja ei sita
pyynnostd huolimatta ota haltuunsa.

Miké on liikenneverkon kyky havainnoida siina liikkuvia liikennevalineitd, jotka eivat
kommunikoi infran kanssa ja miten ndistd valitetaan tietoa muille lilkenneverkon
kayttajille. Onko tarpeen erotella liikenneverkkoja esimerkiksi perinteisille ja
robotisoiduille liikennevaélineille vai maaritelldanko liikennevalineille
varustevaatimuksia, jotta saa lilkenndida.

Merenkulku

Merenkulussa autonomisten alusten ja automaation alkuvaiheessa voi olla tarpeen
osoittaa erillisid vaylia autonomisille aluksille. Miehittamattomat alukset tulevat
vaatimaan my6s muutoksia satamalaitteisiin. Tiedonvaihdon mahdollistavat
alyvaylat mukaan lukien itsechjautuvat poijut. Taman vuoksi VTS-palvelut, eli
autonomisten alusten liikenteenohjaus vaylilla, ovat térked& kehittamiskohde eri
ohjauskeskusten  koordinoimiseksi  (ts. kuka ohjaa  toimijoiden  omia
ohjauskeskuksia?)

Ilmailu ja raideliikenne

Talla hetkelld infran kapasiteettia jaetaan keskitetysti liikenteenohjauksen toimesta.
Tulevaisuudessa liikenteenohjauksesta voitaisiin siirtya siihen, etta lilkkennevalineet
sopivat keskenaan liikenneverkon kéaytosta ja algoritmit maksivoivat verkon
lapaisykapasiteetin.

2. Millaisia ja kuinka mittavia kehittdmispanostuksia nykyiseen liikenneverkkoon on
tehtava, jotta infrastruktuurin laatu kyetaan turvaamaan?
Uuden infran rakentaminen ja yllapito robotisoituja liikennevalineité varten, sekd
nykyisen korjausvelan kiinni kiriminen.

Tieliikenne

Koska teknologia keskustelevien ja automaattisten ajoneuvojen osalta on viela
kehitysvaiheessa, jossa kaytetyt ratkaisut muuttuvat nopeasti ja tietyt teknologiat
saattavat tippua valikoimasta pois epakaytanndllisyyden vuoksi, on toistaiseksi
mahdoton sanoa, kuinka mittavia kehittdmispanostuksia nykyiseen
tieliikenneverkkoon on ndiden tukemiseksi tehtdva. Tieliikenteen automaation
vaatimuksista infrastruktuurin saadaan esimakua erilaisista kokeiluista, joita
tehddan mm. osana Trafin ja Liikenneviraston yhteista Arctic Challenge -hanketta.
Sikali kun viestintédverkkojen rooli ajoneuvojen liikkumisessa lisaantyy, voi naihin
verkkoihin kohdistua merkittaviakin kehittdmis- ja investointipanostustarpeita.
Kayttdvoiman kehityksen osalta puolestaan vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfra vaatii mittavia panostuksia ja pitkajanteista yllapitoa.

Merenkulku

Merenkulun lilkkenneverkko eli vaylat sek& niihin liittyvat palvelut ovat jo olemassa,
jolloin  niiden nykytason vylldapitaminen on tarkeda. Kehittamispanostukset
kohdistuisivat lahinna vaylaverkkoon liittyvdan ohjaavan toiminnan kehittdmiseen
(VTS/Raja/Merivoimat/Tulli/Poliisi).

Iimailu

Kokonaisvaltaisen ymmarryksen saaminen miehittéméattéoman ilmailun nykytilasta
sekd tulevaisuuden tarpeista, jotta infrastruktuuri tukee niitd ja mahdollistaa
liikennetoimintaa.
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3. Aiheuttavatko Iliikenteen uudet palvelut liikenneverkolle erityisia vaatimuksia
Idhitulevaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mitda nama vaatimukset ovat? Mitad valtion
toimia tarvitaan?
Kaupunkien laitamille tarvitaan merkittava maéréd liityntapysakointipaikkoja muun
muassa  yhteiskdyttéajoneuvoille sekd kaupunkialueelle ns. jattépaikkoja
kimppakyytien ja taksiliikenteen lisdantyessa. Pyorailyn yleistyminen puolestaan
edellyttaa pydrateiden ja pydrapysakoinnin lisaamista.

Joukkoliikenne liikennéi télla hetkelld paaasiassa pé&a- ja kokoojakatuja pitkin.
Mikéli uusia palveluita aletaan tarjoamaan ovelta ovelle, tulee kaavoituksessa
huomioida henkiléautoja isompien ajoneuvojen esteeton liikkuminen (mm. leveys,
kaarresade ja kunnossapito).

4. Millaisena ndette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin automaation ja liikenteen
uusien palveluiden edistimisessa?

Trafi on strategiassaan tunnistanut ettd lilkennejarjestelman kehittdminen ja
liikenteen palveluiden tuottaminen perustuvat tiedon hyddyntdamiseen. Kysymysta
voidaan tarkastella kolmesta eri ndkdkulmasta.

Ensimmaéisena nakdékulmana korostuu itse tieto. Tiedon osalta on kiinnitettava
huomiota tiedon roolin ymmartamisen lisdksi tiedon tunnistamiseen, kuvaamiseen
ja analysointiin. Asiassa on otettava huomioon mm. millaiset tiedot edistdvét tai
nopeuttavat automaaticta, tai millaista kuvaamista ja merkityksien antamista
tiedon hyddyntaminen edellyttaa.

Toisena nakdkulmana korostuu tietojen saatavuus ja liikkuvuus avoimissa
rajapinnoissa. Tiedon saatavuus ja liikkuvuus avoimissa rajapinnoissa edellyttaa,
ettd rekisterinpitdjan tietojen omistamisesta ja niihin liittyvista vastuukysymyksista
siirrytaan laajempaan toimijoiden tiedon hallinnan mahdollistamiseen. Automaation
ja lilkenteen uusien palveluiden edistaminen edellyttaa tiedon litkkumista avoimissa
rajapinnoissa toimijoiden valilld, toimijoiden mahdollisuutta jalostaa ja muuttaa
tietoa, jolloin perinteiset rekisterinpitoon liittyvat kysymyksenasettelut tulevat
arvioiduksi uudelleen. Tdma mahdollistaa myods erilaisten tietojen kasittelyn
hallinta- ja liiketoimintamallien, kuten MyDatan syntymisen ja kehittymisen.

Kolmas,  tietoon perustuvien palvelujen  nakdékulma korostaa  tiedon
kokonaisvaltaista hyoédyntamista liikenteen innovaaticissa ja palvelutuotannossa.
Innovaatiot ja palvelut, jotka perustuvat tietoon lisdavéat kuluttajan mahdollisuutta
personoida lilkkumistaan ja liikennevalineitaan.

Edistadkseen liikenteen automaatiota ja liikenteen digitaalisia palveluita tulee
naiden edelld mainitun kolmen nakdkulman osalta huomioida se, etta erityisesti itse
tieto ja avoimet rajapinnat tulee yhdenmukaistaa ja tarpeellisin osin standardoida.
Automaation edistyminen ja digitaaliset palvelut vaativat taustalleen entistd
enemman kyvykkyyttd ja osaamista saattaa tieto rakenteellisempaan ja
hyédynnettavéaan muotoon. Huomio kiinnittyy myés siihen, ettd tietojen kayttéon
liittyvissa lupamenettelyissa ja ehdoissa korostuu koneluettavuus ja digitaalisen
liiketoimintaymparistén uudet vaatimukset. Tarvittavat resurssit tulisi edelld olevan
lisdksi kiinnittda varsinaiseen innovaatiokykyyn ja osaamiseen liikenteen
digitaalisten palvelujen tuottamisessa. Tata voidaan tarvittaessa tarvittavin osin
tukea lainsaadanndlla mm. purkamalla esteita tiedon hyddyntamiselle.
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Merenkulun osalta tiedon ja avoimien rajapintojen merkitys tulee korostumaan ja
niiden varaan ja avulla tulee rakentaa toimiva infra merenkulun automaation
tarpeiden mukaisesti. Erityisesti valtioiden kerdaamien tietojen avaaminen edistéisi
automaattilaivoja koskevaa yhdenmukaista kehitystd mm. saantelyn osalta.
Merenkulun tiedonvaihtoa ja rajapintoja kehitetdan talld hetkella mm. STM- ja
EfficienSea-projekteissa.
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