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GASUM OY:N VASTAUKSET PARLAMENTAARISEN LIIKENNETYORYHMAN
SIDOSRYHMAKUULEMISEEN

Gasum kiittdd mahdollisuudesta esittda nakemyksensa koskien "Parlamentaarisen
likenneverkon rahoitusta arvioivan” -tyéryhman esittamiin kysymyksiin liikkenteen
paastévahennyskeinoista.

Miten liikenteen paastdja voidaan vahentas?

1) Ovatko energia- ja ilmastostrategian toimenpiteet lilkenteen osalta tasapainossa
tavoitteiden kanssa? Tarvitaanko lisdtoimenpiteita?

e Jotta strategian asettamat tavoitteet on mahdollista saavuttaa, on ryhdyttava nopeasti
toimeen. Strategian taustapaperi nostaa esiin toimenpiteita biokaasun kaytén
lisdamiseksi liittyen esimerkiksi kansallisten saadoksien selkiyttamiseen. Nama
toimenpiteet on saatava kayntiin valittémasti.

e Lisaksi olisi tarkeda panostaa erityisesti vahapaastoisten polttoaineiden kysynnan
lisddmiseen. Esimerkiksi Ruotsissa on saavutettu erinomaisia tuloksia tukemalla
loppukayttda likennesektorilla (yksityinen ja julkinen).

o Maaraaikainen suora hankintatuki henkil6- ja raskaan liikkenteen
kaasukayttoisille ajoneuvoille nopeuttaisi ajoneuvokannan kasvua
alkuvaiheessa.

o Julkisen sektorin hankintoja tulisi ohjata tehokkaammin kohti vahapaastoisyytta.

e Jotta biokaasun liikennekayttéa on mahdollista lisata, tulee myds biokaasun tuotantoa
kasvattaa tulevaisuudessakin. Siksi onkin tarkeaa sailyttaa nykyinen biokaasulaitoksille
myoénnettava energiatuki sekad helpottaa alueellisten kaasuekosysteemien
muodostumista hyédyntadmalla muita tukimuotoja (esim. maataloustuet).

e Biokaasun sertifikaattijarjestelmaa tulee kehittaa siten, ettd mahdollistetaan bio-
ominaisuuden joustava kauppa ilman mittavia investointeja jakelukanavaan.
Sertifikaattijarjestelmalla voidaan yhdistaa joustavasti maantieteellisesti toisistaan
erilladn oleva tuotanto ja kysynta. Tuotetun biokaasun bio-ominaisuus tulee voida
hy6édyntéda muualla ilman tuotteen fyysista siirtdmista. Nykyisellaan lainsaadanto ei
mahdollista sertifikaattijarjestelman taysimaaraista hyodyntamista.

e Liikennekaasuihin liittyvan verokohtelun ennustettavuus ja pysyvyys on varmistettava.
Kehittyva likennekaasujen markkina ei kestad epavarmuutta verotuksen suhteen.
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2) Onko raskas kalusto huomioitu strategiassa riittavasti?

Strategia ei riittdvalla tavalla huomioi raskaan liikenteen merkitysta. Raskas likenne
synnyttaa runsaasti paastoja ja esimerkiksi yksi ajoneuvoyhdistelma riippuen
kokoluokasta vastaa vuosipaastéltdan n. 50-80 henkildautoa.

Raskaan kaluston osalta LNG seka nesteytetty biokaasu pystyvat tarjoamaan todellisen
vaihtoehdon fossiiliselle dieselille iiman merkittavia lisdkustannuksia. Gasum sai kesalla
2015 EU:lta tukea ensimmaisten neljan raskaan liikenteen LNG-tankkausaseman
rakentamiseen Suomeen. Kaksi ensimmaistd asemaa (Helsinki, Turku) valmistuivat
vuonna 2016 ja seuraavat kaksi asemaa (Vantaa, Jyvaskyld) valmistuvat kuluvan
vuoden aikana.

Jotta muutos on mahdollista saavuttaa raskaassa liikenteessa ja siirtyma puhtaampiin
kalustohankintoihin tapahtuu aidosti, raskaassa- ja jakeluliikenteessa oleville
kaasukayttoéisille autoille tulisi myéntaa verohelpotus vuosittaisessa
kayttévoimaverossa.

3) Onko biopolttoainetavoite ja toimet tasapainossa keskendan? Tarvitaanko lisatoimia?

Biokaasun kohdalla asetettu tavoite uusiutuvien polttoaineiden méaran lisdamiselle on
jo nykyisessa markkinatilanteessa taytetty (vuonna 2016 yli 50 prosenttia myydystéa
likennekaasusta oli biokaasua). Tasta syysta jakeluvelvoite ei toimi biokaasun kohdalla
riittdvana kannustimena. Tarvitaan lisdtoimenpiteitd likennebiokaasun hyédyntédmisen
lisdamiseksi.
Biokaasua on jo riittavasti saatavilla asetettujen tavoitteiden tayttamiseksi. Myés
jakeluinfrastruktuuri on parhaillaan syntyméassa markkinaehtoisesti. Energia- ja
ilmastostrategiassa esitetty tavoite (50 000 autoa) voisi siis biokaasun kohdalla olla
suurempikin.
Jotta biokaasun liikennekayttéa on mahdollista lisata, on biokaasun tuotantoa
pystyttdva kasvattamaan jatkossakin. On tarkeaa sailyttda nykyinen biokaasulaitoksille
mydnnettava energiatuki seka helpottaa alueellisten kaasuekosysteemien
muodostumista hyédyntamalla muita tukimuotoja.
Biokaasun sertifikaattijarjestelmaa tulee kehittaa siten, ettd mahdollistetaan bio-
ominaisuuden joustava kauppa ilman mittavia investointeja jakelukanavaan.
Sertifikaattijarjestelmalla voidaan yhdistaa joustavasti maantieteellisesti toisistaan
erillddn oleva tuotanto ja kysynta. Tuotetun biokaasun bio-ominaisuus tulee voida
hydédyntdd muualla iiman tuotteen fyysista siirtdmista. Nykyisellaan lainsdadanto ei
mahdollista sertifikaattijarjestelman taysimaaraista hyédyntamista.
Liikennekaasuihin liittyvan verokohtelun ennustettavuus ja pysyvyys on varmistettava.
Kehittyva liikennekaasujen markkina ei kestad epavarmuutta verotuksen suhteen.
Strategia ei nosta esiin etenkdan biokaasun mahdollisuuksia paastdjen vahentadmisessa
raskaassa eika julkisessa liikenteessa.
= YIlla on esitetty tarvittavat toimenpiteet raskaan liikkenteen puhtaiden
kayttévoimien lisdamiseksi.
= Lisaksi erityisesti julkisen sektorin hankintoja tulisi ohjata tehokkaammin kohti
vahapaastoisyyttd. Esimerkiksi kuntien tulisi siirtya kohti vahapaastdista ja
kiertotalouteen perustuvaa joukkoliikennettd, joka mahdollistaisi samalla alueen
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omien jatevesilietteiden ja biojatteiden hyédyntamisen liikennebiokaasun
tuotannossa. Myés mahdollisuus siirtda muu julkisten palveluiden tarvitsema
autokanta (esim. hoivapalvelut, jateautot) kaasukayttdiseksi tulisi selvittaa
laajemmin. Esimerkiksi paadkaupunkiseutu, Oulu, Turku tai Jyvaskyla voisi toimia
COz-vapaan joukko- ja tavaraliikenteen pilottikohteena.

4) Milla keinoin autoilun padstoja voidaan vdhentaa?

o milld keinoin autokannan uusiutumista ja keski-idn alentamista tulisi edistda?

o miten ns. uusien teknologioiden (sdhké6-, vety- ja kaasuautot) yleisty-mista
voitaisiin nopeuttaa?

o miten olemassa olevan autokannan paist6ji voitaisiin vdhentda?

Tuki biokaasulle on sailytettava

Jotta biokaasun liikkennekayttéa on mahdollista lisata, on biokaasun tuotantoa
pystyttdva kasvattamaan jatkossakin. On tarkeaa sailyttda nykyinen biokaasulaitoksille
myénnettava energiatuki seka helpottaa alueellisten kaasuekosysteemien
muodostumista hyédyntamalla muita tukimuotoja.

Biokaasun sertifikaattijarjestelmaa tulee kehittaa siten, ettd mahdollistetaan bio-
ominaisuuden joustava kauppa ilman mittavia investointeja jakelukanavaan.
Sertifikaattijarjestelmalla voidaan yhdistaa joustavasti maantieteellisesti toisistaan
erillaan oleva tuotanto ja kysyntd. Tuotetun biokaasun bio-ominaisuus tulee voida
hyédyntaa muualla ilman tuotteen fyysista siirtamista. Nykyiselldan lainsdadanté ei
mahdollista sertifikaattijarjestelman taysimaaraista hyédyntamista.

Ennustettavuus verotuksessa

Liikkennekaasuihin liittyvan verokohtelun ennustettavuus ja pysyvyys on varmistettava.
Taman vuoksi maa- ja biokaasun verokohtelun on séilyttdva nykymallin mukaisena.
Kehittyva liikennekaasujen markkina ei kestad epdvarmuutta verotuksen suhteen.

Vahapaastoisten ajoneuvojen kysynnan kasvattaminen

Kaasukayttoisten autojen osalta autojen CO.-paastéarvot maaraytyvat talla hetkella
maakaasun paastojen perusteella biokaasun paastéjen. Ottaen huomioon todellisen
markkinatilanteen seka kehittyvan biokaasutuotannon, kaasukayttdisten autojen
hankinnan ja kayton aikaisten ajoneuvoverojen CO»-paastoarvo tulisi laskea siten, etta
siina otetaan huomioon biokaasun 0-paastoisyys. Lisaksi vahapaastdisten
vaihtoehtoista polttoainetta kayttavien autojen maaraa voitaisiin lisata paastdéarvojen
voimakkaammalla vaikutuksella tyésuhdeautojen verotusarvoihin, esimerkiksi Ruotsissa
kaytetyn mallin mukaisesti, jossa kaasukayttdisiin tydsuhdeautoihin liittyy verokevennys
kayttajalle.

Raskaassa- ja jakeluliikenteessa oleville kaasukayttéisille autoille tulisi myéntaa
verohelpotus vuosittaisessa kayttévoimaverossa.
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Julkiset hankinnat puhtaamman liikkenteen suunnannayttajiksi

e Julkisen sektorin hankintojen tulisi ohjata tehokkaammin kohti vahapaastoisyytta.
Esimerkiksi kuntien tulisi siirtya kohti vahapaastoista ja kiertotalouteen perustuvaa
joukkolilkennettd, joka mahdollistaisi samalla alueen omien jatevesilietteiden ja
biojatteiden hyddyntéamisen liikennebiokaasun tuotannossa. Lisaksi tulisi selvittaa
laajemmin myés muiden julkisten palveluiden tarvitseman autokannan (esim.
hoivapalvelut, jateautot) siityminen kaasukayttéiseksi. Esimerkiksi paakaupunkiseutu,
Oulu, Turku tai Jyvaskyla voisi toimia COz-vapaan joukko- ja tavaraliikenteen
pilottikohteena.

5) Milld keinoin henkiléautoliikenteen kasvu voidaan kaupunkiseuduilla pysédyttda?
Miten aikaansaadaan henkil6autojen tiyttoasteen parantuminen? Enta kavely- ja
pyorailymatkojen maaran kasvu 30 prosentilla? Mitd muita keinoja tarvittaisiin liikenne-
jarjestelmén energiatehokkuuden parantamiseksi?

e Merkittdvimmat hyddyt paikallisesti tuotetusta biokaasusta on saavutettavissa
kaupunkialueilla joukkoliikenteen polttoaineena. Kaupungeissa suuri osa busseista voisi
likkua esimerkiksi alueen jatevesista tuotetulla biokaasulla ja edistéda samalla paikallista
kiertotaloutta. Esimerkiksi pdadkaupunkiseudun jatevesien biokaasumaaralla liikkuisi 250
bussia ja HSY-alueen koko biokaasupotentiaalilla jopa 1200 bussia, Oulun jatevesista
tuotetulla biokaasulla liikkuisi puolestaan n. 50 bussia tai 1700 henkildautoa. Gasum
panostaa vahvasti myds kaasun siirtoverkon ulkopuolisiin alueratkaisuihin, joista
esimerkkeind Oulu, Turku ja Jyvaskyla.

e Biokaasun laajamittaisempi kaytté keskusta-alueilla ja taajamissa liikenndivissa
jakeluautoissa mahdollistaisi hiilidioksidipaastojen pienenemisen liséksi myos
terveydelle haitallisten typen oksidien vahenemisen kaupunki-ilmassa.
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6) Mitd muita ymparistovaikutuksia lilkenteen padastéjen vahentamisella on?

Bio- ja maakaasun kaytolla likenteessa on mahdollista vahentaa paitsi
hiilidioksidipaastéja, myoés terveydelle haitallisia typen oksideja kaupunki-iimassa.
Biohajoavan jatteen ja sivuvirtojen madatys mahdollistaa paitsi biokaasun

hyédyntédmisen energiana, myos ravinteiden palauttamisen lannoitteeksi ravintoketjuun.

Biokaasuntuotantoon sitoutuneet ravinteet ja hiili sitoutuvat uuteen kasvustoon jopa
saman kasvukauden aikana. Kasvukyvyn parantumisen myétd myés hiilidioksidia
sitoutuu ilmasta enemman.

Biokaasun tuotanto peltobiomassasta parantaa peltojen kasvukuntoa ja auttaa
sitomaan entistd enemman hiiltd. Ravinnekierrdtyksen avulla voidaan korvata fossiilisin
tuotantopanoksin valmistettuja epaorgaanisia lannoitteita.

Biokaasutuotannon laajentaminen luo uusia tyépaikkoja, liketoimintaa ja
elinvoimaisuutta kotimaiselle maaseudulle. Esimerkiksi kasvava biokaasun
likennekayttd ja autokanta mahdollistavat tankkausasemien rakentamisen ja kehittyvan
liketoiminnan pienimuotoisten biokaasuntuotantolaitosten yhteyteen.

Kotimaisen biokaasun tuotannon kasvattaminen parantaa my&s energiaomavaraisuutta.

Espoossa 20. huhtikuuta 2017

Gasum Oy
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Matti Oksanen
Johtaja, biokaasuliiketoiminta
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