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Lausunto liikenteen automatisaatiosta ja digitaalista palveluista

Liikenne- ja viestintaministerio (jaliempéana "LVM”) on pyytanyt lausuntoa parlamen-
taarisen likenneverkon rahoitusta arvioivan tydryhmén tyontueksi teemasta " liiken-
teen automatisaatio ja digitaaliset palvelut”. Palvelualojen tydnantajat Palta ry
(aljempana "Palta”) kiittad lausuntopyynnosta ja haluaa lausua esitettyihin kysy-
myksiin seuraavat nakdkulmat:

— Panostukset nopeaan tiedonsiirtoinfrastruktuuriin valttaméattomia.

— Runkoverkon lisaksi tarvitaan panostuksia koko liikenneinfran ja -
informaation kokonaisvaltaiseen alykkyyteen ja sensoriteknologian sovel-
tamiseen.

— Kehitystydn tulee olla laaja-alaista ja poikkitieteellista ja kansainvélisesséa
yhteistydssa tapahtuvaa.

— Liikenneverkon kehitystytn tulee vastata elinkeinoeldméan tarpeisiin. Syn-
tynyt korjausvelka on maksettava. Kohdistamisessa on huomioitava valta-
kunnan kokonaislogistiikkajarjestelmén kannalta tarkeat tavaravirrat ja
paavaylat.

— Tietojen avaamisessa tulee varmistaa, ettd yritysten liikkesalaisuudet ja
luottamukselliset asiakastiedot eivat vaarannu, ja etta yritysten osalta tieto-
jen avaaminen avoimien rajapintojen kautta perustuu vapaaehtoisuuteen.

— Julkisilla innovatiivisilla hankkeilla ja kokeilukulttuurilla on suuri merkitys
siind, paaseeko Suomi liikenteen digitalisaation paalupaikalle.

— Suomen tulisi olla etulinjassa kehittdméassa autonomisten autojen ja robo-
tiikkan testaamiselle ja kayttdonotolle pelisaantoja ja standardeja.

— Paastakseen alyliikenteen karkimaaksi Suomi tarvitsee laaja-alaisia digi-
taalisastion ja tiedon hyddyntamisen tutkijoita ja ammattilaisia. Suomen pi-
taisi kaynnistaa Business Finlandin yhteyteen "Competence In” palvelu
osaavan henkiloston turvaamiseksi.

1. Millaisia uudenlaisia tarpeita liikennevalineiden teknologinen kehitys aiheuttaa liiken-
neverkolle?

Liikennevdlineiden teknologiseen kehityksen edistéamiseksi seka liikenneturvallisuu-
den takaamiseksi tulee varmistaa, ettad liikennevalineen / sensoreiden kommuni-
kointi ympaérilleen on nopeaa ja hairiotonta.
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Tama tarkoittaa sita, etta ollakseen liikennevalineiden teknologiakehityksen karki-
maa, tarvitaan hyvakuntoisen liikkenneinfran liséksi ylivertainen tietoliikenneinfra-
struktuuri. Suomessa tulee jatkossakin olla toimiva, kattava, turvallinen ja kapasi-
teetiltaan riittava tiedonsiirtoinfrastruktuuri. Suomessa tulee vahvasti panostaa 5G-
verkkoteknologian nopeaan kayttdonottoon sekéd uuden teknologian edellyttdmien
tukiasemien ja liikennetta tukevan tietoliikenteen runkoverkon rakentamiseen.

Verkkoteknologian liséksi likennevalineiden automaatiotason ja alykkyyden lisaan-
tyessd myos digitaalisen liikenneinfrastruktuurin merkitys lisaantyy. Jotta automaat-
tiajaminen mahdollistuisi, niin sité varten tarvitaan yksityiskohtaiset ja moniulotteiset
digitaaliset kartat seka tarkat paikkatiedot tiestostd, tiemerkinnoistd, liikennemer-
keistd ja opasteista, hyvakuntoiset ja nakyvissa olevat tiemerkinnat ja likennemer-
kit, laadukas ajantasainen tieto tie- ja likenneolosuhteista sek& ennen kaikkea kor-
kealaatuinen vaylaverkosto ja siihen integroidut laitteet, kuten esimerkiksi erilaiset
anturit.

Liikenneverkon kehittamisesséa tulee huomioida automaattiautojen tarpeet. Esim.
tarvitaanko omia teitd, kaistoja ja pyséhdysalueita ongelmatilanteita varten.

Sahkdautojen yleistyminen edellyttaa likenneverkostolta laajaa latausverkostoa.

Tieverkon suunnittelussa ja siihen liittyvan digitaalisen infran kehitystyon tulee olla
toimialarajat ylittavaa, poikkitieteellista ja uusinta teknologiaa hy6dyntavaa.

Suomen pitéisi pddstd mukaan kansainvalisisiin kehityshankkeisiin ja tarjota seka
tutkimuslaitoksille etté teollisuudelle ketterid kokeilualustoja uusien ratkaisujen tes-
taamiseksi.

Liikenneverkon automaatiota ja sen digitalisoitumista ei pida tarkastella vain digita-
lisaation ja likenneinfran vaan laajasti toimialarajat ylittavasti.

(Esimerkkin&d mainittakoon sahkdautojen latausjarjestelmien kehittyminen. Tulevai-
suudessa sahkodntuotanto saattaa hajaantua nykyistda enemman pientuottajille.
Kuinka kaukana on visio, jossa taloyhtion verkosta myydaan lahimmassa risteyk-
sessé liikennevaloissa odottavalle autolle (induktiosilmukan kautta) latausvirtaa ja
maksu tapahtuu bitcoinina? USA:ssa on kehitteilla myos alyliikennettd tukevia, sa-
telliittipohjaisia runkoverkkoja ja 60kHzin radioverkon hyddyntamisesta tukiasemien
internetratkaisuissa...)

Jo alusta alkaen tulisi huomioida eri jarjestelmien uudet suunnittelumenetelmat, lu-
pakysymykset, rakentaminen, huolto ja kunnossapito, turvallisuusméaaraykset jne.

2. Millaisia ja kuinka mittavia kehittdmispanostuksia nykyiseen liikenneverkkoon on teh-
tava, jotta infrastruktuurin laatu kyetaan turvaamaan?

Liikenneverkko Suomessa on varsin kattava, mutta sen kunto ja heikkeneminen he-
rattda huolta elinkeinoelamassa. Liikenneverkon yllapidossa ja kehittamisessa pai-
nopisteen tulisi viime vuosien tapaan olla selvasti infrastruktuurin yllapidossa. Kes-
keisend tavoitteena tulee olla tie-, rata- ja vesivaylaverkon korjausvelan (n. 2,4 mrd.
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eur/2016) vahentaminen mahdollisimman nopeasti, silla mita pidempaa se kestaa,
niin sité kallimmaksi se tulee.

Nykyinen hallitus on tehnyt toimenpiteitd infran korjausvelan kasvun pysayttamisek-
si ja vAhentamiseksi, mutta pitkalla juoksulla infran rahoitus nostettava sille tasolle,
ettd korjausvelkaongelma saadaan haltuun. Palta katsoo, ettd liikenneverkon pe-
rusvaylan rahoitukseen olisi tehtava pysyva 300 miljoonan tasokorotus siihen saak-
ka, kunnes liikenteen korjausvelka on saatu painettu hyvaksyttavalle tasolle.

Liikenneverkon kehittdmisessa keskeistd on, ettd liikenteessa ilmenevien pullon-
kaulojen torjumisessa tai poistamisessa annetaan etusija valtakunnan kokonaislo-
gistiikkajarjestelman kannalta tarkeille tavaravirroille ja paavaylille (paaverkoston
etusija). Lisaksi liikenneverkkoa tulee kehittaa ja yllapitaa elinkeinoelaman ja kansa-
laisten tarpeisiin perustuen ja hankkeiden tulee perustua lapinakyviin yhteiskuntata-
loudellisiin kannattavuuslaskelmiin.

3. Aiheuttavatko liikenteen uudet palvelut liikenneverkolle erityisid vaatimuksia lahitule-
vaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mitd ndma vaatimukset ovat? Mita valtion toimia
tarvitaan?

Jotta tavaroiden sek& ihmisten vaivaton, turvallinen ja saumaton liikkuminen
kyetaan turvaamaan nyt ja tulevaisuudessa Maas-toimintamallin yleistyessa, on
tarkedda huolehtia likenneverkon hyvasta laadusta, kunnosta ja liikkenteen
sujuvuudesta. Edellisessda kohdassa mainittu laadukas 5G verkko on myds
edellytys liikenteen uusien digitaalisten palvelujen syntymiselle ja kehittymiselle.

Lainsaatajan pitaisi seurata tarkkaan menossa olevia tutkimushankkeita ja tarjota
kokeilu- ja testialustoja. Suomesta tulisi saada liikenteen automaation testialusta,
mutta se onnistuu vain tarjoamalla ylivoimainen infra, ketterd kokeiluun kannustava
lainsdadantd ja riittavilla panostuksilla kyvykkaisiin ihmisiin ja innovaatiorahoi-
tukseen. Valtion on panostettava liikenteen t&k kehitykseen.

Suomen tulisi olla etulinjassa kehittaméassa autonomisten autojen ja robotiikan
testaamiselle ja kayttéonotolle pelisdantdja ja standardeja. Alan julkaisuissa esilla
ollut malli jonkinlainen sertifiointijarejtelman  tai  turvastandardien ja
testausjarjestelméan kayttdéonotosta ennen kaupallista kayttéa on harkinan arvoinen
(vert. ladkkeiden ja terveydellisten laitteiden testaus).

4. Millaisena néette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin automaation ja lilkenteen uu-
sien palveluiden edistdmisessa?

Tiedon ja avoimien rajapintojen rooli automaation ja likenteen uusienpalveluiden
edistdmisessa on tarked ja uuden likketoiminnan lahde.

Julkisen viranomaistiedon avaaminen ja jakaminen ovat kannatettavia, silla liiken-
nettd koskevaa avointa tietoa on mahdollista hyddyntdd muissa yhteyksissa. Lii-
kennepalvelulaissa asetettu uusi tietojenantovelvoite henkildlikennepalvelujen tar-
joille on iso testi sille, kuinka hyvin likennedatasta eri toimijat pystyvat kehittamaéan
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digitaalisia liikennepalveluja henkiltliikenteen saralla. Tietojen avaamisessa tulee
varmistaa, etta yritysten liikesalaisuudet ja luottamukselliset asiakastiedot eivéat vaa-
rannu, ja etta yritysten osalta tietojen avaaminen avoimien rajapintojen kautta pe-
rustuu vapaaehtoisuuteen. Tasta syysta Palta katsoo, etta tavaraliikenteen digitali-
saation edistdminen Suomessa tulisi edeta vapaaehtoisuuden ja erilaisten t&k ko-
keilujen ja pilotointien kautta.

Liikennetiedon avaamisen yhteydessa on tarkedata, ettd tietosuojaan, tietoturvaan ja
vastuukysymyksiin otetaan myds kantaa samassa yhteydessa.

Liikenteen digitalisaation edistamisessa valtion nakékulman tulee olla toimialarajat
ylittava: liikenteen digitaaliset palvelut kulkevat kasi kddessé esim. reaaliaikaisten
maksujarjestelmien (blockchain, bitcoins) kanssa.

Liikkenteen automaation ja digitalisoinin pullonkaulaksi ja hidasteeksi on nousemas-
sa osaava henkiléstd ja innovointikapasiteetin pienuus. Kehitystyd tapahtuu siella,
missa on kyvykkaimmat kehitystiimit. Paastakseen alylikkenteen karkimaaksi Suomi
tarvitsee laaja-alaisia digitaalisastion ja tiedon hyddyntamisen asiakaslahtdisia am-
mattilaisia. Suomen pitdisi kaynnistaa Business Finlandin yhteyteen Invest In toi-
minnon rinnalle "Competence In” palvelu, jonka kautta rakennetaan houkutteleva
"paketti” tulla Suomeen ja kaynnistetdan systemaattinen markkinointiohjelma osaa-
van tyévoiman ja huippuluokan tutkijoiden houkuttelemiseksi.

Liikenteen automaation kehitys on laaja-alaista, toimialarajat ylittavaa kehitystyota,
jossa julkiset innovatiiviset hankinnat on saatava osaksi likenteen automaation ko-
keilualustaa.

Palta on kiinnostunut kdyméaan jatkossa syvempaa ja yksityiskohtaisempaa keskus-
telua asian valmistelun edetessa.

Helsingissa 28.6.2017
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