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LVM:n lausuntopyynté liikenteen paastévahennyksista 28.3.2017 (LVM/421/05/2017)
Lausunto liikenteen padstévdhennyksista

Lilkkenne- ja viestintaministeri6 on pyytanyt parlamentaarisen tyéryhméan tyén tueksi
sidosryhmien ndkemyksia paastévdhennyskeinoista. Liikennevirasto on koonnut tahan
lausuntoon sekd Liikenneviraston kaytettdvissd olevia keinoja ettd keinoja, joihin
Liikkenneviraston n&kékulmasta olisi tarked vaikuttaa tyéryhméssad ja joissa
Liikennevirasto voi toimia mahdollistajana.

Liikenteelle asetettu 50 %:n paastévahennystavoite on erittdin haastava. Tavoitteen
saavuttamiseksi tulisi etsid kustannustehokkaimmat ja vaikuttavimmat keinot. Jatkossa
kehitystyén vaikuttavuuden varmistamiseksi tulisi yksittaisten kulkutapojen edistdmisen
sijasta panostaa kestavaa liikkumista edistdvan palveluekosysteemin syntymiseen, jossa
myds bussia ja junaa pienemmat kulkuneuvot ovat hyvaksyttava osa kokonaisuutta.

1) Onko raskas kalusto huomioitu strategiassa riittdvésti?

Raskaaseen liikenteeseen sisaltyy paastévahennyspotentiaalia, jota voisi viela tarkastella
tarkemmin. Kestévien logististen ketjujen edistdminen on yksi keino raskaan liikenteen
paastdjen vahentamiseksi. Kestavat logistiset ketjut syntyvat eri kuljetusmuotojen
yhdistelmista, ja niiden kehittdminen tulisi tapahtua yhteistyéssa elinkeinoeldman kanssa.
Lilkkenneviraston tavoitteena on olla aktiivinen keskustelija kestavan liikenteen
kokonaisuudessa, ja raskaan liikenteen osalta tdma voi tarkoittaa aktiivista keskustelun
kdymista ja ratkaisujen hakemista kestavista logistisista ketjuista.

HCT-kuljetusten lisddminen on yksi esitetyistd keinoista. Liikenneviraston on tarkoitus
selvittaa, millaisia vaikutuksia HCT-kuljetuksilla on vaylastélle. Huonokuntoisten teiden
kestavyys ja kunnossapito on huomioitava kuljetusten massojen kasvaessa. Jos HCT-
kulietukset vyleistyvat, luo se tarvetta uusille siirtokuormauspaikoille, mika voisi
parhaimmillaan toimia myos syétteena rataverkolle.

2) Onko biopolttoainetavoite ja toimet tasapainossa keskendan? Tarvitaanko lisdtoimia?

Liikenteen ilmastotavoitteiden saavuttaminen edellyttdd fossiilisten polttoaineiden
korvaamista muilla vaihtoehdoilla. limasto- ja energiastrategiasta kady ilmi, etta
biopolttoaineelle asetettu 30 %:n tavoite pyritddn saavuttamaan mm. metsasta saatavilla
raaka-aineilla. Tutkijat ovat tuoneet esille ristiriitaisia kannanottoja biopolttoaineiden
tuottamisen kestdvyydestd ja vaikutuksista hiilinieluihin. Né&in ollen biopolttoaineelle
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asetettua tavoitetta tulisi tarkastella vield lisdad ja selvittda ristiriitaisuudet
tutkimustuloksissa.

Liikennevirasto voi omalla toiminnallaan edistda biopolttoainetavoitetta varmistamalla
biopolttoaineiden raaka-ainelogistiikassa tarvittavan infran riittdvyys siten, ettei
kasvihuonekaasuja aiheuttava liikenne merkittavasti kasva. Liikennevirasto voi edistaa
vaihtoehtoisia kayttévoimia kehittdmalld hankintojaan.

3) Millé keinoin autoilun pééstéja voidaan véhentéa?

Autoilun paastéjen vahentdmisessd on olennaista liikkumistarpeen védhentdminen ja
likenteen paastéjen vahentdminen.

Liikkumistarpeen vdhentadmisen keinoista yhtend esimerkkind on etatyén lisddminen.
Autolla liikuttaessa paastoja voidaan vahentda tehokkaimmin autokantaa uudistamalla,
sujuvoittamalla liikennettd, vahentdmalla autojen seisomista ruuhkissa seka parantamalla
autojen tayttoastetta. Liikennettd voidaan sujuvoittaa ja ruuhkissa seisomista vahentéaa
paitsi nopeusrajoituksin, vaihtuvilla nopeusrajoituksilla, kaistaohjauksella sekd valo-
ohjauksella, myés dynaamisella liikennevalojen optimoinnilla, joukkoliikenteen
valoetuuksilla ja tehostamalla likennettd vaarantavien hairididen poistamista.

4) Millé keinoin henkiléautoliikenteen kasvu voidaan kaupunkiseuduilla pyséyttéa?

Henkiléautoliikenteen kasvun pysayttdminen kaupunkiseuduilla edellyttdd nykyista
vahvempia taloudellisia ohjauskeinoja, yhdyskuntarakenteen tiivistamista,
joukkoliikenteen kilpailukyvyn edistdmistd, uusien liikkumispalveluiden edistadmistd seka
kavelyn ja pyorailyn edistamistd. On huomattava, ettd mainitut keinot ovat paaosin jo
nykyisinkin kaytéssa, joten ilman lisdpanostuksia ei ole odotettavissa tavoiteltuja tuloksia.

Kaupunkiseutujen kehittdmisessd on tarkedd kytked maankdytdn suunnittelu ja
likennesuunnittelu tiiviisti toisiinsa. Yhdyskuntarakenteen tiivistdiminen vaikuttaa
joukkoliikenteen kannattavuuteen ja vahentdd liikkumistarvetta. Joukkoliikenteen
tulevaisuuden ratkaisuihin tarvitaan uutta ajattelua ja pohdintaa mm. rahoituksen
suuntaamisesta. Toimiva joukkolilikenne kaupunkiseuduilla tulee edellyttdmaan kuntien ja
valtion tukea jatkossakin, mutta esimerkiksi joukkoliikkenteen valtiontuen suuntaaminen
voimakkaammin ilmastovaikutusten kannalta keskeisille alueille, eli juuri kaupunkeihin,
sekd nykyistd monipuolisempaan palvelukokonaisuuteen tulisi ottaa tarkasteluun.
Autoilun kasvun pysayttaminen edellyttda joukkoliikenteen kilpailukykyistad hinnoittelua,
lippu- ja maksujariestelman uudistamista ja kehitettavid liikennejarjestelméatason
hinnoitteluinstrumentteja. Kaupunkiseutujen liikkennejarjestelméaén liittyvien palveluiden
rakennetta ja jarjestamista tulee muuttaa sellaiseksi, ettd saavutetaan palveluiden taso,
jossa yksityinen henkildautoilu ei ole enaa tarkoituksenmukainen vaihtoehto.

Tulevaisuuden joukkoliikenteen muodot voivat kuitenkin olla jotain muuta kuin nykyinen,
paaosin busseihin nojautuva jarjestelma. Kansallisessa ilmasto- ja energiastrategiassa
potentiaalisena keinona esiin nostettu Lilkkkuminen palveluna (MaaS) -konsepti edellyttaa
kuitenkin vield syventavia tarkasteluja ilmastovaikutusten nékékulmasta, jotta MaaS-
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palveluiden yleistyminen ei vahentéisi joukkoliikenteen, kadvelyn tai pyéréilyn osuutta
kaupunkien kulkutapajakaumassa.

Kulkutapajakaumaan on saatavissa parannusta kavelyd ja pyoéréilya edistavilla
infrastruktuuri- ja vaylanpidon toimenpiteillda. Kavelyn ja pyodrailyn edistdmisessa uusi
avaus voisi olla rahoitusrakenteiden muutos, jossa olisi kuntien ja valtion MAL-
rahoituksen tyylinen infrarahoituksen potti. Talléin seudullisesti pystyttdisiin etsimaan
keinoja kavelyn ja pyodrailyn lisdamiseksi hallinnollisista kunta-valtio -rajoista riippumatta.
Tiedollisella ohjauksella on myés tarkea merkitys kansalaisten kannustamisessa kestéaviin
kulkutapavalintoihin.  Liikennevirasto tekee tata tyotd liikkumisen ohjauksen
valtakunnallisen koordinoinnin sekd kunnille suunnattujen liikkumisen ohjauksen
valtionavustusten kautta.

Lisdksi henkildautojen tayttdastetta tulisi lisata kimppakyyteja edistdmalla, mutta tatakin
tulisi tarkastella uudesta ndkékulmasta vaikuttavuuden parantamiseksi. Voisivatko esim.
kimppakyydit kayttda joukkoliikennekaistoja?

5) Mitd muita ympdristévaikutuksia liikenteen paéstéjen védhentamiselld on?

Liikkenteen vahentamiselld ja liikenteen péaastdjen vahentdmiselld on tunnistettavissa
useita hyétyja. liman terveydelle haitallisten hiukkasten sekd pélyn maara vahenevét,
turvallisuus eri tien kayttéjien osalta paranee ja melu vahenee. Mikali kavelyn ja pyorailyn
osuus lisddntyy autoilun kustannuksella, on silld myénteisia terveysvaikutuksia.

Lopuksi todettakoon vield, etta yleisesti ottaen keinovalikoimaa pohdittaessa on oleellista
arvioida toteutuskeinojen vaikutuksia ennen niiden toteuttamiseen ryhtymistd, jotta
voidaan varmistaa keinojen oikea kohdentuminen ja vaikuttavuus. Liikennevirastossa on
kdynnistetty selvitystyd, jossa selvitetddn eri keinojen vaikuttavuuden arviointia.
Tavoitteena on tunnistaa suurimmat liikennesektorin paastévahennyspotentiaalit, joihin
Liikennevirasto voi toimillaan vaikuttaa.

yksikén paallikkéd Arto Hovi

<Mcm¢c® %vau VfoLL »

kehittamispaallikkd Susanna Koivujarvi
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