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Sidosryhméakuuleminen liikenteen automaatiosta ja digitaalisista palveluista

Kiitamme mahdollisuudesta osallistua sidosryhméakuulemiseen. Lausumme
esittamiinne kysymyksiin seuraavaa:

1.

VR-Yhtyma Oy
PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 Helsinki

Millaisia uudenlaisia tarpeita liikennevalineiden teknologinen
kehitys aiheuttaa liikenneverkolle?

Kuten lilkenteen automaation ja robotiikan kehittamistoimenpiteiden
kehittamiskartassa todetaan, liikennevélineiden teknologinen kehitys
edellyttaa liikenne- ja viestintdinfrastruktuurin ja muun liikenteen toi-
mintaympaéariston kehittamista.

Tiekartan mukaan raideliikenteessa alykas automaatio on talla hetkella
keskittynyt ensisijaisesti infrastruktuuriin ja liikenteen hallintaan. Jotta
rautatieliikenteessa voitaisiin taysimaaraisesti kayttdd teknologisesti
kehittynytta kalustoa, tulee rautatieinfrastruktuurin olla modernisoitua
ja uudenlaiselle kalustolle soveltuvaa. Infrastruktuurin kehittdminen
mahdollistaa rautatieliikenteen teknisesti kehittyneet kalustoinvestoin-
nit.

Rautatieliikenteeseen on hankittu viimeksi kuluneiden kahden vuosi-
kymmenen aikana seka matkustajaliikenteen etta tavaraliikenteen
kayttoon kalustoa, jonka huippunopeus matkustajaliikenteessé on 200-
220 km/h ja jonka voimin voitaisiin tavaraliikenteessa kuljettaa ny-
kyistd suurempia kuormia. Rataverkon kunto ja kehittyminen ovat kui-
tenkin kaytannossa merkittavid pullonkauloja uuden kaluston taysi-
maaraiseen hyddyntamiseen (nopeus ja akselipainot) asiakaspalvelun
parantamiseksi ja liikennejarjestelman tehostamiseksi. Nama perus-
asiat pitad saada kuntoon, jotta toimintaa voidaan ylipaansa jarkevasti
kehittaa.

. Millaisia ja kuinka mittavia kehittamispanostuksia nykyiseen lii-

kenneverkkoon on tehtava, jotta infrastruktuurin laatu kyetdan
turvaamaan?

Tiekartassa on todettu aivan oikein, ettd Suomen rautateiden automaa-
tiota hidastavat vaihtelevat sddolot, vanhat jarjestelmat ja rataverkon
yksiraiteisuus.

Digitaalisten palveluiden ja automaation hyddyntaminen edellyttavat
rataverkon kunnostamista. Rataverkon korjausvelka on mittava ja ra-
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tainfran huonokuntoisuus vaikuttaa jo nykyisenkaltaiseen liikenndin-
tiin, saati ettd se mahdollistasi uusien kehittyneiden ratkaisujen kayt-
toonoton.

Rataverkon korjausvelan kasvun pysayttdminen edellyttad rahoituksen
lisdamista ja korjausvelan kddntaminen laskuun edellyttdd merkittavaa
rahoituksen lisadmistd. Rataverkolla on paljon vanhentunutta tekniik-
kaa ja vanhentuneita rakenteita, joiden kunnosta on puutteellinen
tieto. Nama ongelmat eskaloituvat jo nyt rautatieliikenteeseen ennalta
arvaamattomina nopeus- ja liikennerajoitteina. Kun korjausvelan kas-
vua ei saada pysaytettyd, liikenteen laatu heikkenee jatkuvien hairi6i-
den johdosta vaajadmattomasti.

. Aiheuttavatko liikenteen uudet palvelut litkenneverkolle erityi-

sia vaatimuksia lahitulevaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mita
nama vaatimukset ovat? Mita valtion toimia tarvitaan?

Rautatieinfrastruktuuriin liittyy edella mainitun korjaustarpeen liséksi
tarve vanhentuneiden jarjestelmien uusimiseen. Erityisesti rataverkon
kulunvalvonta on uudistettava, jotta automaatio ja digitaalisten palve-
luiden kehitys olisi ylipadtadn mahdollisia. Junaliikenteen alueella aina-
kin matkustajainformaatio jarjestelmineen kaipaa voimakasta kehitté-
mistd jo nykytilassa ja kun matkustaminen kehittyy dynaamisten mat-
kaketjujen suuntaan, on matkustajainformaatiolle entista reaaliaikai-
sempi ja yhtd kulkumuotoa laajempi tarve.

Millaisena naette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin auto-
maation ja liikkenteen uusien palveluiden edistdmisessa?

Rautatieliikenteesséa on jo vakiintuneesti saatavilla esimerkiksi henkilo-
liilkenteen junien kokoonpano-, aikataulu- ja kulkutiedot avoimen raja-
pinnan kautta. Julkisen tiedon avointa kayttamisté on perusteltua edis-
tad myoOs jatkossa. Toisaalta kansallisen kilpailukyvyn sailyminen on
turvattava esimerkiksi huolehtimalla tavaraliikenteen kuljetusten ja
kuljetusvirtojen luottamuksellisuuden sailymisesta.

Rajapintojen avaamisen on perustuttava kaupallisiin ratkaisuihin ja yri-
tysten valisiin sopimuksiin. Liikennepalvelulain (entisen liikennekaaren)
valmistelun yhteydessa on tullut todetuksi, etta kaupallisia tiedon hyo-
dyntamisen ratkaisuja syntyy ilman lainsaadannoéllista pakkoakin.
Tama on otettava lahtokohdaksi tulevaisuuden ratkaisujenkin suhteen.
Erityista huomiota on kiinnitettava tietosuojaan ja tietoturvasta huo-
lehtimiseen.

Jarjestelmien yhteentoimivuuden osalta on turvattava — tiekartassa
kaytetyin termein — "mahdollisimman salliva ja kokeiluja edistava” tek-
nologinen kehitys. Rajapintojen osalta mikaan teknologia tai standardi
ei ole muodostunut yleiskayttoiseksi. Viranomaisaloitteista standar-
dointia tai jonkin tietyn teknologian edellyttamista tulee valttaa tassa
kehittyvassa tilanteessa.
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