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Lausunto sidosryhmakuulemiseen liikenteen automaatiosta ja digitaalisista palve-
luista (LVM/421/05/2017)

1. Millaisia uudenla

Kuten liikenne- ja viestintaministerion automaation edistamiseksi teh-
dysséa tiekartassa todetaan, Suomella on suuria mahdollisuuksia liiken-
teen automaation ja digitaalisten palvelujen kehittamisessa. Mahdolli-
suudet hyédyntamalla voidaan tarjota paremman liikkumisen koke-
muksia kansalaisille seka tehostaa yritysten logistiikkaa ja luoda
uusia liiketoimintoja.

Sidosryhmakuulemisessa on esitetty muutamia kysymyksia. Alla kysy-
myskohtaisesti Teknologiateollisuus ry:n ndkemyksia. Meriliikenteen
osalta yksityiskohtaisempia kommentteja on esitetty Meriteollisuus ry:n
omassa lausunnossa.

isia tarpeita liikkennevalineiden teknologinen kehitys aiheuttaa

liikenneverkolle?

e Sahkokulkuneuvojen osuus liikenteessé kasvaa, mika edellyttaa
kattavaa latausverkostoa. Latausverkoston etupainotteinen edis-
taminen on valttamatonta sahkoisten ajoneuvojen kayttéonoton no-
peuttamiseksi ja kansallisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Lataus-
infrastruktuuri edellyttda myo6s digitaalisten palveluiden kehitta-
mista.

Jotta Mobility as a Service (MaaS) saisi jalansijaa, on edellytyksena
eri lilkennemuotojen solmupisteiden kehittaminen. Sujuvuus
vaihtamisessa liikennemuodosta toiseen on valttamaton hyvan asia-
kaskokemuksen ja palveluiden menestyksen kannalta.

Liikenneverkon kuntoa on parannettava siten, etta se vastaa ny-
kyista paremmin kansalaisten liikkumistarpeisiin ja palvelee elinkei-
noelamén kuljetuksia vahvistaen yritysten kilpailukykya.

Automatisoitu ajaminen lisda vaylien ja niiden yllapidon laadun
merkityst&; ensivaiheessa automatisoidun ajamisen mahdollista-
miseksi ja myohemmin automatisoidun ajamisen lisdantymisen
myota.

Suomessa ajoittain vaikeat saa- ja keliolosuhteet lisdavat haastetta
vaylien rakentamisessa ja yllapidossa. Tieverkolta vaaditaan yha pa-
rempia reaaliaikaisia informaatiopalveluita koskien saata, ajoke-
lid, ruuhkia ja onnettomuuksia. Tietoa voidaan valittaa informaatio-
tauluin, muuttuvin nopeusrajoituksin ja ajoneuvojen teknologioiden
kehittyessa yha enenevassa maarin suoraan ajoneuvoihin.
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e Meriliikenteen automatisoituessa alykkaat merivaylat ja niihin
liittyvat investoinnit digitaaliseen infrastruktuuriin (muun mu-
assa tiedonsiirtoverkot/laajakaista, digitaalisen tiedonsiirron data- ja
palvelualustat, tilannetieto, ENSI-navigointipalvelu) ovat tarpeellisia.

e Energian varastointi ja akkujen kaytto laivoissa on trendi, jota tulisi
vahvistaa.

2. Millaisia ja kuinka mittavia kehittamispanostuksia nykyiseen liikenneverkkoon on
tehtava, jotta infrastruktuurin laatu kyetdan turvaamaan?

e Tieverkon kunnossapitovaje on korjattava ja nostettava tienpi-
don maararahataso riittavaksi, jotta tieverkoston padoma-arvo pys-
tytdan sailyttamaan ja rappeutumiskehitys pysayttdmaéan. Erdiden
arvioiden mukaan, jos viime vuosien keskimaaraiseen valtion perus-
vaylanpidon rahoitustasoon 965 M€/a lisataan 100 M€/a, saadaan
korjausvelan kasvu katkaistua.

e Liikenneinfran kehittdmiseksi tarvitaan merkittavia lisdpanostuksia,
jotta lilkkuminen kasvukeskuksien valilla nopeutuisi. Unohtaa
ei pida myéskaan hyvin toimivan infran roolia teollisuuden me-
nestyksen mahdollistajana. Esimerkiksi Ruotsiin verrattuna infra-
panostukset Suomessa ovat jo pitkdan olleet aivan eri tasolla.

e Sahkadisen liikenteen voimakas kehitys ja kansalliset tavoitteet edel-
lyttavat lilkenneverkon osalta latausinfrastruktuurin etupainot-
teista kehittamista.

e Jotta autonominen meriliikenne ja koko kuljetusketjun opti-
mointi maalta merelle olisi mahdollista, tarvitaan merkittavia lisa-
panostuksia. Riippuen palvelujen luonteesta, toteutuksen aikajan-
teet ja kulujen kattamisen tavat vaihtelevat (yksityiskohtaisempi
tarkastelu Meriteollisuus ry:n lausunnossa).

3. Aiheuttavatko liikenteen uudet palvelut liikenneverkolle erityisia vaatimuksia la-
hitulevaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mitd ndmaéa vaatimukset ovat? Mitéa val-
tion toimia tarvitaan?

o Liikenteen automatisoinnissa ja lilkenne palveluna -konseptissa
sahkoisten kulkuneuvojen merkitys kasvaa.

¢ Uudet palvelut edellyttavat tieverkolta kehittynytta ja nopeaa tie-
donsiirtoa. Jo ldhitulevaisuudessa on varauduttava investoimaan
5G-tasoiseen langattomaan tiedonsiirtoon seka valtateiden valokaa-
peliyhteyksiin.
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e Valtion on edistettdva automaattisen liikenteen, robotiikan ja auto-
maation kokeiluhankkeita.

e On valmisteltava lainsaadantda, joka mahdollistaa edistykselli-
sen automaattisen liikenteen toteuttamisen yleisella tieverkolla. Esi-
merkkeja ovat mm. runkoverkkojen “sertifiointi” automatisoidulle
ajamiselle seka automatisoidun jonoajamisen salliminen.

e Julkisia innovatiivisia hankintoja tulisi kayttaa uusien palvelujen
kehittamiseksi ja referensseiksi yrityksille.

e Uusissa palveluissa on varmistuttava tietoturvasta ja yksityisyy-
den suojasta.

¢ Nopeusrajoitukset ja niiden reaaliaikaisuus suhteessa keliolosuhtei-
siin, lilkkennehairididen minimoiminen, eri liilkennemuotojen luotetta-
vuuden parantaminen, rataverkon parantaminen sekd matkan kes-
ton ennakoitavuus ovat uusien palvelujen edellytyksia, joihin lii-
kenneverkkoon liittyvilla toimenpiteilld voidaan vaikuttaa

e Luotettavan ja kyberturvallisen laajakaistayhteyden jarjesta-
minen Suomen rannikkovesille ja tilannekuvan tuottaminen pal-
veluna ovat edellytyksia automaation kehittymiselle meriliiken-
teessa.

e Meriliikenteen etaohjauskeskusten perustaminen tulee olemaan
tarkea askel automatisoinnissa.

¢ Valtion alushankintoja pitéisi voida hyddyntad uuden teknologian
kokeilualustana, mutta myos elintdrkein&a referensseina uudelle
liikketoiminnalle.

e EU:n, IMON seka kansallisen tason lainsdaadantda ja normis-
toa tulee purkaa, ja data vapauttaa niin, etta nyt olemassa olevaa
tietoa voidaan jakaa ja hyodyntaa digitaalisessa muodossa.

4. Millaisena naette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin automaation ja liiken-
teen uusien palveluiden edistamisessa?

¢ Infrastruktuuriin liittyvien teknisten tietojen, paikkatiedon, saa- ja
kelitietojen seka julkisten tietovarantojen hyddyntamismahdol-
lisuus on aivan keskeista, jotta liikenteen uusia palveluita ja au-
tomaatiota voidaan kehittda mahdollisimman tehokkaasti.

e Liiketoiminnan kehittamisen kannalta avoimet rajapinnat, stan-
dardointi ja yhteensopivat kayttoalustat ovat erittain tarkeita.
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Tassa voi olla Suomelle mahdollisuus pienena maana, jossa yritys-
ten ja julkisen vallan yhteistyolla voidaan saada nopeasti hyvia tu-
loksia.

e Osittain rajattu tieto (esim. rajattu konsortio) voi olla yksi ldhes-
tymistapa, jotta avoimuutta saadaan testattua ennen kuin kaikilla
osapuolilla on valmius jakaa tietoa keskenaan.

e Merinavigointiin liittyva avoin tieto saattaa olla edellytys auto-
nomisen liikkenteen turvallisessa kayttéonotossa (laivat jakavat reit-
tisuunnitelmansa muille aluksille).

Helsingissa, 30.6.2017
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