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Sidosryhmakuuleminen liikenteen automaatiosta ja digitaalisista palveluista

Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry kiittda mahdollisuudesta saada tuoda
esille nakemyksia kasiteltdvana olevasta asiasta.

Sidosryhmiltd pyydettiin ndkemyksia alla oleviin kysymyksiin. LOGYn nékemykset
olemme kirjanneet kunkin kysymyksen alle.

1. Millaisia uudenlaisia tarpeita liikennevidlineiden teknologinen kehitys
aiheuttaa liikenneverkolle?

Parhaillaan kaynnissa olevassa Aurora hankkeessa pyritdan selvittamaan
autonomiseen ja automaattiseen ajamiseen liittyvaa problematiikkaa erityisesti
vaativissa keliolosuhteissa. Kasityksemme mukaan nopeat tietoliikenneverkot (5 G
tms), tarkka digitaalinen tieto tieverkon yksityiskohdista seka ajoneuvossa olevat
paikantamisjarjestelmat (tutkat, gps) yhdessé kykenevat paikantamaan ajoneuvon
jopa 1-5 cm:n tarkkuudella. N&in ollen esim. erilaisten antureiden tms. asentaminen
vaylan pintaan ei liene valttamaténtd. Haasteeksi tulee varmastikin talviolosuhteet eli
miten ja milla teknologialla esim. tienpinnan, usein varsin paikallisesti tapahtuvasta
jaatymisesta saadaan valitettya tarvittava tieto valvonta- tai ohjauskeskuksiin seka
tiella lilkkkuvien hyodyksi. Todennakoisesti tarvittavia tunnisteita tulisi olla seka
ajoneuvoissa ettd tien pinnoitteessa.

2. Millaisia ja kuinka mittavia kehittamispanostuksia nykyiseen
liilkenneverkkoon on tehtdvd, jotta infrastruktuurin laatu kyetdan
turvaamaan?

Asiantuntija-arvioiden mukaan ns. korjausvajeen arvo on noin 2,5 mrd€. Tastd noin
puolet kohdistuu tieverkostoon, puolet rataverkostoon ja vahainen osa
vesivaylastéon. Naissd summissa puhutaan pelkdstdan nykyisen kaltaisen infran
kunnon saattamisesta valttamattomalle tasolle. Suomen teollisuuden
valmistuslaitokset sijaitsevat ympéari maata. Koska Suomen vienti karsii jo nykyaan
korkeista logistiikkakustannuksista verrattuna esimerkiksi Keski-Euroopan
teollisuuteen, on erittdin téarkeaa pitda Suomen liikenneverkko kilpailukykyisena.
Suomen liikenneverkosto pitdisi siis sen kuluneimmilta ja eniten kaytetyiltd osilta
saada mahdollisimman nopeasti korjattua ja kuntoon, jotta sen yllapidon
kustannukset eivat nouse vieldkin korkeammiksi.

Liikenteen automaation laajamittainen leviaminen saattaa edellyttaa ajoratojen
erottamista keskikaistalla tai kaideratkaisuilla ainakin valtateiden osalta. Toisaalta
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nadiden tarpeellisuus on ndhtavissa sitten kun automaatio liikenteessa alkaa yleistya
ja ajoneuvojen teknologisten ratkaisujen luotettavuutta kyetaan arvioimaan
laajamittaisemmin kaytannén liikennetilanteissa.

Mielenkiintoinen kysymys on, mita vaateita ajoneuvojen eri polttoainevaihtoehdot
tuovat. Konkreettisimmin tarve on jo nyt nahtavissa pelkastaan sahkolla toimivien
ajoneuvojen latausverkoston osalta. Kuka vastaa latausverkostosta, tulisiko julkisin
varoin vauhdittaa riittavan infran syntymista vai tukeudutaanko pelkastaan
markkinaehtoiseen kehitykseen?

3. Aiheuttavatko liikenteen uudet palvelut liikenneverkolle erityisia
vaatimuksia lahitulevaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mita nama
vaatimukset ovat? Mitd valtion toimia tarvitaan?

Liikenteen uusista palveluista puhutaan paljon, toisaalta konkreettinen
palvelutarjonta on viela varsin alkuvaiheissa. Téssa vaiheessa nayttaa silta, etta
nama uudet palvelut keskittyvat informaation avulla tapahtuviin palveluihin eivatka
sindllaan aseta odotuksia fyysiselle lilkkenneverkolle.

Nahtavilla on, etta lilkenneverkon valityskyvyn ja oikean reitin valinnan kannalta
keskeisinta olisi saada reaaliaikaista informaatiota kunkin verkoston osan ja
viimekadessa kunkin kadun todellisesta kunkin ajankohdan etenemisnopeudesta ja
valityskyvystd. Suotavaa olisi muodostaa nakemys siitd, tuottaako tulevaisuudessa
lilkenneverkko apuvdlineineen tata informaatiota vai osallistuvatko - ja miten -
verkossa liikkuvat ajoneuvot tarvittavan informaation tuottamiseen.

4. Millaisena ndette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin automaation ja
liilkenteen uusien palveluiden edistdmisessa?

Mielestamme tiedon ja avointen rajapintojen rooli automaation ja liikkenteen uusien
palvelujen edistdmisessa on hyvin keskeista. Ndin ollen on suotavaa, ettd
viranomaistahojen hallussa oleva tieto on vastuullisten toimijoiden hyddynnettavissa.
Tassa yhteydessa on syyta kiinnittda huomiota kyberturvallisuuteen liittyviin
kysymyksiin.

Markku Henttinen

toimitusjohtaja
Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry

Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry on Suomen suurin hankinta- ja logistiikkaosaajien yhteiso,
joka tarjoaa jésenilleen verkoston ja palveluita osaamisen, kilpailukyvyn seké innovaatioiden
kehittamiseksi.
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