VERONMAKSAJAIN KESKUSLIITTO RY LAUSUNTO
Kalevankatu 4 13.10.2017
00100 HELSINKI

Liikenne- ja viestintaministerio

E-mail kirfaamo@Ivm.fi
kati.jussila@vm.fi

Viite LVM/421/05/2017

SIDOSRYHMAKUULEMINEN PERUSVAYLANPIDOSTA, KORJAUSVELASTA JA RAHOITUS-
MALLEISTA

Veronmaksajain Keskusliitto haluaa tuoda esiin seuraavat nakékohdat lausuntopyynnossa
11.9.2017 esitettyihin kysymyksiin:

4) Millaisia kehittamistarpeita nykyisessa talousarviorahoitusmallissa on? Onko olemassa
erityisia perusteluja, joiden takia liikenneverkon rahoituksen tulisi poiketa muiden budje-
tista rahoitettavien menojen rahoitusmallista?

Talousarviorahoitusmalli on oikea lahtokohta likenneverkon rahoittamiseen. Liikenne-
verkkoon tehtavia investointeja on perusteltua tarkastella osana valtiontalouden koko-
naisuutta. Talloin liikenteen tarpeita ja niiden rahoitusta tarkastellaan lahtokohtaisesti
rinnakkain kaikkien muiden valtion menojen ja niihin liittyvien rahoitustarpeiden
kanssa.

Liikenneverkon rahoitus on siis nakopiirissa olevassa tulevaisuudessa perusteltua pi-
taa kokonaisuudessaan osana valtion talousarviota ja sen valmisteluun liittyvaa ke-
hysmenettelya. Erityisen luontevasti tdama toteutuu perusvaylanpidon osalta. Vayla-
verkon kehittdmiseen, uusiin vaylahankkeisiin ja elinkaarirahoitushankkeisiin liittyvaan
paatdksentekoon on syyta kiinnittaa erityistd huomiota paatdsten taloudellisen pitka-
vaikutteisuuden takia.

Tieliikkenteeseen kohdistuu moninkertaisesti enemman veroja, kuin liikenneverkon yl-
lapitoon ja kehittdmiseen suunnataan valtion rahoitusta. Valtion verotuloilla ei ole
mydskaan korvamerkittyjd menokohteita. Tama tarkoittaa sita, etta autoilijoilta kerat-
tavilla autoveroilla, ajoneuvoveroilla ja polttoaineveroilla rahoitetaan mittavasti myos
valtion muita menokohteita kuin tieverkkoa.

Tieliikenteeseen kohdistuvaa ankaraa verorasitusta ei ole mahdollista enaa jatkossa
kasvattaa. Liikenneverotuksen rakennetta on kuitenkin syyta edelleen kehittaa muun
muassa niin, ettd auton hankintaan kohdistuvan autoveron suhteellinen merkitys ale-
nee ja auton kayton ajalle jaksottuvan ajoneuvoveron suhteellinen merkitys vastaa-
vasti kasvaa.



Veronmaksajain Keskusliitto katsoo nykyisen talousarviorahoitukseen
perustuvan mallin olevan tarkoituksenmukainen tapa kanavoida liikenne-
verkon yllapitamiseen ja kehittamiseen suunnattavaa rahoitusta myos
ndkopiirissa olevassa tulevaisuudessa. Liikenneverkkoon kohdistettavaa
rahoitusta tulee tarkastella rinnakkain valtion muiden menokohteiden ja
niiden vaatiman rahoituksen kanssa.

Veronmaksajain Keskusliitto toteaa, ettd auton hankintaan ja kayttoon
kohdistuu jo nyt poikkeuksellisen ankara verorasitus, joten tieliikenteen
verorasitusta ei voi tulevaisuudessa ainakaan kasvattaa nykyisesta.

6) Mitka rahoitusmallit edesauttaisivat julkisen talouden kestavyyteen, valtion vastuiden
hallittavuuteen ja kustannustehokkuuteen liittyvia tavoitteita parhaiten? Olisivatko jotkin
vaihtoehdot tdssa suhteessa ongelmallisia?

Liikenneverkon rahoittamiseen ei ole olemassa ihmelaakkeita — kansantalouden ja
julkisen talouden on oltava kokonaisuutena kunnossa, jotta myos riittdvat satsaukset
likenneverkon kehittdmiseen voidaan pitkajanteisesti turvata.

Liikenneverkon yllapitoon ja kehittdamiseen kaytettaviin maararahoihin liittyy myds jat-
kuvasti luonnollista niukkuutta tilanteessa, jossa valtiontalouden ja koko julkisen ta-
louden raamit ovat tiukat. Kestavaa julkista taloutta edistda parhaiten kaikkien meno-
jen mitoittaminen johdonmukaisten kehysten maarittelemissa selkeissa puitteissa.

Seka nk. Ollilan tyéryhman raportissa ("Oikeudenmukaista ja alykasta liikennetta sel-
vittdvan tyéryhman raportti’, 2014) etta nk. Live-selvityksessa ("Selvitys liikennever-
kon kehittamisesta liiketaloudellisesti: Liikenneverkkoyhtid Live”, 2017) on valaytetty
uusien autojen seurantaan perustuvien kilometriperusteisten verojen kayttdonottoa.

Nykytiedon mukaan kilometriverotuksen kayttddnotto olisi erittain kallis ja epavarma
investointi, jonka teknologiaan, kustannuksiin, hallinnointiin ja oikeudelliseen perus-
taan liittyy valtavasti avoimia kysymyksia. Hyodyt ehdotetusta kilometriverotuksesta
olisivat myds minimaalisia verrattuna nykyjarjestelmaan — polttoainevero on jo nyt

paastoperusteinen “kilometrivero”, joka on yksinkertainen ja hallinnollisesti tehokas.

Veronmaksajain Keskusliitto katsoo julkisen talouden kestavyytta, val-
tion vastuiden hallittavuutta ja kustannustehokkuutta edistettavan par-
haiten soveltamalla liikenneverkon talousarviorahoitukseen johdonmu-
kaista, lapindkyvaa ja selkeaa raamitusta nykyisen kehysmenettelyn
pohjalta.

Veronmaksajain Keskusliitto ei pida jarkevana ehdotetun kilometrivero-
tuksen kayttoonottoa nakopiirissa olevassa tulevaisuudessa. Liikenteen
verotusta on syyta kehittaa nykyisten verojen pohjalta.
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