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Parlamentaarinen liilkenneverkon
rahoitusta arvioiva tyoryhma

Sidosryhmakuuleminen litkenneverkon paastovahennyksista
Lausuntonaan VR-Yhtymé& Oy esittad seuraavaa.

Yleisend ndkemyksené voidaan todeta, etté liikennesektorin
paastokehityksella on keskeinen merkitys paastotavoitteisiin paa-
semisella. Liikenteen ongelmana on, ettd se perustuu yha lahes
taysin fossiilisten polttoaineiden kayttoon. Poikkeuksen tasta te-
kee raideliikenne, jossa sahk&energia on jo nykyisin laajamittai-
sesti kaytossa.

1) Energia- ja ilmastostrategian toimenpiteiden tasapaino tavoitteiden
kanssa

Strategiassa asetetaan paljon painoa vahapéaastoisten henkil6- ja
pakettiautojen lisddmiselle ja fossiilisten polttoaineiden korvaami-
selle uusiutuvilla polttoaineille. Tavoitteeksi on asetettu, etta
Suomessa olisi vuonna 2030 yhteenséa vahintdan 250 000 sdhko-
kayttoista autoa ja vahintadn 50 000 kaasukayttdista autoa.

VR-Yhtyman ndkemys on, etta enemman painoarvoa tulisi antaa
koko liikennejarjestelman ja erityisesti joukkoliikenteen toiminta-
edellytysten kehittdmiselle. Kun henkildautolla ajava siirtyy hen-
kildautosta joukkoliikenteen kayttajaksi, sadstyy kaytannossa
koko henkilbauton kdyttama energiamaara paastoineen.

Joukkoliikenteen osalta tulisi enemman painottaa liikennejarjes-
telmandkdkulmaa, jossa liikennejarjestelma ja palvelutaso suun-
nitellaan pitkajanteisesti yhdessad maankaytén, asumisen ja
muun palvelurakenteen kanssa. Tama turvaisi joukkoliikennepal-
velujen jatkuvuuden ja ennakoitavuuden sek& mahdollistaisi eri
liikennemuotojen tehokkaan yhdistamisen vastaten entista pa-
remmin kayttdjien tarpeisiin.

Joukkoliikenteen kannalta on tarkeaa, etta jarjestelman eri osat
toimivat saumattomasti keskenaan ja luovat kayttajalle tehok-
kaan palvelukokonaisuuden ovelta ovelle niin digitaalisten palve-
luiden kuin my6s fyysisten matkaketjujen osalta.

Matkaketjujen ja niihin liittyvien digitaalisten palvelujen kehitta-
minen on VR:n painopisteitd, ja ensimmaisia pilotteja ollaan ot-
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tamassa kokeiluun. Toimivien matkaketjujen avulla joukkoliiken-
teen suosiota voidaan kasvattaa markkinaehtoisesti.

2) Raskaan kaluston huomioon ottaminen strategiassa

Tavarankuljetusten ja logistiikan osalta strategian kannanotot
ovat varsin suppeita ja rajoittuneet lahinna kuorma-
autoliikenteen toimenpiteisiin.

VR-Yhtyman nakemys on, ettd myos rautatielogistiikalla on kes-
keinen merkitys tavarakuljetusten padstdjen vahentamisessa.

Rautatiekuljetusten markkinaosuus tavarakuljetusten suoritteesta
on noin 29 %. Tasta lahes nelja viidesosaa hoidetaan sahkove-
dolla. Vaikka sahkdévedon osuus on varsin suuri, tulisi rataverkon
sahkoistystd edelleen lisata vahvoilla tavaraliikenteen kuljetusrei-
teilla.

Tavaraliikenteen toimintaedellytysten parantamiseksi tulisi var-
mistaa yhtenaiset 25 tonnin akselipainon sallimat reitit kaikille
tavaraliikenteen vahvoille kuljetusreiteille.

Suomen rataverkosta noin 90 % on yksiraiteista rataa. Tama ai-
heuttaa kapasiteettiongelmia ja rajoittaa liikkenteen sujuvaa har-
joittamista. Kapasiteetin lisdamiselld saadaan rautatieliikenteen
kilpailukyky& parannettua, kun sekd matkustaja- etta tavaralii-
kenteen sujuvuus ja toimintavarmuus paranevat ja henkil6liiken-
teen nopeuksia ja vuorotarjontaa voidaan kasvattaa.

Tavaraliikenteen tehostaminen, ml. rataosien sdhkdistys, paran-
taa suoraan suomalaisen teollisuuden toimintaedellytyksia ja kil-
pailukykya.

3) Biopolttoainetavoitteen tasapaino toimien kanssa

VR-Yhtyma jakaa strategian nakemyksen, etta edistyneet bio-
polttoaineet ovat nopea ja kayttévalmis ratkaisu liikkenteen o6ljy-
riippuvuuden ja paastdjen vahentamiseksi.

VR-Yhtyma kannattaa linjausta, jossa liikenteen biopolttoaineiden
lisdysta tarkastellaan kokonaisuutena yhdessé tytkoneissa ja
lammityksessa kaytettavan kevyen polttodljyn sekoitevelvoitteen
kanssa.

Uusiutuvia ns. drop-in biopolttoaineita voidaan kayttaa sellaise-
naan ajoneuvojen polttomoottoreissa. Joukkoliikenteen houkutte-
levuuden lisdamiseksi olisi suotavaa laatia ohjaus- ja kannustin-
menettelyja, joilla kannustettaisiin joukkoliikennetta kayttamaan
drop-in biopolttoaineita fossiilisten polttoaineiden sijasta. Tavoit-
teena voisi olla, ettd koko auto- ja raideliikenteella harjoitettava
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joukkoliikenne olisi hiilineutraalia viimeistdan vuonna 2030, jolloin
joukkoliikennepuolellekin olisi asetettu sahko- ja kaasuautojen li-
sdantymista vastaava tavoite.

4) Milla keinoin autoilun paastoja voidaan vahentaa

Katso kohdat 1, 2 ja 5.

5) Milla keinoin henkildautoliikenteen kasvu voidaan kaupunkiseuduilla py-
sayttaa

Henkilbautoliikenteen kasvun pysayttamiseksi tulee kehittdd mui-
ta liikkumismuotoja kuten kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta.

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen vaatii riit-
tavaa panostusta joukkoliikenteen tarvitsemaan infrastruktuuriin.
Merkittavia hankkeita ovat raitioteiden ja lahijunaliikenteen kau-
punkiratojen rakentaminen. Helsingin seudulla junavuorojen tun-
tuva lisadminen edellyttaa Helsingin ratapihan kapasiteettiongel-
mien ratkaisemista keskipitkalla aikavalilla. VR-Yhtyma kannattaa
Pisara-radan toteuttamista.

Pydorailyn olosuhteisiin ja erityisesti pyoréilyn yhdistdmiseen
joukkoliikenteeseen tulee panostaa esimerkiksi pyoréaparkkien ja
kaupunkipyorajarjestelmien avulla.

Kaupunkiseuduilla autoilun suoritteita voidaan vahentaa yhteis-
kayttbautoilla, erilaisilla kutsuohjatuilla palveluilla ja matkaket-
juilla.

Maailmalta 16ytyy esimerkkej&, joissa kaupungin sisalla on méaari-
telty matalan paastotason alueita (LEZ, Low Emission Zones),
joihin on paasy rajoitettu tietyn paastotason ylittavilta ajoneu-
voilta ja samalla kehitetty kavely- ja pyorailymahdollisuuksia se-
k& joukkoliikennetta. Naiden alueiden kayttd kannustaa nope-
ammin siirtymaan kayttdmaan alhaisen paastdtason kulkuvélinei-
ta ja lisad ymmarrysta ja kiinnostusta vahahiiliseen liikkumiseen.

Sahkoautot ja ladattavat hybridit ovat lisdantymasséa, ja niiden
latauspisteiden sijoittamiseen tulisi rakenteellisesti vaikuttaa niin,
ettd se mahdollistaisi ja kannustaisi sdhkdéauton kayttajan jatta-
maan sahkdauton matkakeskusten tai muihin joukkoliikenteen lii-
tyntdpysakointipaikkoihin ja matkustamaan kaupungin keskusta-
alueelle joukkoliikennevalineella.

Liséksi liikkujille tulisi antaa kattavasti valistusta eri liikkumista-
pavalintojen vaikutuksista niin ilmastonmuutoksen kuin myos
muiden vaikutusten kuten terveysvaikutusten osalta.
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6) Liikenteen paastovahennysten muut ymparistovaikutukset

Kun siirtymaé saadaan henkilbautoliikenteesta joukkoliikenteen
kayttajiksi ja vastaavasti tavaraliikenteessd maantieliikenteesta
raide- ja vesiliikenteeseen, vdhenee teiden ruuhkautuminen ja
turvallisuus paranee.

Joukkoliikenteella ja erityisesti sahkokayttoisella raideliikenteella
vaikutetaan merkittavasti kaupunkiseutujen ilmanlaatuun. Ympa-
ristbministerion ja sosiaali- ja terveysministerion rahoittaman Il-
mansaasteiden terveysvaikutukset (ISTE) -hankkeen raportin
(Ymparistoministerion raportteja 16/2016) mukaan ilmansaas-
teet aiheuttavat Suomessa yhteensa noin 1 600 kuolemantapa-
usta vuodessa. Pienhiukkasten paastoista lilkkenteen pakokaasut
muodostavat 12 % ja tiepoly 10 %.

Otto Lehtipuu
yhteiskuntasuhde- ja ymparistdjohtaja
VR-Yhtyma Oy



