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Parlamentaarinen liikenneverkon rahoitusta arvioiva tyoryhma:
sidosryhmakuuleminen perusvaylanpidosta, korjausvelasta ja rahoi-
tusmalleista

Liikenne- ja viestintaministerio on asettanut parlamentaarisen liikennever-
kon rahoitusta arvioivan tyoryhman (28.2.2017-28.2.2018), jossa pohdi-
taan liikenteen korjausvelan vihentamista, kehittamisinvestointeja, digita-
lisaatiokehitysta ja paastovahennystavoitteita. Tyoryhméan tehtavana on
madritella riittavat keinot kustannustehokkaalle, pitkdjanteiselle ja tarkoi-
tuksenmukaiselle suunnitelmalle vaylaverkon kehittimiseen ja rahoituk-
seen, kansallisen ilmastopolitiikan mukaisten tavoitteiden saavuttamiseen
vuoteen 2030 mennessi, suotuisan toimintaympariston luomiseen digitaa-
lisille liikenteen palveluille ja automatisaatiolle seka korjausvelan vahenta-
miseen seuraavan 10 vuoden aikana seka tarvittavan rahoituksen turvaami-
seen vaylien yllapidoksi. Tyonsa tueksi tyoryhma kuulee sidosryhmien na-
kemyksia aihepiireittain. Nyt aiheena ovat perusvaylanpito, korjausvelka ja
rahoitusmallit.

1. Liikennevaylien kunto, korjausvelka ja investoinnit

Pidamme kysymysta liikennevaylien kunnosta ja korjausvelasta erittain
tarkeana. Taustalla on se, etteivat valtion panostukset ole riittaneet yllapi-
tdmaan ja kehittimaian Suomen liikenneverkkoa. Esimerkiksi korjausvelan
on arvioitu olevan noin 2,5 mrd. euroa, josta noin puolet kohdistuu tielii-
kenneverkkoon.

Keskeisin syy korjausvelan syntymiselle on ollut perusviaylapidon maarara-
hojen liian alhainen taso. Ndakemyksemme mukaan ilman mitdan pysyvam-
paa muutosta korjausvelka jatkaa kasvuaan ja alkaa vaikuttaa yha enem-
missa maarin negatiivisesti Suomen kilpailukykyyn. Korjausvelan kasvu
nostaa paivittdisen kunnossapidon kustannuksia lisaten tieverkosta aiheu-
tuvia kokonaiskustannuksia valtiolle. Taten korjausvelan kasvu on pysaytet-
tdva ja ensisijainen huomio on kiinnitettava keskeisen litkenneverkon kun-
non yllapitdmiseen, yhteiskunnallisten haittojen minimoimiseksi.

Yritysten kilpailukyky edellyttaa matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta.
Useasti my0s pienilla toimilla pystytddn parantamaa yritysten toimintaedel-
lytyksia kohtuullisilla kustannuksilla. Niita tuleekin tarkastella tiiviimmin
jatkossa.
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Uusien laajempien ja isoja panostuksia vaativien investointien suhteen tu-
lee olla pidattyviinen, ellei ole selvaa nayttoa niiden hyodyista talouteen ja
yritysten toimintaedellytyksiin suhteessa investoinnista syntyviin kustan-
nuksiin.

Liikenneinfrastruktuurin rahoitustarpeita tarkastellessa on syyta katsoa
valtiontalouden mahdollisuuksia rahoittaa tarvittavia yllapitotoimia ja in-
vestointeja nykyisen jo merkittavasti alijaamaisen budjetin puitteissa.

2. Vaylanpidon rahoitusmallit

Talla hetkella talousarviorahoitus on paatapa rahoittaa liikenteen perus-
vaylanpitoa ja kehittamisinvestointeja. Sita tdydennetaan muilla rahoitus-
ja hankintamalleilla. Elinkaarimallilla on rahoitettu useita kehittamisinves-
tointeja. Vaikka menettelylla on kyetty valttamaan esimerkiksi valtion me-
nokehyssaantojen asettamia rajoitteita, ne eivit ole olleet neutraaleja julki-
sen alijaaman ja velan osalta. Kustannusten jaksottaminen ja tieyhtion ve-
lan vaikutus julkiseen talouteen on syonyt varoja tien yllapidosta ja mah-
dollisista tarkeista tulevaisuuden investoinneista. Katsomme, ettd vaihtoeh-
toisten rahoitusmallien eri mahdollisuuksia olisi syyta tarkastella, jotta ke-
hittimisinvestointien vaikutusta julkiseen talouteen saataisiin kevennettya
ja sidonnaisuutta tuleviin budjetin menokehyksiin voitaisiin hillita. Yksi
mahdollinen keino on valtionsisdinen lainanantomalli, jonka vaikutuksia
uudishankkeiden toteuttamiseen tulisi analysoida tarkemmin. Sisdista lai-
nanantoa liikenneinvestointien edistamiseksi voisi tarkastella myos paa-
omabudjetoinnin puitteissa. Kaytdnnossa tima tarkoittaisi kayttotalouden
ja padomatalouden erottamista valtion budjetoinnissa. Talla saattaisi olla
myo0s laajempaa merkitysta, joten mallia on syyta arvioida kriittisesti.

Sisdisen lainanannon mallin analysoinnissa on tarkea huomioida sen toteu-
tumiskelpoisuus vain, jos kriteerit investointipaatokselle olisivat 1apinaky-
vit ja yhteneviiset. Investointeja toteutettaisiin vain, jos niiden hyodyista
on selvaa nayttoa talouskasvun vauhdittamiseksi ja yritysten toimintaedel-
lytysten parantamiseksi suhteessa investoinnista syntyviin kustannuksiin.

Erilaisia tienkayttomaksujen mahdollisuuksia punnittaessa on tarkeaa
miettid niiden vaikutuksia yrityksiin ja suhdetta jo voimassa olevaan vero-
tukseen. Tienkayttomaksut, raskaan liikenteen vinjettia lukuun ottamatta,
ovat ajankohtaisempia ajassa jolloin henkiloliikenne on selkeasti sahkais-
tymassa ja polttoaineverotuksen kertyma valtiontaloudelle sita kautta sel-
keasti laskemaan pain.
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