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Lausunto parlamentaariselle likenneverkon rahoitusta arvioivalle tydryhmalle - Sidosryhmakuuleminen
liikenteen automaatiosta ja digitaalisista palveluista

Maa- ja metsataloustuottajain Keskusliitto MTK r.y. esittdd kommenttinaan seuraavaa:

Tausta
Liikenne- ja viestintdministerio on asettanut parlamentaarisen tydryhman, jonka tyon
tavoitteena on kustannustehokkaan, pitkdjanteisen ja tarkoituksenmukaisen suunnitelman
luominen vaylaverkon kehittdmiselle ja rahoitukselle, suunnitelman luominen kansallisen
ilmastopolitiikan mukaisten tavoitteiden saavuttamiseen vuoteen 2030 mennessa, suotuisan
toimintaympariston luominen digitaalisille liikenteen palveluille ja automatisaatiolle seka
korjausvelan vahentdminen seuraavan 10 vuoden aikana seka tarvittavan rahoituksen
turvaaminen vaylien yllapitoon jatkossa. Tydryhman tehtdavana on maaritella riittavat keinot
edelld mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi.
Tyoryhma kuulee sidosryhmia teemoittain, nyt aiheena liikkenteen automaatio ja palvelut.

Tyéryhman esittdmat kysymykset

1. Millaisia uudenlaisia tarpeita liikennevélineiden teknologinen kehitys aiheuttaa
liikenneverkolle?
On olennaista, etta liikkenneverkko luo edellytykset uusien liikkkumispalvelujen syntymiselle
my0&s haja-asutusalueilla, mikd on tuotu esille myos tydéryhman asettamispaatoksessa.

Palveluiden tarjonta ja kysynta siirtyvat kasvamassa maarin viestintaverkkoihin ja
digitaaliteknologia integroituu reaaliaikaiseksi osaksi kaikkia henkilé- ja tavarakuljetuksia.
Liikenneviélineet ovat aiempaa enemman riippuvaisia niiden toimintaa ja tehtévia ohjaavista
tietojarjestelmista. Nain tieliikenneverkko, viestintaverkko ja lilkkennevélineet tulevat
yhdistymaan toiminnallisesti. Katvealueita tieliikenne- ja viestintdverkoissa ei saa olla.

Lisaksi automaatiokehitys asettaa laatuvaatimuksia perinteiselle infralle. Automaattisten ja
autonomisten ajoneuvojen yleistyminen on huomioitava jo nyt linjattaessa tulevia
panostuksia liikenneverkon laatuun ja kuntoon.

Automaation ja digitaalisten palveluiden, kuten paikkatiedon ja satelliittipaikannuksen
hyddyntaminen ja nopea yleistyminen biotalouden piirissd toimivissa tyokoneissa ja muissa
ajoneuvoissa korostaa sen merkitysta, etta koko Suomen kattavasti on huolehdittava liikenne-
ja viestintdverkkojen kunnosta, toimintavarmuudesta ja riittdvasta kapasiteetista.
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Millaisia ja kuinka mittavia kehittdamispanostuksia nykyiseen liikenneverkkoon on tehtéva, jotta
infrastruktuurin laatu kyetdan turvaamaan?

Suomen tulevan menestyksen kannalta biotaloudella ja erityisesti metsien kaytolla tulee
olemaan entistakin suurempi merkitys. Metsdsektorin tiekuljetusvirrat ovat Suomen
suurimmat ja toimiala tarvitsee Suomen koko tieverkkoa ja useita ratayhteyksia. Raaka-aineet
sijaitsevat hajallaan ympari Suomen ja tdman vuoksi alemman tieverkon ja yksityisteiden
merkitys toimialalle on suuri. Samaa tieverkkoa hyddyntda myds maataloustuotanto ja
elintarviketeollisuus. Viime vuosien panostukset liikkenneverkkoon ovat oikean suuntaisia,
mutta korjausvelka jatkaa edelleen kasvuaan.

Viestintaverkon kehittdminen laahaa jaljessa erityisesti maaseudulla, jossa nopeaa ja
laadukasta verkkoa ei ndytd syntyvan kaikkialle markkinaehtoisesti.

Aiheuttavatko liikenteen uudet palvelut liikenneverkolle erityisid vaatimuksia
lahitulevaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mitd ndma vaatimukset ovat? Mita valtion toimia
tarvitaan?

MTK teetti yhdessa muiden jarjestdjen kanssa kevaalld 2017 WSP:1la selvityksen liikenteen
infrastruktuurista tulevaisuuden mahdollistajana. Selvitys korostaa, etta liikenteen
infrastruktuuri - liikenne- ja tietoverkot on se alusta, joka tarvitaan tulevaisuuden
yhteiskunnan menestyksen pohjaksi. Digitalisointi tukee hyvin tata kehitysta, mutta
pelkdstaan digitalisaatioon pohjautuva toimintastrategia ei palvele taysin elinkeinoelaman
tarpeita. Tarvitaan toimiva liikenteen fyysinen infrastruktuuri, jota teknologinen kehitys tukee.

Biotalouden mydta maaseudun tuotteiden ja raaka-aineiden merkitys tulee kasvamaan.
Verkkokauppa tullee lisddmaan ruoan myyntia suoraan tuottajalta kuluttajalle. Myos
teollisuuden tarvitsemat raaka-aineet, kuten puu seka kiertotalouden biomassat myydaan
entistd useammin verkkopalveluissa perustuen ominaisuus- ja sijaintitietoon seka logistiikan
optimointiin. Tuotteet, esimerkiksi puuteollisuustuotteet, valmistetaan asiakkaan tilaukseen
raataloityna ja koko logistiikkaketjun pitaa toimia metsasta vientimarkkinoille saakka. Samaan
logistiseen ketjuun integroituu maastossa kaytettavat ajoneuvot ja maantiekuljetuksen
ajoneuvot. Haastetta lisdd osaltaan se, ettd maa- ja metsataloudessa samoja ajoneuvoja on
kyettdva kayttamaan sekd maastossa etta tieliikenteessa.

Biotalouden, etenkin metsadsektorin toiminta on suuria volyymeja ja massoja kasittelevaa.
Erilaisten terminaalien toimivuus ja ajantasainen tieto tulevat olemaan suuressa roolissa.
Aiempaa suuremmat rekat ja keliolosuhteiden mukaan vaihtuvat ajonopeudet ovat myos
logistisesti osa tehtaiden tuotantojarjestelmaa.

Elintarvikekuljetuksissa digitaaliset reaaliajassa ohjatut toimitusketjut vahentavat varastoinnin
tarvetta, tuotteet ja raaka-aineet ovat yhd enemman matkalla. Tie- ja viestintdverkon tulee
olla toimiva, jotta tuotteet saavuttavat kotimaiset ja kansainvaliset kuluttajat tuoreina.
Vientipainotteinen biotalous tulee jatkossakin olemaan Suomen menestyksen ja hyvinvoinnin
merkittava tekija. Valtion tulee ja kannattaa huolehtia pitkajanteisesti biotalouden
tarvitsemasta liikenteen infrastruktuurista.

Miehittamattémalla ilmailulla arvioidaan olevan suuri kdyttopotentiaali biotaloudessa. Drone-
teknologian kehittamiselle ja kokeiluille on Suomessa runsaasti tilaa ja sita tukee linjaus
nykyaikaisesta ja liberaalista lainsdadannosta ja lupamenettelystd. Toisaalta dronekaluston
yleistyva kayttd herattaa huolta yksityisyyden suojan heikkenemisesta ja myds yritysten
liikesalaisuuksien ja niihin rinnastettavien tietojen paljastumisesta. Tarvittaessa lainsadadannon
keinoin on haettava ratkaisu naihin huoliin.
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Suomelle suuria mahdollisuuksia tarjolla on myds matkailussa. Myo6s parhaillaan kasvavissa
maaseutu- ja luontomatkailussa digitaaliset palvelut ovat tarkedssa asemassa. Digitalisatioon
perustuvat matkaketjut sekd matkailun kokonaispalvelut edellyttavat toimivaa infraa.
Mobiilien yhteyksien liséksi kiintedt tietoliikenneverkot ovat valttamattomia kansainvaliselle
kasvulle.

Tulevaisuudessa on myds aiempaa tarkedmpaa huolehtia liikenteen automaatioon liittyvista
tietoturva- ja tietosuojakysymyksista. Tietoturva ja -suoja on oltava sisddnrakennettuna
kaikkiin jarjestelmiin ja palveluihin. Tuotetun datan omistamiseen ja hyédyntamiseen liittyy
monia periaatteellisia kysymyksid, jotka kaipaavat viela ratkaisuja. Datavarantojen kertyminen
ja keskittyminen suuryrityksille liséd informaatioepatasapainoa markkinoilla ja riskia
markkinaepatasapainon kasvusta. On jo esimerkkeja siitd, etta tietoja kdytetdadn markkinoita
vaaristelevalld tavalla. EU-tason ja kansallisissa saddoksissa on huolehdittava henkildiden ja
yritysten oikeudesta saada helposti ymmarrettavaa tietoa kerattavien tietojen mahdollisista
kayttotarkoituksista ja myos aidosti pdattaa itsedan koskevien tietojen kdytosta.

Liikenteen automaation standardityolla, eri toimialojen innovoinnilla, yrityshautomoilla seka
kokeiluilla voidaan edistdd Suomessa toimivien yritysten menestymismahdollisuuksia. Suomen
yritysrakenne huomioon ottaen on tarkeaa tukea erityisesti PK- ja mikroyritysten
toimintaedellytyksia kaytettavissa olevin keinoin. Automaatio ja digitaaliset palvelut haastavat
myds yritysten osaamisen. Esimerkiksi Opetushallituksen ennakointihankkeessa laaditussa
metsdalan osaamistarveraportissa (2017) on vahva ndkemys tulevaisuuden
metsdammattilaisesta tietotyontekijana, jonka on pysyttdva mukana automatisaation,
robotiikan ja digitalisaation kehityksessa.

4. Millaisena naette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin automaation ja liikenteen uusien
palveluiden edistamisessad?
Tiedon saatavuus ja kuljetusten yhdisteleminen avointen rajapintojen seka sovellusten kautta
antaa mahdollisuuden tehostaa ja optimoida kuljetuksia aivan uudella tavalla. Esimerkiksi
maaseudulle voidaan saada entistad kattavammat henkilo- ja tavarankuljetuspalvelut
yhdistdmalla julkiseen liikenteeseen erilaisia kutsupalveluja ja kuljetusten yhdistamisia.
Avoimien rajapintojen ja sovellusten hyddyntamista tulisi selvittaa ja edistaa kokeiluin myos
yksityisen sektorin tarjoamissa liikkumis- ja kuljetuspalveluissa ja osana ns. jakamistaloutta
erityisesti maaseudulla, jossa julkisen lilkkenteen palvelut ovat usein varsin rajallisia.

Yhteenvetona MTK nakee liikenteen automaation ja digitaaliset palvelut mahdollisuutena
maaseudulle, kunhan huolehditaan tieliikenne- ja tietoverkoista, PK- ja mikroyritysten
digitaalisista toimintaedellytyksistd, asianmukaisista datan omistuksen ja kdyton periaatteista
sekd osaamisen kehittamisesta.

Markus Lassheikki
Kehitysjohtaja



