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Sidosryhméakuuleminen liikenteen paastdévahennyksista

Suomen Taksiliitto ry kiittdd mahdollisuudesta tulla kuulluksi liikenteen
paastovahennystavoitteista. Kannatamme paastdjen vahentamiseen tahtaavia
tavoitteita. Kestava kehitys ja tulevaisuuden toimintaedellytysten turvaaminen ovat
meidan kaikkien yhteinen etu. Taksit ovat merkittava osa julkista likennetta
huolehtimalla mm. sy6ttoliikenteesta ja liikenteesta seuduilla, joilla muuta julkista
likennettd ei ole. Lainsaadanndssa ja sen valmistelussa tama rooli tulee muistaa.
Taksit eivat ole osa yksityisliikennetta, eika niita tule siihen rinnastaa, vaikka
ajoneuvona on henkildauto. Merkittava ero yksityisliikenteeseen syntyy myds kaluston
isassa. Taksikaytossa olevien ajoneuvojen keski-ikd on huomattavasti koko
henkildautokantaa alempi. Takseissa on siis kaytdssa uusimmat ja ymparistoa
hyddyntavat teknologiset ratkaisut. Ymparistotavoitteiden kannalta on
tarkoituksenmukaista suorittaa kuljetus kulloinkin sopivimman kokoisella kalustolla,
mika ei aina tarkoita mahdollisimman isoa ajoneuvoa, jos likennepalvelua kayttavien
asiakkaiden maara on pieni.

Vastaamme alla tarkemmin kuulemispyynnéssa esitettyihin kysymyksiin.
Miten liikenteen paastdja voidaan vahentaa?

Ovatko energia- ja ilmastostrategian toimenpiteet liikenteen osalta
tasapainossa tavoitteiden kanssa? Tarvitaanko lisdtoimenpiteita?

Strategiassa on viitattu useaan otteeseen liikenteen uusiin palvelumalleihin ja
uudistuvaan saantelyyn. Haluamme nostaa esiin kattavien vaikutusarvioiden
tarpeellisuuden. Kun tavoitellaan yksityisautoilun vAhentamista, on syyta varmistaa,
ettd valitut keinot ovat oikeita ja toimivia. Esimerkiksi joukkoistamalla tai
jakamistalouden nimissa tuotetut kuljetuspalvelut ovat maailmalla aiheuttaneet
kaupungeissa automaarien lisaantymistd, ruuhkia ja turhaa tyhjakayntia. Kyseiset
palvelut ovat syOneet kayttajia erityisesti joukkoliikenteesta ja kevyesta liikenteesta,
mik& ei palvele paastdvahennystavoitteita. Kiintidihin ja asemapaikkaan
perustuvasta taksijarjestelmasta luopuminen vaikuttaa kansainvalisten esimerkkien
valossa siten, ettd pienemmilla paikkakunnilla palvelutaso laskee. Tamé osaltaan
lisdd oman auton tarvetta. Vaikutuksia Suomessa on siis seurattava tiiviisti.

Strategiasta puuttuvat konkreettiset toimenpiteet. Strategiassa on esitetty toiveita,
mutta konkretia ja laskennalliset perusteet naille toiveille puuttuvat. Siind on mm.
viitattu liikenteen toimintatapojen kehittdmiseen avaamatta tarkemmin, mutta ei ole
avattu mita tama kaytannossa tarkoittaisi. Strategiassa viitataan myés mm. LIVE-
yhti6on, jonka valmistelun hallitus paatti keskeyttaa.
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Liikenne palveluna -konsepti on mainittu useassa kohdassa ratkaisuksi
paastovahennyksiin. Konsepti on kuitenkin vasta kehitysvaiheessa, minka vuoksi
paastoitavoitteita ei tule laskea yksin sen varaan, vaan tulee ottaa huomioon sekin
mahdollisuus, ettei konseptista muodostu Suomen oloihin toimivaa. Uuden
liketoiminnan syntyminen ei ole mydskaan automaattisesti yhteydessa paastojen
vahentymiseen.

Liikennemuotojen verotus on uudistettava. Liikenteen palveluista annettu laki
mahdollistaa myo6s yksittéisten henkildiden kuljettamisen linja-autolla, jotka on
vapautettu verosta. Ei ole ymparistotavoitteiden ja liikennejarjestelméan toimivuuden
kannalta jarkevaa ohjata yrittajia hankkimaan ylisuurta kalustoa.

Onko raskas kalusto huomioitu strategiassa riittavasti?

Taksiliiton ndkemyksen mukaan myds on kiinnitettava huomiota siihen, etta
ammattilikenne kokonaisuudessaan huomioidaan erillaan yksityisliikenteestd, mika
edellyttaa tarkastelun laajentamista kaluston yksinomaisen tarkastelun ulkopuolelle.

Milla keinoin autoilun paast6ja voidaan vahentaa?
a. millda keinoin autokannan uusiutumista ja keski-ian alentamista tulisi
edistaa?
Autoverotuksen uudistamista on syyta harkita. Samassa yhteydessa eri
likennemuotojen verotuksen tasapuolisuus on huomioitava nykyista
paremmin, jotta verotuksen keinoin ei ohjata ylisuuren kaluston kayttdon.

b. miten ns. uusien teknologioiden (sahko6-, vety- ja kaasuautot)
yleistymista voitaisiin nopeuttaa?
Strategiassa esitetty tukimalli on hyva avaus. Aiemmin kayttssa olleen tuen
avulla hankittiin myos taksikaytt66n sahkoautoja. Sahkdautot soveltuvat
taksiliikenteeseen kaupunkiseuduilla, mutta pitkien etaisyyksien kuljetuksiin
esteen muodostaa kayttésade ja latausaika seka latauspisteiden rajallisuus.
Strategiassa asetettu tavoite sahkdautojen maaran lisdykselle on
eparealistinen.

c. miten olemassa olevan autokannan paastoja voitaisiin vahentaa?
Olemassa olevan autokannan paastojen vahentamisessa merkittava rooli on
polttoaineella ja sen uusituvista raaka-aineista tuotetun osuuden
lisdamisella.

Milla keinoin henkildautoliikenteen kasvu voidaan kaupunkiseuduilla
pysayttda? Miten aikaansaadaan henkildautojen tayttdasteen parantuminen?
Enta kavely- ja pyorailymatkojen maaréan kasvu 30 prosentilla?

Mita muita keinoja tarvittaisiin liikennejarjestelméan energiatehokkuuden
parantamiseksi?

Kaupunkilikenteessa merkittava osa autojen polttoaineenkulutuksesta seka
paastoistd muodostuu liikkeellelahddn ja kiihdyttamisen yhteydessa.
Kaupunkiliikenteen paastojen vahentamisen kannalta olisikin tarke&aa pyrkia
likenteen sujuvoittamiseen esimerkiksi likennevalojen ajoituksella.
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Mitd muita ymparistovaikutuksia liikenteen p&astdjen vahentamiselld on?
Vaihtoehtoisten polttoaineiden ja muiden kayttévoimalahteiden kehittamiseen
panostaminen on jarkevaa. Laajempaa huomiota tulisi kuitenkin kiinnittda niiden
tuotantoprosessien aiheuttamiin paastoihin. Esimerkiksi merkittava osa sahkosta
tuotetaan Suomessa edelleen kivihiilella ja muilla fossiilisilla polttoaineilla.

Muuta

Yhteiskuntasuunnittelun ja energia- seka ilmastotavoitteiden saavuttamisen yhteys on
tunnistettava ja huomioitava lainsdadannén valmistelussa laajasti. Suomi on jo nykyaan
pitkien etdisyyksien maa. Jos palveluita keskitetdan enenevissa maarin, eivatka
sahkaoiset palvelut kehity samassa tahdissa, kasvaa liikkumisen tarve entisestaan.
Silloin on yha tarkedmpaa turvata valtakunnallisesti kattava julkisen liikkenteen
palveluverkko.

Kuntien hankintaosaamista tulisi kehittaa, jotta uuden hankintalain tarjoamia tyokaluja
osattaisiin hyddyntaa taysimaaraisesti ja likennehankinnoista saataisiin jarkevia
kokonaisuuksia. Hallinnonrajat ylittavien yhteiskilpailutusten jarjestaminen on
kannattavaa, silla silloin ajoneuvo saadaan mahdollisimman tehokkaaseen kayttoon ja
hukkakilometreilta valtytdan. Hankinnoissa tulisi siirtya yksittaisostoista kokonaisuuden
hallintaan, mik& vaatii runsaasti lisdresurssia hankintaosaamisen kehittamiseen.
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