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Lausunto liikenteen paastdvahennyskeinoista parlamentaariselle liikenneverkon rahoitusta
arvioivalle tyoryhmalle

Parlamentaarinen liikenneverkon rahoitusta arvioiva tyéryhmé on pyytanyt
sidosryhmékuulemisessaan lausuntoja liikenteen paastévahennyksista.
Metsd Group esittda lausuntonaan liikenteen paastbvahennyskeinoista
seuraavaa.

1) Ovatko energia- ja ilmastostrategian toimenpiteet liikkenteen osalta
tasapainossa tavoitteiden kanssa? Tarvitaanko lisdtoimenpiteita?

Metsd Group katsoo, ettd Suomen ja erityisesti suomalaisen liikenteen
paastdja tulee vahentdd kustannustehokkaasti ja teknologianeutraalisti.
Strategian tulisi mahdollistaa ja edistada kaikkien vahapaastoisten
energiaratkaisujen joustavaa lisaamista, jotta likenteen paastévahennys
voidaan saavuttaa kustannustehokkaasti sek& ottaen huomioon
kokonaisvaikutukset kansantalouteen ja tydllisyyteen. Strategialla tai
tulevalla saéntelylla ei mydskaan saa priorisoida tiettyja teknologioita, silla
likenteen teknologiat kehittyvat nopeasti. Liian yksipuolinen lahestymistapa
voi johtaa ennalta arvaamattomien taloudellisten-, teknologisten- tai
kestavyysriskien ottamiseen.

2) Onko raskas kalusto huomioitu strategiassa riittavasti?

Teollisuuden kustannusten nousua torjuvat toimenpiteet tulisi
maaritella

Sipilan hallituksen ohjelma linjaa, ettei teollisuuden kustannuksia
vaalikauden aikana lisata hallituksen toimesta ja ettd Kkaikissa
ilmastopolitiikan linjauksissa huomioidaan my6s maamme vientiteollisuuden
kilpailukyky ja reilu taakanjako. Energia- ja ilmastostrategia painottaa
maamme erityispiirteitd (kylm& ilmasto, pitkat kuljetusetaisyydet, laaja
energiaintensiivinen teollisuus) ja siind todetaan ainoastaan, etta kuljetusten
energiatehokkuutta parannetaan toimintatapoja kehittdAmalla.

Teollisuuden yleisten kustannusten ja erityisesti vientiteollisuuden raskaan
likenteen kuljetuskustannusten nousua torjuvat konkreettiset toimenpiteet
tulisi maaritella ennen strategian toimeenpanoa.
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3) Ovatko biopolttoainetavoite ja toimet tasapainossa keskendan?
Tarvitaanko lisatoimia?

Energia- ja ilmastostrategian mukaan Vvaltaosa energialéhteiden
paastdvahennyksestd aikaansaataisiin nostamalla biopolttoaineiden osuus
tielikenteen energiasisallon fyysisestd osuudesta 30 prosenttiin vuoteen
2030 mennessa (jakeluvelvoitelainsaadantd). Tama edellyttaisi 600 000
toe/v (7 TWh) lisdystd biopolttoaineiden ja bionesteiden hankintaan.
Lahtokohtana on, etté lisdkysynta katetaan uudella kotimaisella tuotannolla.
Biopolttoainetuotanto Suomessa nojaa talla hetkella kuitenkin vahvasti
ulkomaisiin edullisiin jate- ja tahderaaka-aineisiin seka ulkomailla tuotettuihin
biopolttoaineisiin, jotka eivat vaadi Suomen valtiolta julkisia tukia.

Komissio on esittanyt liikenteen uusiutuvan energian osuusvelvoitteeksi 6,8
prosenttia ja kehittyneiden biopolttoaineiden ja biokaasun ala-
osuusvelvoitteeksi 3,6 prosenttia vuodelle 2030. Suomi asettuukin 30
prosentin  sekoitevelvoitteen mydta eri linjoille  biopolttoaineiden
politikkatoimissa verrattuna muuhun Eurooppaan. Strategia vaatisi
vaihtoehtoisia ja tukevia toimenpiteité liikenteen péastjen leikkaamiselle
sen varalta, ettd biopolttoaineiden sekoitevelvoitteen nostamisen avulla ei
saavuteta riittavia paastoleikkauksia.

Biopolttoaineiden tukitoimien vaikutukset tulee arvioida

Energia- ja ilmastostrategiasta puuttuu kokonaisvaltainen biopolttoaineisiin
keskittyva vaikutusarviointi koskien biopolttoaineiden tuotannon lisdysta,
vaikka strategian mukaan valtaosa liikkenteen paastévahennyksesta
saavutettaisiin biopolttoaineilla. Koska biopolttoaineille esitetd&n merkittavaa
roolia p&astbjen vahentamisessa, biopolttoaineiden tukitoimien suorat ja
epasuorat kansantaloudelliset vaikutukset tulee arvioida ennen strategian
toimeenpanoa. Arviossa tulisi selvittdda 30 prosentin jakeluvelvoitteen
vaikutukset valtiontukiin ja verotuloihin, tydllisyyteen, kuluttajahintoihin,
metséateollisuuden investointeihin, vientiteollisuuden kilpailukykyyn seka
puun ja erityisesti kuitupuun riittavyyteen.

Valtioneuvoston kanslian tilaamassa Pdyryn julkaisussa "Metsa-biomassan
kustannustehokas kayttd¢” (helmikuu 2017) arvioidaan mm. eraita
biopolttoaineiden tuotannon lisdyksen vaikutuksia. Julkaisun mukaan
puuperaisten biopolttoaineiden tuotannon lisays yli 300 000 toe/v ohjaa
puuta pois energian ja sellun tuotannosta. TAman poistuman korvaava
energian tuotanto lisaisi fossiilisten polttoaineiden kaytttd. Liséksi sellun
tuotannon vahennys heikentaisi tyollisyytta, silla sellun tuotanto tydllistaa
noin kaksi kertaa enemman kuin biopolttoaineiden tuotanto.
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Ainespuuta ei tule ohjata lainsdadanndlla biopolttoaineiden tuotantoon

EU:n biopolttoainelainsdadannén yhtend tavoitteena on vahentaa
ruokapohjaisten biopolttoaineiden maardd ja edistdada lahinna jate- ja
tahdepohjaisia biopolttoaineita. Suomen tulee varmistaa, ettei lainsdadanto
ohjaa kuitupuuta biopolttoaineiden raaka-aineeksi. Kustannus- ja
resurssitehokkuus seka kiertotalousnékdkulma puoltavat jatteiden ja
tahteiden kayttda biopolttoaineiden raaka-aineena. On myos tarkeaa
varmistaa, ettei biopolttoaineiden edistamistoimilla vaaristeta kilpailua
puuraaka-ainemarkkinoilla. Pohjoinen hitaasti kasvava ja arvokas puu
kannattaa ensisijaisesti jalostaa tuotteiksi, joissa sen erityisominaisuudet
hyddynnetédén ja joita ei voi tuottaa eteldn nopeakasvuisesta puusta.
Suomalaisen puun erityisominaisuudet jaavat hyodyntamatta, jos se
ohjataan suoraan polttoainekayttéon, silla puun polttamisessa kaytetaan
vain sen biohiilisisalto.

Kuitupuuvarat ovat taloudellisessa tayskaytéssd vuonna 2018

Suomen metsateollisuuden jo toteutuksessa olevat investoinnit lisdavat 2017
loppuun mennessa puunkayttéa noin 10 miljoonaa kuutiometrid vuodessa.
Metsa Groupin Aanekosken biotuotetehtaan valmistuessa Suomen
kuitupuuvarat ovat taloudellisessa tayskaytossa vuonna 2018 ja
metsateollisuuden tarpeisiin tarvitaan myos tuontipuuta (liite 1).

Kuten myos edelld mainitusta POyryn selvityksesta kay ilmi, kuitupuuvarojen
tayskayttotilanteessa puun energiankayton tukeminen voi vahentda puun
jalostamista tuotteiksi ja johtaa Suomen tyéllisyyden heikkenemiseen.

4) Milla keinoin autoilun paastéja voidaan vahentaa?
¢ milla keinoin autokannan uusiutumista ja keski-ian alentamista tulisi
edistaa?
e miten ns. uusien teknologioiden (sdhk6-, vety- ja kaasuautot)
yleistymista voitaisiin nopeuttaa?
e miten olemassa olevan autokannan paéastoja voitaisiin vahentaa?

Strategian tueksi tarvitaan skenaariot biopolttoainemarkkinan ja
sadhkd- ja kaasumarkkinoiden kehityksesta vuoteen 2030 asti

Suomen tulisi laatia paatoksenteon tueksi EU:n ja kansallisen tason
vaikutusarviot ja skenaarioanalyysit, joissa tarkastellaan EU:n ja Suomen
biopolttoainemarkkinan sek&a sahko6- ja kaasuautomarkkinoiden kehitysta
vuosille 2017-2030.

Skenaarioissa tulee huomioida mm. se, ettd autovalmistajat lisdavéat
voimakkaasti sahkdautojen tarjontaa lahivuosina alenevin hinnoin.
Kaasu/biokaasu on monessa maassa laajemmin liikennekaytdssa ja sen
kayttd kasvaa myo6s raskaassa liikenteessa. Euroopan metsien vuotuinen
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kasvu ei puolestaan riitd kattamaan kuin murto-osan EU:n
likennepolttoainetarpeesta (liite 2) eik& kotimainen puu riita kattamaan kuin
osan strategian esittamasta biopolttoainelisdyksesta Suomessa.

Energia- ja iimastostrategia toteaa biopolttoaineiden olevan siltatuote ennen
likenteen sahkoistymista. Lyhytikdiseksi suunnitellulle markkinalle on tasta
huolimatta varattu merkittavasti julkisia tukia ja hallituksen tavoitteena on
yhteispohjoismaisten ja EU-tason biopolttoainemarkkinoiden syntyminen.
Kaasun ja vedyn jakeluasemaverkosto seka s&hkoautojen vaatima
latauspisteverkko rakennetaan sen sijaan markkinaehtoisesti ja ilman julkisia
tukia. Toimenpiteet sé&hko- ja kaasuautomarkkinoiden vauhdittamiseksi
jaavat strategiakaudella muutenkin vahaisiksi.
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Liite 1: Kotimaisen puun kasvu ja kestavan kayton rajat
Liite 2: Euroopan metsien vuotuinen kasvu ei riita likennepolttoaineisiin



Kotimaisen puun kasvu ja kestavan kayton rajat
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Euroopan metsien vuotuinen kasvu ei riita
litkkennepolttoaineisiin

Materiaalitehokkain ja eniten lisdarvoa tuottava materiaalikaytto on jatetty taysin pois
tasta tarkastelusta.
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