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Viite: Sidosryhméakuuleminen litlkenteen automaatiosta ja digitaalisista palveluista

Meriteollisuus ry kiittda mahdollisuudesta antaa ndkemyksia liilkenteen automaatiota
ja digitaalisia palveluita koskien.

Suomen tavoitteena on olla liikenteen automaation karjessa ja varmistaa toiminnan
kehitykselle paras mahdollinen saadds- ja toimintaympaéaristd. Meriliikenne ja merite-
ollisuuden ratkaisut muodostavat merkittdvan osan liikenteen automaation koko po-
tentiaalista.

1. Millaisia uudenlaisia tarpeita lilkennevalineiden teknologinen kehitys ai-
heuttaa liikenneverkolle?

Alykkaat merivaylat ja niihin liittyvat investoinnit (digitaaliseen) infrastruktuuriin
(muun muassa tiedonsiirtoverkot/laajakaista, digitaalisen tiedonsiirron data- ja pal-
velualustat, tilannetieto, ENSIn kayttéonotto) ovat tarpeellisia meriliikenteen auto-
matisoituessa.

My06s meriliikenteen sahkdistyminen; energian varastointi ja akkujen kaytto laivoissa
on megatrendi, jota tulisi mahdollistaa ja kannustaa yleistymaan.

2. Millaisia ja kuinka mittavia kehittamispanostuksia nykyiseen liikenne-
verkkoon on tehtava, jotta infrastruktuurin laatu kyetdan turvaamaan?

Panostukset alykkaisiin merivayliin ja datan avoimuuteen ovat askelia oikeaan suun-
taan. Jotta esimerkiksi autonominen meriliikenne ja koko kuljetusketjun optimointi
maalta merelle voidaan mahdollistaa, tarvitaan merkittavia lisdpanostuksia.

Kyse on tarkastelun aikajanteesta ja kulujen kattotavasta. Tiettyja kuljetuspalveluita
voidaan autonomisoida nopeastikin, jolloin digitaaliseen infraan tehdyt investoinnit
voidaan saada maksettua takaisin hyvinkin nopeasti (esimerkiksi yksi vaijerilossi
edellyttda 4,5 hengen kokonaismiehitystd, jonka kulut voivat olla n. 300,000
€/vuosi.) Infraan liittyvat investoinnit, esimerkiksi tietoliikenneyhteydet, majakat ja
tilannetieto saadaan todennakoéisesti katettua alle vuoden takaisinmaksuajalla.

Pitkalla aikavalilla nykyisen fyysisen infran (majakat, vaylamerkit, ym.) korvaaminen
virtuaalisella infralla tullee mahdollistamaan mittavia kustannussaastédja. Kustannuk-
set syntyvat ylimenoaikana, jolloin joudutaan yllapitamaan seka fyysista etta virtu-
aalista infraa.
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3. Aiheuttavatko liikenteen uudet palvelut liikenneverkolle erityisia vaati-
muksia lahitulevaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mita nama vaatimukset
ovat? Mita valtion toimia tarvitaan?

Luotettavan ja kyberturvallisen laajakaistayhteyden jarjestaminen Suomen rannikko-
vesille ja tilannekuvan tuottaminen palveluna ovat edellytyksia automatisaation ke-
hittymiselle. Etdohjauskeskusten perustaminen tulee olemaan myos tarkea askel au-
tomatisoinnin toteuttamiseksi. Aluksi tarvitaan operointiin liittyvét testauksia Suo-
men vesialueilla autonomiatasojen testaamiseksi (back-up miehistd kuitenkin aluk-
sessa).

Valtion alushankintojen hyddyntdminen uuden teknologian kokeilualustana (vertaa
Norjan nollapaastéinen lauttaliikenne) on myos tarkeaa, jotta saadaan elintarkeita
referenssejé uuden liiketoiminnan mahdollistamiseksi.

EU:n, IMONn seka kansallisen tason lainsdadantda ja normistoa tulee purkaa ja data
vapauttaa niin, ett& nyt olemassa olevaa tietoa voidaan jakaa ja hyddyntaa digitaali-
sessa muodossa.

4. Millaisena naette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin automaation ja
lilkenteen uusien palveluiden edistdmisessa?

Merkittavana, ilman laajaa julkisten ja yksityisten tahojen tiedon avaamista ja yhdis-
tamisté kehitysajatuksia ei voida toteuttaa. Avoin tieto edistaé tiedon hyvéksikayt-
toon liittyvien palveluiden kehittamista. Osittain rajattu tieto (esim. vain rajattu kon-
sortio) voi olla yksi lahestymistapa, jotta avoimuutta saadaan testattua ennen kuin
kaikilla osapuolilla on valmius jakaa tietoa kesken&an.

Satamaliikenteen Portnet-tieto tulee avata mahdollisimman laajasti ja saattaa saata-
ville, vapaasti ja/tai maksullisesti digitaalisessa muodossa seka selvittaa, millaista
lisatietoa voitaisiin kerata uusien liiketoimintamahdollisuuksien luomiseksi mm. ener-
giatehokkuuden, logistiikan, meriturvallisuuden ja ympaéaristosuojelun alueilla.

Suomeen saapuvien alusten tulisi myos lahettaa lippuvaltioiden heille maaraamat lo-
kikirjatietonsa elektronisesti viranomaisten yllapitamé&aan pilvitiedostoon. Sielta tietoa
voitaisiin jakaa sopimusten mukaan tarvitsijoille.

Navigointiin liittyva avoin tieto saattaa olla edellytyksend myds autonomisen liiken-
teen turvallisessa kayttoonotossa (laivat jakavat reittisuunnitelmansa muille aluk-
sille).

Tiekartassa mainitut meriliikenteeseen kohdistuvat, jo kaynnistetytkin toimenpiteet
katsotaan erittain tarkeiksi ja puollettaviksi.
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