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Parlamentaarisen liikenneverkon rahoitusta arvioivan tydoryhman sidosryhmakuuleminen
perusvaylanpidosta, korjausvelasta ja rahoitusmalleista

Yleista

Kaytannossa kaikki yhteiskunnan toiminnot ovat riippuvaisia logistisista ja liikenteel-
lisista toiminnoista. Niiden varassa ovat kansalaisten hyvinvointi ja paivittéainen liik-
kuminen kuin myés elinkeinoelaméan menestyminen ja yritysten tuomat tyopaikat.
Tata taustaa vasten Palta katsoo, etta Suomen tulee pitédé likenneinfrastaan aiem-
paa parempaa huolta sekd pyrkia jatkuvasti kehittamaéan sita kilpailukykyisemmak-
Si.

1) Mik& on riittava taso vaylien kunnoksi? Miten riittava taso tulisi maarittaa?

Onko liikenneverkon nykyinen kunto hyvaksyttavalla tasolla?

Palta katsoo, ettd Suomen liikkenneverkkojen kunto ei ole nykyisellaan hyvaksytta-
valla tasolla. Liikennevaylien rahoitusta on lisatty kuluvalla hallituskaudella yhteen-
sa noin 600 miljoonalla eurolla ja liikennevaylien kunnon heikentyminen on saatu
pysaytettyd. Liikenneverkkoon kohdistuu em. merkittavasta lisapanostuksesta huo-
limatta edelleen noin 2 470 miljoonan euron korjausvelka, josta maanteille kohdis-
tuu 1 300 M€, rautateille 1 130 M€ ja vesivayliin 40 M€. Maanteiden korjausvelasta
200 M€ kohdistuu vilkasliikenteisille teille.

Palta katsoo, etta tulevilla hallituskausilla tata likenneverkon lisarahoitusta on jat-
kettava ja huolehdittava korjausvelan pienentamisesta taloudellisesti jarkevélle ta-
solle. Palta katsoo, etta liikenneverkon perusrahoituksen maaraan tulisi tehda 250 -
300 milj. euron méaaraaikainen tasokorotus, kunnes korjausvelka on saatu pienen-
nettya hyvaksyttavalle tasolle.

Jos korjausvelkaa tulisi vahent&&, mille verkon osalle ja minka tyyppisiin on-
gelmiin vahentaminen tulisi ensisijaisesti kohdistaa? Milla perustein?

Liikenneverkon korjausvelan jarkevan tason ja hoidon maarittelyssa Liikenneviras-
tolla on Suomessa paras asiantuntemus. Liikenneviraston tulee tuntea liikennever-
kon koko asiakaskunta ja niiden tarpeet. Liikennevaylien tason tulee vastata liiken-
neverkon tarpeita ja yhteiskunnan asettamia tavoitteita, kuten liikenneturvallisuus-
tavoitteet. Palta katsoo, etta Liikenneviraston ydinasiantuntemusta on luokitella vay-
lat ja niiden taso tarpeiden mukaisesti ja suunnitella ja kehittaa vaylanpitoa tarvetta
vastaavasti.
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Palta toteaa, ettd yritykset ovat aiempaa tyytyvaisempia Liikenneviraston asiantun-
temukseen ja asiakkuustoimintaan. Tahan on vaikuttanut elinkeinoelaman tarpei-
den selvittdminen esimerkiksi nykyisen hallituksen lisdrahoituksen kohdentamises-
sa vaylille. Yritysten kontaktointi suoraan ja kuuleminen myds uudenlaisilla alusta-
tyyppisilla vélineilla on vaikuttanut tyytyvaisyyteen. Téata yhteistydmuotoa Liikenne-
viraston on syyta jatkaa.

Liikenneverkon kunnossapidossa tarkeata on se, ettd hyvassa kunnossa pyritaan
pitamaan ainakin ne liikenneverkon osat, joiden hyva ja asianmukainen kunto on
kansantaloudellisesti perusteltavissa ja jarkevaa, ja etta liikenneverkon kunnostus-
toimet toteutetaan rakennusteknisesti oikeaan aikaan.

Palta katsoo, ettd Suomen liikenneverkkoa tulee yllapitaa ja kehittda elinkeinoela-
man tarpeisiin perustuen ja kaikkien liikennehankkeiden tulee perustua lapinakyviin
kansantaloudellisiin kannattavuuslaskelmiin (niin perusvaylanpidon kuin kehittamis-
toimien osalta).

Miten perusvaylanpidon rahoituksen taso ja kohdentaminen tulisi maaritella
pitkalla aikavalilla?

Palta kannattaa ajatusta, ettd Suomen liikenneverkoston kehittdmiseksi laadittaisiin
Ruotsin ja Norjan tapaan useamman vaalikauden kattava ohjelma, jossa esitetdan
pitkan tahtdimen tavoitteet liikenteelle sekad rahoitus ja toimenpideohjelma 10-12
vuodeksi.

2) Voidaanko vaylien hoidon ja yllapidon kustannuksia hillitd nykyisesta? Miten?

Millaisia tehostamismahdollisuuksia vaylanpidossa voisi olla? Toimivatko
vaylanpidon palvelumarkkinat tehokkaasti? Millaisina ndette toimintaymparis-
ton tulevien muutosten vaikutukset vaylanpidon tehokkuuteen?

Paltan kasityksen mukaan vaylanpidon palvelumarkkinat toimivat melko, ellei hyvin
tehokkaasti. Kaikki vaylien kunnossapito- ja yllapitoty6t on jo vuosikausia kilpailutet-
tu alueurakoina koko maassa. Tiedossamme ei ole, ettd tdssé markkinassa olisi
merkittévid puutteita tai rakenteita, jotka estaisivat kilpailutetun ja terveen markki-
naehtoisen hankinnan vaylanpidossa.

Parantamisen varaa toki aina voi olla vaylien hoidon ja yllapidon kustannusten hil-
linnassa. Yksi tarkasteltava kohde olisi vaylien hoidon ja kunnossapidon hankinta-
/kilpailutusmenettelyn tehostaminen/parantaminen. Alan tuottavuutta ja markkinoi-
den ennakoitavuutta voisi parantaa se, ettd merkittdva osa seuraavan vuoden paal-
lystysurakoiden kilpailuttamisesta kaynnistettaisiin hyvissd ajoin ennen edellisen
vuoden aikana tai, ettd kilpailuttamismenettelyt porrastettaisiin tasaisemmin ympa-
rivuotisiksi.

Toimintaympariston tulevat muutokset tulevat aiheuttamaan vaikeuksia (ilmaston-
muutos ja leudot talvet seka tien kuluminen), ettd mahdollisuuksia (digitalisaatio,
reaaliaikainen seuranta ja toimenpiteiden ajoitukset ja kohdennukset).
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¢ Miten kehittamisinvestoinneissa voitaisiin paremmin huomioida tulevat pe-
rusvaylanpidon lisdkustannukset? Voidaanko jostain valtion verkon osasta
luopua? Mistéd ja milla perustein?

Suomessa on hyvinkin kattava likenneverkko. Lahtokohta liikenneverkon yllapidos-
sa ja kehittdmisessa tulee olla se, etta kaikki hankkeet perustuvat lapindkyviin ja
kriittista tarkastelua kestaviin kansantaloudellisiin kannattavuuslaskelmiin. Laskel-
missa tulee ottaa huomioon kaikki liikenteeseen vaikuttavat megatrendit ja ennus-
teet (kaupungistuminen, ilmastonmuutos jne.)

3) Jos perusvaylanpitoon ja liikenneverkon kehittdmiseen ei ole tarpeeksi rahoitusta,
miten rahoitusta tulisi priorisoida? Milla perustein?

Paltan kasityksen mukaan Liikennevirastolla on varsin hyvaa ja ajantasaista dataa
siité, mité ja kuinka paljon eri liikennetta likkuu Suomen liikenneverkolla. Paltan ka-
sityksen mukaan tastéa datasta on mahdollista tehda selkeita priorisointeja eri liilken-
nehankkeiden tarkeyden vélilla. Lahtokohtana tulee olla, ettd Suomessa on kattava,
tehokas ja hyvakuntoinen liikkenteen runkoverkko, josta hyotyvat niin elinkeinoela-
man kuljetukset kuin myds henkiléliikenne.

Palta katsoo, ettd Suomen liikenneverkon yllapidossa ja kehittamisessa elinkei-
noelaman tarpeita tulee priorisoida ja kaikkien likennehankkeiden tulee lapinakyviin
kansantaloudellisiin kannattavuuslaskelmiin (niin perusvaylanpidon kuin kehittamis-
toimien osalta).

4 — 8) Vaylanpidon rahoitusmallit

Vaikka logistiikan ja hyvin toimivan liikennejarjestelman merkitys Suomen kansain-
valiselle kilpailukyvylle on tunnustettu jo pitemman aikaa monissa tehdyissa tutki-
muksissa, raporteissa ja strategioissa, niin Suomen liikennejarjestelmén kehittdmi-
seen ja yllapitoon kaytetaan kuitenkin noin 3 % valtion budjetista huolimatta siita,
ettd liikennejarjestelman valillinen vaikutus yhteiskunnassa syntyviin kustannuksiin
(ml. talouskasvun hidastuminen) on moninkertainen verrattuna liikennejarjestelméan
rahoitukseen.

Lahtdkohta liikenteen eri rahoitusmalleja pohdittaessa tulee olla se, ettd Suomen
elinkeinoeldman logistiikkaketjun kokonaismaksurasitetta ei tule nostaa uusilla lii-
kenteeseen kohdistettavilla maksuilla, koska kokonaismaksurasite on Suomessa jo
korkealla tasolla suhteessa kilpailijamaihimme.
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