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Sidosryhméakuuleminen liikenteen automaatiosta ja digitaalisista
palveluista

Millaisia uudenlaisia tarpeita liikennevalineiden teknologinen kehitys aiheuttaa
liikenneverkolle?

Mihin teknologiaan tulevaisuuden liikennevélineet tulevat perustumaan- satelliitteihin,
kaistamerkintdihin, tien instrumentointiin vai johonkin muuhun? Kest&aako valittu teknologia, kuinka
kauan? Tiestton tehtavat muutosten ja mahdollisten investointien pitdé olla mahdollisimman
teknologiavapaita ja muutettavissa ajan kuluessa.

Automaattisten ajoneuvojen tulisi pystya likkumaan myos sorapintaisilla ja puuston katveessa
olevilla teilld ja yksityistieverkolla. Tama on tarpeen niin henkildautojen kuin raskaammankin
kaluston osalta, silla useat henkilo- ja kuljetusmatkat alkavat yksityistieverkolta. Nykyinen
teknologia mahdollistaa sujuvan siirtymisen valtion verkolta yksityisteille ja katuverkolle ja tdméa
pitdd varmistaa myos tulevaisuudessa. Asettaako teknologinen kehitys vaatimuksia tieverkolle ja
pitaisikd myos yksityistieverkon pystya tayttamaan nama vaatimukset, jotta liikennodinti verkkojen
valilla olisi mahdollista?

Liikenneverkon kuntotiedon (kaytettavissaolotiedon) pitaa myds olla ajantasaista ja paikkaan
sidottua tietoa (esteita tiella, routavaurioita, kuoppia), jotta ajoneuvot pystyvat reagoimaan
ongelmiin. Tama pitad pystya varmistamaan.

Teiden hoidon ohjeistukset tulisi tarkistaa, jotta teiden kaytettavyys (hoitotoimenpiteiden vasteaika,
tavoitetaso erityisesti talviaikana) vastaisi tulevien liikennevalineiden tarpeita. Tarvitseeko
automaattisesti ajava ajoneuvo esimerkiksi nykyistda enemman vai vahemman tietoa tien pinnan
tilasta (jainen, luminen, vesiliirron vaara)?

Digitaalista infraa ja automaattista liikkennettd kehitettaessa tulee ottaa huomioon myds muut tiella
likkujat ja heidan kokemuksensa ja mahdollisuutensa selviytya liikenteessa (jalankulkijat ja
pyorailijat) vahingoittumatta.

Millaisia ja kuinka mittavia kehittamispanostuksia nykyiseen liikenneverkkoon on tehtava,
jotta infrastruktuurin laatu kyet&én turvaamaan?

Tulevaisuuden automaattinen ajaminen edellyttanee tiestolta parempaa pinnan, rungon ja
varusteiden ml. tiemerkinnat kuntoa kuin nykyisin. Nykyiset tieverkon kunnon seurantamenetelmét
perustuvat paasaantdisesti tien pinnan kunnon arviointiin ja seuraamiseen. Pintakunto kertoo
viiveella tien rungon tilasta. Tien rungon kuntoa pitéisi mitata ja seurata nykyista kattavammin,
jolloin voitaisiin ottaa omaisuudenhallinnan tytkaluja kayttéon ja siirtyd ennakoivaan vaurioiden
korjaamiseen, jolloin vauriot ja tehtavat korjaavat toimenpiteet olisivat edullisempia.



Tulevaisuudessa pitaa pystya ratkaisemaan myods se ajavatko automaattiajoneuvot samassa
urassa vai kayttavatkod ne kaistan leveytta nykyista laajemmin. Tama perusteella voidaan miettia
voitaisiinko esimerkiksi ajouria vahvistaa.

Nykyinen korjausvelka pitda saada poistettua ja infran tasoa korotettua nykyisesta. Infran pitaisi
pystya raportoimaan tilastaan, kunnostaan, kaytettavyydestaan ja sijainnistaan (esim.
perusparantamisen jalkeen tai kunnossapitotdiden yhteydessa) nykyista paremmin ja tarkemmin.

Tulevaisuudessa automaattisten ajoneuvojen ollessa liikennevirrassa enemmistona, tulisi teiden
suunnittelu tehda uudelta pohjalta. Reaktioaikaa ei tarvitsisi kayttada mitoitusperusteena ja
erilaisista ndkemavaatimuksista (pysahtymisndkema, liittymisndkema, kohtaamisnakema etc.),
jotka turvaavat ihmisen oikean paatdksenteon, voitaisiin luopua. My@s tien leveys ja erilaiset
vaaka- ja pystygeometrian mitoitusperiaatteet voitaisiin ajatella uudelta pohjalta. Keskeisia
tiensuunnittelun elementteja ovat myos optinen ohjaus ja tien virikkeellisyys kuljettajalle. My6s
nama elementit eivat olisi tulevaisuudessa enda niin tarkeita. Tulevaisuuden tienmitoituksen
periaatteiden kehittdminen ja tutkiminen olisi hyvé aloittaa jo nyt.
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