PYORALIITTO

CYKELFORBUNDET ~ FINNISH CYCLISTS' FEDERATION

Sidosryhméakuuleminen liikenteen padastovahennyksista
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YLEISTA

Pyoraliitto kiittda Liikenne- ja viestintiministeriotd mahdollisuudesta tulla kuuluksi liikenteen paastdvahennyksista. Asia on erittiin
merkittdva Suomen ja maailman tulevaisuuden kannalta.

Pyoriliikenteelld on suuri potentiaali padstéjen vihennyksessa erittdin kustannustehokkaasti ja vield kansanterveyttd parantaen.
Samalla saadaan vahvistettua Suomen kansantalouttakin. Mutta tima vaatii tehokkaita toimenpiteita.

1) OVATKO ENERGIA- JA ILMASTOSTRATEGIAN TOIMENPITEET LIIKENTEEN OSALTA
TASAPAINOSSA TAVOITTEIDEN KANSSA? TARVITAANKO LISATOIMENPITEITA?

Liikenteen toimenpiteet paastévahennysten saavuttamiseksi ovat kunnianhimoiset, mutta niissa on paadytty yhteiskunnan kannalta
kustannustehottomiin ratkaisuihin. Kayttévoiman muutos ei poista itse ongelmaa: yksityisautoilun korkeaa energiantarvetta. Nyt
esitetty ratkaisu sekoittaa pahasti ilmasto- ja liikennepolitiikan elinkeinopolitiikkaan. Suomalainen biodisel ei ratkaise liikenteen
padstévahennystavoitteita kestavasti vaan kdy yhteiskunnalle kalliiksi.

Yksityisautoilu vaatii paljon tilaa, kalliin infrastruktuurin, joka my6s kuluu nopeasti, se aiheuttaa ison osan lilkenneonnettomuuksista
ja pienhiukkaspadstoistd. Lundin yliopiston tutkimuksen mukaan jokainen autoilu kilometri aiheuttaakin yhteiskunnalle 0,16 euron

kustannukset. Suomalaisten autoilusuoritteella tima tarkoittaa yhteensa noin 8 miljardin euron kustannuksia vuosittain.

Yleinen vdite on, ettd Suomi on iso maaja sen vuoksi taalla tarvitaan yksityisautoa. Henkil6liikennetutkimus kuitenkin kertoo, etta:

1-3 km:n matkoista 53 % kuljetaan yksityisautolla
3-5 km:n matkoista 65 % kuljetaan yksityisautolla
5-10 km:n matkoista 71 % kuljetaan yksityisautolla ja
10-20 km:n matkoista 79 % kuljetaan yksityisautolla.

Erityisesti alle 10 km:n matkoista valtaosa olisi tehtdvissd pyoralld tai sihkoavusteisella pyoralla - ympari vuoden. Suomessa
pyordilladn entinen Oulussa ja Joensuussa, jossa on pitkd talvi. Ndissd kaupungeissa noin puolet pyoriilijoista jatkaa yli talven
polkemista kun Helsingissa vain noin 20 % tekee niin.

Onkin selvaa, ettd toimenpiteet eivat strategiassa ole tasapainossa. Ne painottuvat liian vahvasti yksityisautoiluun seka sen nykyisen
aseman siilyttdmiseen liikennejarjestelmassia. Toimenpiteissd ei huomioida riittavasti kavelyn, pyora- ja joukkoliikenteen
kehittamista. Erityisesti toivoisimme niihin vahvempaa konkretiaa, vero-ohjausta ja investointeja.

Liikennejarjestelman muutos yksitysautokeskeisestd hajautettuun liikennejarjestelmain, jossa kavely, pyora- ja joukkoliikenne ja
yksityisautoilu ovat kukin merkittdvd osa kokonaisuutta olisi myds vaihtotaseen kannalta hyva ratkaisu. Riippuvuutta tuontioljysta
voitaisiin ndin merkittavasti. Kun liikenteen polttonesteiden kokonaistarve vahenisi, voisi niistd yha suurempi osuus olla kotimaisista
lihteista.

Kiitimme Valtioneuvostoa hyvistd huomioista yhdyskuntarakenteen kehittimisessid. Se on avainasemassa kun liikkumistapoja
muutetaan. Tdhdn tyhon on saatava kunnat mukaan. Ja pelkkd yhdyskuntasuunnittelu ei riita, vaan on tirkedad huomioida
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http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lr_2012_henkiloliikennetutkimus_web.pdf
http://ec.europa.eu/environment/integration/research/newsalert/pdf/transport_transitions_in_copenhagen_418na1_en.pdf
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palveluverkon riittava tiheys. Palvelutuotannossa suuryksikot johtavat liilkennetarpeen lisidntymiseen ja vihentiavat mahdollisuutta
saavuttaa palvelut kavellen tai pyoralla.

2) ONKO RASKAS KALUSTO HUOMIOITU STRATEGIASSA RIITTAVASTI?

Kaupunkilogistiikasta osalta iso osa kuljetuksista olisi hoidettavissa sahkoéavusteisilla polkupyorilld ja keveilld sahkoisilla ajoneuvoilla.
Liikennevirasto ja Helsingin kaupunki tekivat asiasta kattavan selvityksen, jossa on mainittu lukuisia esimerkkeja toimivista
ratkaisuista ympari maailmaa.

Toivoisimmekin valtioneuvostolta toimenpiteitd, joilla kuljetusten energiankulutusta erityisesti kaupunkialueilla saataisiin
vahennettyd. Keved kalusto on kustannustehokkaampaa ja parantaa liikenneturvallisuutta, ilmanlaatua sekd vihentda melua.

3) ONKO BIOPOLTTOAINETAVOITE JA TOIMET TASAPAINOSSA KESKENAAN? TARVITAANKO
LISATOIMIA?

4) MILLA KEINOIN AUTOILUN PAASTOJA VOIDAAN VAHENTAA?

Tehokkain tapa viahentdd autoilun pdist6ja on vihentdd ajettuja kilometreja. Siind olennaisinta on se millaista autoilutarvetta
yhteiskunta luo ja mitka ovat vaihtoehdot autolle. Kaavoituksella on Suomessa luotu suuri tarve autoilla ja tista kierteestd ollaan nyt
onneksi useimmilla kaupunkiseuduilla pddsemassa irti. Nyt tulisikin tukea vahvasti vaihtoehtoisten liilkennemuotojen kayttéd ja
niiden tarvitsemaa infraa.

Verotus

Valtioneuvoston tulisi hyvin vakavasti harkita tyomatkakuluvihennyksen uudistamista SYKEn ja VM:n esittimaan
kilometripohjaiseen ja kulkutavasta riippumattomaan malliin. Nykyinen tydmatkakuluvdhennys luo lisdd autoilua ja heikentda
muiden kulkutapojen kilpailukykya suhteessa autoiluun.

Kun edistetddn vaihtoehtoisia kdyttovoimia valtion suurilla rahallisilla porkkanoilla olisi erittdin perusteltua edistdd myds muita
kulkutapoja vahintaan yhta suurilla porkkanoilla. Esimerkiksi sahkdpyorien ostoa voitaisiin tukea suorilla ostoseteleilld tai liittamalla
ne yhteen autojen romutuspalkkioon: Kansalaisille voisi tarjota mahdollisuutta romuttaa vanha auto ja ostaa tilalle sihkéavusteinen
polkupyora. Sen sijaan auton vaihtaminen autoon ei ole pitkdjanteistd ja kestavaa liikennepolitiikkaa.

Pyoriliikenteen infra kuntoon

Infran kehittdmisessa tulisi huomioida erityisesti pyora- ja joukkoliikenteen kehittiminen. Kun infra on kunnossa, niin niiden
kilpailukyky suhteessa autoiluun paranee ja niiden suosio kasvaa. Valtion tulisikin rahoittaa laadukkaiden pyorateiden rakentamista
kaupunkeihin seki otettava itse vastuu laadukkaan valtion omistaman pyoératieverkon toteutuksesta taajamien vilille tiheimmin
asutuilla alueilla. Suomessa on paljon pyorateitd, mutta niiden laatutaso on heikko.
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http://www.hel.fi/static/kanslia/elo/raporttidiat-kevyet-citylogistiikkaratkaisut.pdf
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5) MILLA KEINOIN HENKILOAUTOLIIKENTEEN KASVU VOIDAAN KAUPUNKISEUDUILLA
PYSAYTTAA?

Kavely- ja pyorimatkojen kasvattaminen 30 prosentilla on kova tavoite, jonka saavuttaminen vaatii runsaasti tyota ja erityisesti
investointeja.

Alla olevassa kuvassa on kuvattu skenaario matkaluvun muutoksesta eri kulkumuotojen valilld jos valtioneuvoston tavoite 30 %
kasvusta toteutuu, mutta matkojen maara ei kokonaisuudessa merkittavasti kasva. Muutos on suorastaan radikaali.

Matkaluvun (matkaa vrk/hla) kehitys eri kulkutavoilla 2005-2030
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Muutoksen laajuus tarkoittaa sitd, ettd yksityisautoilun kysyntda on pakko leikata: saman matkan on oltava houkuttelevampi
kavellen, pyoridlla tai joukkoliikenteelld kuin yksityisautolla. Tahdn pdadstidn ainoastaan rajoittamalla autoilua keskustoissa,
rakentamalla parempia pyorateitd ja panostamalla joukkoliikenteeseen. Eritasoliittymien rakentaminen yksityisautoilun tarpeisiin on
kiaytannossa lopettava kaupunkiseuduilla kalliina, ilmastopolitiikan sekd kansanaterveystavoitteiden vastaisena.

Ehdotammekin, ettd valtion vdyldbudjetista korvamerkitddn jatkossa merkittdvd osa pyordliikenteen ja joukkoliikenteen vaylien
kehittdmiseen. Pyodrateiden kehittdmiseen summan tulisi olla vdhintddn 30 miljoonaa euroa vuodessa. Muun tieverkon osalta
keskityttdisiin elinkeinoeldméan kannalta tarkeimpiin osuuksiin.

Jotta pyo6rdilyn ja kavelyn suosio kasvaisi toivotulla tavalla pitdd ihmisid houkutella niiden kdyttéon taloudellisilla tuilla. Nyt
houkuttelu tapahtuu tyématkakuluvihennyksen muodossa yksityisautoiluun. Ehdotamme tyématkakavelijoille- ja pyorailijoille
annettavaa 0,15 euron vihennystd verotuksessa jokaista kuljettua kilometria kohden ja/tai tydmatkakuluvihennyksen muutosta
SYKEnja VM:nv. 2015 esittdmaan malliin.

6) MITA MUITA YMPARISTOVAIKUTUKSIA LIIKENTEEN PAASTOJEN VAHENTAMISELLA ON?

Liikenteen paastéjen vihentaminen voi vahentdd pienhiukkaspaastoja, jotka tappavat 1800 suomalaista vuosittain. Mutta tima vaatii
muutosta kulkutavoissa.
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Vaikutukset vesist('iihin Where do microplastics in the -

ocean come from?

Jos lilkennejarjestelmamme padsee irti Microplast
yksityisautoilukeskeisyydesta, tie-infran kuluminen vihenee
merkittavastija vahentaa ndin tieverkon yllapidon kuluja seka Indoor dust
mikromuovipddstéja. Norjan ymparistoministerion mukaan

teiden ja renkaiden kuluminen aiheuttaa yli puolet kaikista

lllegal dumping of paint

norjalaisten mikromuovipaastdista. : 30tons
Vaikutukset terveyteen ja i " oaione
kansantalouteen

Vaikka lausuntoa pyydettiin liilkenteen

ympdristévaikutuksista, haluamme nostaa esiin liikenteen
vaikutukset ihmiseen.

Loss from plastic prol
Moottoriajoneuvoliikenne aiheuttaa yli 200 ennenaikaista n b
kuolemaa vuosittain onnettomuuksien muodossa, satoja
pienhiukkaspaastéjen muodossa ja todenndkdisesti tuhansia
liilkkumattomuuden muodossa. Kansantalouden
niakokulmasta liikenteen suurimmat kulut syntyvatkin
sosiaali- ja terveyssektorilla. Suomessa on arvioitu, etta

liilkkumattomuuden kustannukset ovat 2-4 miljardia euroa.

Kunnossa kaiken ikdi, Liikennevirasto ja Pyordilykuntien
verkosto |askivat 2014, ettd kun seka kavelyn ja pyoradilyn maara kasvaisi 20 % kolmessatoista vuodessa, aiheutuisi siitd yhteiskunnalle
yhteensa 4,5 miljardin euron saastot.

Tuore British Journal Medicalissa julkaistu tutkimus kertoo, tydmatkansa pyodrailevat sairastuivat sydan- ja verisuonitauteihin tai
syopadn 40-50 prosenttia epatodenndkdisemmin kuin autolla tai julkisilla kulkuvalineilld tydmatkansa kulkevat. My6s riski menehtya
kyseisiin sairauksiin tai muihin syihin oli heilla pienempi seurannan aikana.

Kavellen toihin kulkevien riski sairastua sydan- ja verisuonitauteihin oli noin 30 prosenttia pienempi ja riski menehtya niihin 35
prosenttia pienempi kuin fyysisesti passiivisesti tydmatkansa kulkevien.

Tyomatkaliikunnan hyddyt nakyivat senkin jilkeen, kun analyysissa huomioitiin osallistujien ikd, sukupuoli, etninen tausta,
tupakointi, vapaa-ajalla ja tyossa tapahtuva liikunta, fyysinen passiivisuus, ruokavalio, painoindeksi ja mahdolliset sairaudet.

Toivoisimmekin, ettd liikenteen pdastéjen rinnalla puhuttaisiin laajasti myos liikenteen terveysvaikutuksista.
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http://www.miljodirektoratet.no/Documents/publikasjoner/M321/M321.pdf
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