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Asia: Parlamentaarinen liikenneverkon rahoitusta arvioiva tyéryhma

Sidosryhméakuuleminen liikenteen automaatiosta ja digitaalisista palveluista

Autoliitto kiittaéa mahdollisuudesta esittdd ndkemyksensa Parlamentaarinen liikenneverkon
rahoitusta arvioiva tyéryhman esittamiin kysymyeksiin liikenneverkon kehittdmisesta.

Esitetyt kysymykset ovat varsin laaja-alaisia. Niiden kokonaisvaikutus riippuu pitkalti siité
miten eri teknologiat kehittyvat, miten niiden hintataso muodostuu ja miten niiden
kayttoonotto on Suomen olosuhteissa mahdollista ja kannattavaa.

Toisaalta alue- ja elinkeinopolitiikan seka kaavoituksen seurauksena syntyvat
likennetarpeet. Se miten ndma asiat tulevaisuudessa kehittyvat vaikuttaa ratkaisevasti
rahoitus- ja kehitystarpeisiin. Tulevaisuuden ennustaminen on ndilta osin erittéin vaikeaa,
vaikka monilta tahoilta se tuntuu sujuvan yllattavan helposti.

Suomen vaeston jakautuminen, vaestotiheys, kaupunki- ja elinkeinorakenne ovat tehneet
henkildautosta tarkeimman ja korvaamattoman osan liikennejarjestelmaamme. Tarve
yksilélliseen liikkkumiseen ei ole katoamassa eika meidan olosuhteissa riittavan kattavan
joukkoliikennejarjestelman rakentaminen ole taloudellisesti mahdollista. Liikenteesséa ei ole
tapahtumassa vallankumousta, vaan muutos on asteittainen evoluutio, kuten kaikissa
taman kokoluokan asioissa.

Millaisia uudenlaisia tarpeita liikennevalineiden teknologinen kehitys aiheuttaa
lilkkenneverkolle?

Sahkon kayton yleistyminen edellyttaa liikenneverkolta kattavan latausverkoston
olemassaoloa. Olemassa olevien ajamista tukevien ja tiemerkintdja lukevien turvalaitteiden
toiminta edellyttdd nykyista tasoa huomattavasti parempia tiemerkintoja. Talvella lisaksi
niiden toimivuus edellyttaa erityista tienpidollista huolenpitoa. Kaupunkiolosuhteissa
likenteen ohjauksessa alykkailla likennevalojarjestelmilla voidaan lisata liikkenteen
toimivuutta ja sujuvuutta.

Se missa tahdissa ja mita edellytyksia lisdéntyva automatisaatio tieverkolle asettaa riippuu
siitd mik& tai mitka teknologiat tulevat kilpailussa parjgamaan. Sanomattakin on selvaa,
ettd nama kokeilut edellyttavat merkittavaa panostusta langattomien dataverkkojen
seuraavan sukupolven rakentamiseen. Se missa ja milla aikataululla eri teknologiat ovat
kypsia ja mahdollistavat niiden kayttbonoton on myds avoin kysymys.

Autoliiton arvio on, ettd automaation kayttoonotto tulee olemaan asteittainen. Ensimmaiset
kokeilut tulevat tapahtumaan rajatusti moottoritieverkossa. Laajempi kaytto
nykytietdmyksella on arviomme mukaan mahdollista aikaisintaan 2030-luvulla. Nykyinen
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autokanta on viela pitkaan liikkenteessa, eika sen korvaaminen nopealla aikataululla ole
taloudellinen realiteetti.

Millaisia ja kuinka mittavia kehittamispanostuksia nykyiseen liikenneverkkoon on
tehtava, jotta infrastruktuurin laatu kyetdan turvaamaan?

Kysymys on varsin laaja-alainen ja riippuu keskeisesti Suomen tulevasta vaesto- ja
elinkeinorakenteesta. Ratkaisevaa on se missa péin ja millaisessa laajuudessa Suomea
kehitetddn ja minkalainen taso yllapidolle asetetaan. TAma on toisaalta poliittinen kysymys
seka kysymys siitd, missa ihmiset ja yritykset haluavat ja kovat taloudellisesti mielekkaaksi
toimia.

Korjausvelan hoitaminen koko liikenneinfrastruktuurissa on miljardiluokan kysymys, jonka
lisdksi tulisi ratkaista kestava yllapidonrahoitusmalli. Tama tulisi tehda tehokkaalla ja
edullisella tavalla, joka mahdollistaa liikenteelta, erityisesti tielikenteelta, kerattavan
panostuksen ohjautumisen sen toimivuuden edistamiseen.

Suomessa on tehty raskaan liikenteen mittojen ja massojen korotuksia ilman perusteellista
tutkimusta niiden vaikutuksista likenneinfrastruktuuriin. Mikali tavoitteena on viela lisata
mittoja ja massoja nykyisesta ja taman likenteen maara kasvaa, niin on sanomattakin
selvaa, etta erityisesti tiestdon tarvitaan lisapanostuksia.

Aiheuttavatko liikenteen uudet palvelut liikenneverkolle erityisia vaatimuksia
lahitulevaisuudessa ja jos aiheuttavat, niin mita ndma vaatimukset ovat? Mita
valtion toimia tarvitaan?

Tama riippuu siitd, missa maarin ja millaisia palveluja kayttajat ottavat kayttoonsa. Eri
palvelujen kehittymisen ja teknologiakilpailun tulisi olla markkinaehtoista, eika valtion tulisi
tehda niihin ulkopuolelta valiintuloja. Keskeisessa asemassa tulevat olemaan ensisijaisesti
tietoverkot ja niiden toimivuus.

Millaisena né&ette tiedon ja avoimien rajapintojen roolin automaation ja lilkenteen
uusien
palveluiden edistamisessa?

Avoin tieto ja rajapinnat luovat edellytyksié uusien palvelujen kehittdmiselle. Ne
mahdollistavat myds avoimen teknologiakilpailun.

Samaan aikaan on kuitenkin muistettava, etta yksityisyydensuoja on keskeisimpia
perustuslaillisia oikeuksiamme. Sen varjeleminen on ensisijainen tehtava tehtdessa
paatoksia tietojen avaamisesta. Eurooppalaisissa tutkimuksissa tdma asia on osoittautunut
suomalaisille erittain tarkedksi asiaksi.

Yksityisyydensuoja edellyttda sita, etta kayttaja paattaa ensisijaisesti siitd kuka ja miten
hanen tai hanen ajoneuvonsa tietoja kayttaa.
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