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ASIANTUNTUALAUSUNTO

Finnairin lausunto liikenteen paastovahennyksista

Finnair kiittad mahdollisuudesta tulla kuulluksi arvioitaessa liikenteen paastovdahennyskeinoja suhteessa
Kansalliseen energia- ja ilmastostrategiaan.

Lentoliikenne kuuluu Euroopan unionin paastékaupan piiriin, ja kansainvialisesta paastéovahennys-
jarjestelmasta sovittiin Kansainvilisessa siviili-ilmailujarjestéssa ICAO:ssa vuonna 2016. Taman lisdksi alalla
on omia kunnianhimoisia energiatehokkuustavoitteita, jotka saavutetaan laajalla keinovalikoimalla.

Biopolttoaineilla on tarkea rooli edelld mainittujen tavoitteiden saavuttamisessa. Suomen ja Euroopan
unionin olisikin luotava suotuisat edellytykset biopolttoaineiden kdytolle my6s lentoliikenteessa.

1) Ovatko energia- ja ilmastostrategian toimenpiteet liikenteen osalta tasapainossa tavoitteiden kanssa?
Tarvitaanko lisdatoimenpiteita?

Lentoliikenne poikkeaa muusta liikennesektorista siing, ettd se kuuluu EU ETS -jarjestelmaan, eika siis ole ns.
padstokaupan ulkopuolinen sektori. Taman lisdksi Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston ICAO:n
yleiskokouksessa, johon Suomikin osallistui, hyvaksyttiin lokakuussa 2016 paatoslauselma kansainvalisen
lentoliikenteen markkinaehtoisen paastdjen hyvitysjarjestelman kayttdonotosta vuonna 2021. Samalla
sovittiin jarjestelman keskeisista periaatteista ja jatkovalmistelusta.

Finnairille tdma ICAOnN niin sanottu CORSIA- sopimus (Carbon offsetting and reduction scheme for
international aviation) oli erittdin tervetullut. Finnair on osallistunut aktiivisesti jarjestelman kehittamiseen jo
vuodesta 2009 muiden lentoliikenteen toimijoiden kanssa. Tama on lentoliikenteen tapa osallistua niiden
keinojen kehittamiseen, joilla voitaisiin paasta Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteisiin. Historiallista on myo6s
se, etta yksityinen sektori itse ehdottaa sdantelya itselleen.

Lentoliikenne on toimialana asettanut itselleen kunnianhimoiset padstovahennystavoitteet, ja ndihin myos
Finnair on sitoutunut. Tavoitteena on parantaa polttoainetehokkuutta 1,5 % vuosittain, saavuttaa hiilineutraali
kasvu vuodesta 2020 ja puolittaa kokonaispaastot vuoden 2005 tasosta vuoteen 2050 mennessa. Ndiden
tavoitteiden lisdksi Finnair asetti vuonna 2009 tavoitteekseen vahentaa itse operoimassaan liikenteessa
myytyihin tonnikilometreihin (RTK) suhteutettuja hiilidioksidipdast6ja 20 prosenttia vuoteen 2017 mennessa.
Tama tavoite lahestulkoon saavutettiin, silla hiilidioksidipaastot vahenivat kyseisella aikajaksolla 19,4
prosenttia myytyihin tonnikilometreihin suhteutettuna.

Markkinapohjainen jarjestelma tukee lentoliikenteen muita, vahvasti liiketoimintaan linkittyvia keinoja
paastovahennysten saavuttamiseksi. Ndita keinoja ovat muun muassa operatiiviset toimet, uuden teknologian
kehittdminen ja kdyttoonotto seké infrastruktuuriparannukset. Markkinapohjaisessa
padstovahennysmekanismissa lentoyhtiot lisdksi maksavat niistd padstoista, joita ne eivat pysty muutoin
vahentamaan.



Lentoliikenteen CO2-pdastojen vahentaminen vaatii siis eri toimenpiteiden yhteensovittamista ja se on
lilkenneketjun eri toimijoiden yhteinen haaste. Lentoyhtididen, lentoasemien, lennonjohdon,
lentokonemoottori- ja lentokonevalmistajien, monikansallisten ja kansallisten liikenneviranomaisten,
kansainvalisten organisaatioiden ja biokerosiiniseoksen toimittajien on kaikkien toimittava yhdessa
vahdpaastoisemman lentoliikenteen edistamiseksi.

3) Onko biopolttoainetavoite ja toimet tasapainossa keskendan? Tarvitaanko lisdatoimia?

lImailun paastojen vahentamisessa nestemaista kerosiinia korvaavat biopolttoaineet ovat aivan keskeisessa
roolissa. Toisin kuin tieliikenteessa, lentoliikenteessa niille ei ole ldhitulevaisuudessa nakyvissa muita realistisia
vaihtoehtoja.

Biopolttoaineiden kadyttéonottoa lentoliikenteessa rajoittaa kaksi tekijaa: tarjonta ja hinta.

Biokerosiinin tuotantoméaaraa tulee kasvattaa tarvetta vastaavasti ja varmistaa sen saatavuus
lentoliikenteeseen. Talla hetkella Suomessa ei ole jatkuvaa jakelua millddn lentokentalla eika toimivaa
logistiikkaketjua.

Biokerosiinin hinta ei ole talla hetkella kilpailukykyinen. Lentoliikenteen luonteen vuoksi polttoainekulujen
nousu jollakin lentokentalla tai jonkin lentoyhtion toiminnassa johtaisi valittomasti matkustajavirtojen
kanavoitumiseen toisille reiteille. Suomen lentoliikenne perustuu merkittdvassa maarin vaihtomatkustajiin,
minka takia se on erityisen herkka taman tyyppisille muutoksille.

Kehittyneiden biopolttoaineiden tutkimukseen kaivataan lisdinvestointeja erityisesti ilmailualaa
biopolttoainekehitysta varten. Kohdennetuilla rahoitusvalineilld ja markkinakannustimilla tulisi tukea
erityisesti ilmailussa kaytettavien ja muiden kehittyneiden biopolttoaineiden tuotantolaitosten rakentamista.

Finnairista on tarkeaa edistaa yhteistyota biopolttoaineiden kayton vauhdittamiseksi. Helsinki Green Hub-
hanketta on valmisteltu Liikenneministerion alaisuudessa ja Finnair tukee taman tyon jatkamista.
Lentoliikenteen biopolttoaineiden kaupallistamiseksi tarvitaan kuitenkin yhteisia ponnistuksia, jotta
lisdkustannukset voidaan minimoida ja saatavuutta parantaa. Suomella ja suomalaisella lentoliikenteelld on —
oikein toimien - kaikki edellytykset saavuttaa biopolttoaineen kaytossa johtoasema.

5) Mita muita keinoja tarvittaisiin lilkennejarjestelman energiatehokkuuden parantamiseksi?

Matkaketjujen optimointi ja liilkennevalineiden tayttdasteiden maksimointi ovat helpoimpia keinoja parantaa
tehokkuutta. Liikennekaari-lainsadadanto luo tahan puitteet.

Toimivien matkaketjujen toteutumisessa myds fyysisen infrastruktuurin merkitys on olennainen. Raide+lento -
matkojen toteutumista helpottaisi, mikali paaradalle vedettaisiin lentoraide Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta. Kun Tampereen ja Helsingin valiset raideyhteydet ovat jo nyt ruuhkaiset, olisi luontevaa, etta yhteytta
parannettaisiin rakentamalla kolmas raideyhteys lentokentan kautta.
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