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Paatos

Kaupunginjohtaja paatti antaa liikenne- ja viestintaministeriolle liiken-
teen paastovahennyksista seuraavan lausunnon:

1) Ovatko energia- ja ilmastostrategian toimenpiteet liikenteen osalta
tasapainossa tavoitteiden kanssa? Tarvitaanko lisatoimenpiteita?

Liikenteen paastovahennystavoitteet ovat kunnianhimoiset, mutta mel-
ko yleisella tasolla, jotta niiden vaikuttavuutta voisi monipuolisesti ja
kattavasti arvioida. Esitetyt toimenpiteet ovat valtakunnan tasolle tarkoi-
tettuja, mutta jatkossa tulisi tuoda esiin myods eri alueiden ominaispiir-
teet huomioivia, konkreettisempia toimenpiteita.

Paastovahennystyossa tarvitaan valtion ja kuntien tiivista yhteistyota,

koska useat liikenteeseen vaikuttavista paatoksista tehdaan kunnissa.
Ymparistoystavallisia hankkeita ja projekteja on tuettava, jotta julkisen
ja yrityssektorin yhteisen toiminnan kautta synnytetaan kysyntaa seka
tuotetaan tietoa ja kokemusta, joilla markkinaehtoisesti voidaan edeta
kohti energia- ja iimastostrategian asettamia tavoitteita.

Selonteossa on tuotu esiin melko kapeasti keinoja vaikuttaa paastova-
hennyksiin liikennejarjestelmatasolla. Selonteossa tukeudutaan liiken-
nejarjestelman energiatehokkuuden osalta voimakkaasti likenne palve-
luna- eli MaaS-konseptiin seka henkilo- etta tavaraliikenteessa. Ylei-
sesti tiedetaan, etta likenne palveluna -konsepti tulee muuttamaan liik-
kumista merkittavasti. Sen sijaan on viela epaselvaa, mitka ovat kon-
septin vaikutukset liikkumismaariin ja paastoihin eri kuljetusmuodoilla.

Energiatehokkaan liikennejarjestelman osalta selonteossa tulisi huo-
mioida intermodaalisuuden ja matkaketjujen merkitys liikkennejarjestel-
matason vahennyksissa. Liikennejarjestelmatason muutoksissa tulisi
tukeutua vankkoihin runkolinjoihin, joihin yhdistetaan joustavia ensim-
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maisen ja viimeisen kilometrin ratkaisuja koko matkaketjun ajalta. Eri-
tyisesti tehokkaat raideliikenneyhteydet ovat tdssa suhteessa avainase-
massa.

Selvityksessa viitataan viela valmisteluvaiheessa olevaan liikenneverk-
koyhtio LIVE:en. Paastotavoitteiden saavuttamisen kannalta olisi tarke-
aa, etta tassa vaiheessa priorisoitaisiin sellaisia toimenpiteitd, joiden
osalta voidaan ryhtya toimeen viivytyksetta.

2) Onko raskas kalusto huomioitu strategiassa riittavasti?

Tieliikenteen paastoista 37 % muodostuu kuorma- ja pakettiautoista,
mutta selonteon toimenpideohjelma keskittyy paaosin henkildliikentee-
seen. Raskas kalusto on huomioitu strategiassa vain pienessa osassa
suhteessa henkilo- ja pakettiautoihin kohdistuvaan ohjaukseen.

Selonteossa tuodaan esiin, etta tydkoneiden moottoreihin kohdistuva
nykyinen EU-saately koskee perinteisia iimansaasteita, ei niinkaan
energiatehokkuutta. Kaluston energiatehokkuuden huomioimiseen ei
toistaiseksi ole ollut hyvia tyokaluja esimerkiksi hankinnoissa.

Selonteon ehdotukset toimenpiteiksi ajoneuvojen energiatehokkuuden
parantamiseksi vaikuttavat hitailta suhteessa aikatauluun. Selonteossa
mainitaan Komission parhaillaan kaynnissa oleva kehitystyd kaluston
hiilidioksidiraja-arvojen uudistamisesta ja tiukentamisesta vuoteen 2030
mennessa. EU-tason uutta kalustoa koskeviin saadoksiin vaikuttami-
nen on hyvin tarkeaa, mutta uudistunut kalusto on kaytossa vasta 3-5
vuotta niiden valmistuksen jalkeen.

Vahapaastoisen kaluston hankintaan tarvittaisiin kannustimia. Pohjoi-
nen ilmasto asettaa vahapaastoisten autojen ja niiden monimutkaisten
paastdihin vaikuttavien komponenttien toiminnalle haastavat olosuh-
teet. Tama nostaa ajoneuvokannan elinkaarikustannuksia. Jotta ras-
kaan kaluston paastdja voidaan vahentaa, on tuettava vahapaastdisten
ajoneuvojen hankintaa seka nykyisen kaluston jalkivarustelua mootto-
riemissioiden jalkikasittelyteknologialla. Nykyisenkaltaisen hintatason
vallitessa suurimmalla osalla yrityksista ei ole varaa siirtya kayttamaan
edistyksellisempaa ajoneuvotekniikkaa.

Raskaan kaluston paastdja saadaan kaupunkialueella vahennettya
myos maankayton ja likennejarjestelman kehittamisen keinoin. Esimer-
kiksi tukikohta- ja valivarastoverkostojen sijoittaminen toiminnallisesti
tarkoituksenmukaisella tavalla on eras taman tyyppinen keino.

Raskaan lilkkenteen osalta on ensisijaisen tarkeaa, etta kuljetusketjut
ovat toimivia ja sujuvia. Talla hetkella kansallisesti I0ytyy puutteita eten-
kin raskaan liikenteen taukopaikoista. Raskaan liikenteen digitaalisten
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palvelujen ja kuljetusketjuja tukevan infrastruktuurin kehittamisella voi-
daan vaikuttaa kuljetusketjujen saumattomuuteen ja siten elinkeinoela-
man toimivuuteen. Toimivilla kuljetusketjuilla ja taukopaikoilla ehkais-
taan myos turhaa liikkkumista seka hillitdan paastoja.

Taukopaikkojen puutteet Uudellamaalla nostavat logistiikan kustannuk-
sia koko valtakunnan tasolla, kun kuljetusjarjestelmat eivat pysty toimi-
maan kustannustehokkaasti. Toimenpideohjelmassa tulisi ottaa kantaa
siihen, kuinka taukopaikkojen kehittyminen jatkossa varmistetaan.

Pidempien kuljetusketjujen liséksi kehitystarvetta on citylogistiikassa.
EU on vuonna 2011 (DG Move 2011) maaritellyt citylogistiikan kehitta-
miseksi tavoitteet, joita ovat tehokkaat jakelujarjestelmat, vahapaastoi-
nen kalusto, alykkaan liikenteen jarjestelmat citylogistiikkaan, yojakelu,
intermodaalisuus, tavaroiden kuljetus kaupunkialueelle sinne suunnitel-
lulla kalustolla ja hyvien kaytantdjen jakaminen Euroopassa. Selonteon
toimenpiteissa tulisikin ottaa kantaa siihen, kuinka naita tavoitteita voi-
taisiin edistaa kaytannossa.

Raskaan liikkenteen paastojen paikalliseen vahentamiseen on Helsin-
gissa kaytdssa ymparistovydhyke, joka koskee Helsingin seudun liiken-
ne —kuntayhtyman (HSL) kilpailuttamia busseja seka Helsingin seudun
ymparistopalvelut —kuntayhtyman (HSY) kilpailuttamia jateautoja. Talla
vyohykkeella liikenndivalta kalustolta edellytetaan kilpailutuksessa tiu-
kempia paastonormeja kuin muilla reiteilla likennodivalta kalustolta.

Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyma (HSL) vahentaa bussiliiken-
teen paastgja toteuttamalla kalustoskenaariota, jonka mukaan 30 %
suoritteesta ajetaan sahkobusseilla vuonna 2025. Dieselkaluston polt-
toaineesta 100 % on toisen sukupolven jateperaista biopolttoainetta
vuonna 2020. Toimilla saadaan my0s parannettua ilmanlaatua, johon
bussit erityisesti kaupunkien keskustoissa merkittavasti vaikuttavat.

Ajoneuvojen kuljettajien taloudellisen ajotavan koulutukseen valtio voisi
kehittaa tukimekanismeja, silla ajotapojen on todettu vaikuttavan mer-
kittavasti ajoneuvon polttoaineen kulutukseen.

3) Onko biopolttoainetavoite ja toimet tasapainossa keskenaan? Tarvi-
taanko lisatoimia?

Perusskenaariossa uusiutuvan energian kaytto liikkenteessa jaa 2020-
luvulla 22 %:n tasolle, mika on vain hieman yli puolet hallitusohjelman
40 %:n tavoitteesta. Strategian lisatoimilla arvioidaan kuitenkin paasta-
van lahelle tavoitetta. Biopolttoaineiden osalta yleiset tavoitteet ovat
kohdallaan. Kulutusvolyymia on lisattava panostamalla biopolttoainei-
den tuotekehitykseen ja markkinointiin seka vaikuttamalla uusiutuvien
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polttoaineiden verotukseen. Kaikki uusiutuvat polttoaineet on sisallytet-
tava jakeluvelvoitteiden piiriin.

Strategiassa korostuvat, toisin kuin muualla Euroopassa, hyvin voimak-
kaasti biopolttoaineet sahkoisen liikenteen ja energiatehokkuuden si-
jaan. Myos biopolttoaineiden tuotannon ymparistonakokulmat tulee
huomioida ja korostaa kiertotalouden kautta saatavia hyotyja ilmaston-
muutoksen hillitsemiseksi. Biopolttoaineiden laajamittaisen lisahyodyn-
tamisen kaantopuolena on mahdollinen metsien hiilinielujen heikkene-
minen, jota ongelmaa sahkoautoilla, energiatehokkuuden parantamisel-
la tai kulkumuotojakauman muutoksella ei ole.

4) Milla keinoin autoilun paastoja voidaan vahentaa?

Ehdotetuissa toimenpiteissa autokannan uudistumiseen pyritaan vai-
kuttamaan erityisesti vahapaastoisten ajoneuvojen hankintaveroa ke-
ventamalla. Uusiutumista voisi edesauttaa myos jatkamalla romutus-
palkkioiden kayttamista kompensoimassa vahapaastoisen auton han-
kintahintaa. Toisaalta kaluston keski-ian alentamisen tavoitteissa tulisi
huomioida koko elinkaaren paastot, myos valmistus ja romutus. Muita
vahapaastoisten ajoneuvojen hankintaa edistavia keinoja olisivat myos
ajoneuvoveron alennukset ja kayttovoiman verotukseen liittyvat keinot.
Autojen konvertointia esimerkiksi kaasukayttoisiksi voitaisiin tukea
energiatuella.

Autokannan uusiutumiseen voidaan jossain maarin vaikuttaa myds an-
tamalla vahapaastoaisille autoille erilaisia etuuksia myos liikkennejarjeste-
lyissa. Helsingissa on asetettu kriteerit vahapaastoisille ajoneuvoille,
joille voidaan myontaa alennuksia pysakointimaksuista.

Erityisesti kaupungeissa korostuvat sahkdautojen hyodyt kuten paas-
tottdomyys ja hiljaisuus. Sahkoautojen roolia henkildautoilussa ja kesta-
vien lihasvoimalla ja sahkolla toimivien liikkumismuotojen roolia voitai-
siin entista voimakkaammin korostaa. Sahkoautojen polttoainehyoty-
suhde (90%) on myds ylivertainen perinteisiin polttomoottoriautoihin
(25%) verrattuna, mika vahentaa merkittavasti luonnonvarojen kulutus-
ta.

Sahkon liikennekayton edistamiseen verotuksellisin toimin sopisi hyvin
sahkobussien ajoenergian saataminen sahkoverosta vapaaksi vastaa-
vasti kuin raideliikenteessa. Sahkdbussien ajoenergian vapauttaminen
sahkoverosta voitaisiin toteuttaa teknisesti samalla tavalla kuin raidelii-
kenteessa, koskien ainoastaan lataukseen kaytettavaa sahkéa. Sahko-
bussien vapautus sahkdverosta edistaisi osaltaan myds hallituksen ta-
voitteita sahkon liikennekayton lisaamisesta linja-autoliikenteessa ja
erityisesti joukkoliikenteessa pyrittaessa korvaamaan dieselpolttoainet-
ta ymparistoystavallisemmilla vaihtoehdoilla.
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Tieliikenneajoneuvoissa uuden teknologian kehitys on ollut nopeaa,
mutta tydkoneiden osalta kehitys on ollut hitaampaa ja keskittynyt 1a-
hinna dieseleiden paastdvaatimuksien kiristamiseen. Suuret kaupungit,
jotka ovat ymparistonhoitokoneiden suurkuluttajia, ovat asettaneet
omassa toiminnassaan jopa EU:n tavoitteita tiukempia paastotavoittei-
ta. Naihin paaseminen edellyttad myos konekannan paastdjen merkit-
tavaa pienentamista. Kaupunkien yleistyvat nollapaastoalueet edellytta-
vat nimenomaan sahkdkayttdisia koneita, mutta ongelmana on ollut tar-
jonnan puute. Markkinoilla ei ole yhtaan (hybridi)sahkoista monitoimista
ymparistdnhuoltokonetta, vain pienia lakaisukoneita on jonkin verran
tarjolla. Sahkohybridikoneet ovat perinteista tekniikkaa vahapaastoi-
sempia, joten ne tukevat kaupunkien ymparistdarvoja ja olisivat siten
kannattavia investointeja korkeammasta hankintahinnasta huolimatta.

Myos sahkaoisen latausinfrastruktuurin luomista tulisi edistaa. Latausinf-
rastruktuuri on keskeinen sahkdautojen yleistymisen este. On erittain
tarkeaa, etta uusille teknologioille taataan latausinfra kaupunkiseutujen
lisaksi myos haja-asutusalueilla, jolloin sahkoautojen kayttaminen pi-
dempimatkaisessa liikenteessa tulee mahdolliseksi. Valtio voisi kan-
nustaa asuinkiinteistoja, myos asunto-osakeyhtioita, parantamaan sah-
koautojen latausvalmiutta.

Pohdittavaksi esitetaan, voitaisiinko renkaiden hinnoittelua porrastaa
renkaiden energialuokituksen mukaan, kuten ajoneuvovero toimii CO2-
paastojen osalta. Nastarenkaita ei ole energialuokiteltu. Norjassa nas-
tarenkailla on ylimaarainen haittavero.

Nykyisen ajoneuvokannan paastoja voidaan vahentaa erityisesti kah-
della tavalla. Vaikuttavimmat keinot ovat nykyisessa ajoneuvokannassa
siirtyminen uusiutuvien polttoaineiden kayttoon seka nykyisen raskaan
auto- ja tydkonekannan varustaminen retrofit -jalkiasennuslaitteilla.
Henkilo- ja pakettiautokannan paastoihin on mahdollista vaikuttaa
myos muuttamalla bensiinikayttoisia autoja maa- tai biokaasukayttoisik-
Si.

Kustannustehokkain tapa vahentaa nykyisen autokannan paastoja on
vahentaa niilla ajettavia kilometreja eli autoliikenteen liikkennesuoritetta.
Talla tavoin saadaan vahennettya myos liikkenteen energiantarvetta.
Myos paaliikennevaylien ja tarkeimpien kokoomakatujen liikenteen su-
juvuutta tulisi padkaupunkiseudulla lisata. Paastoja syntyy ruuhkissa,
joissa kiihdytyksissa ja paikallaan olossa autot polttavat suuria maaria
polttoainetta.

Merkittava mahdollisuus pienentaa polttoaineen kulutusta ovat nopeus-
rajoitukset etenkin korkeilla nopeuksilla seka automaattinen nopeuden-
valvonta, mitka alentavat ylinopeuksia ja siten polttoaineen kulutusta
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merkittavasti. Onnettomuusriskin pieneneminen alentaa myads valillisia
iimastopaastdja materiaalisten vaurioiden pienentyessa.

Kuluttajille suunnattua tiedotusta uusien autojen energia- ja rengasmer-
keista tulisi tehostaa.

5) Milla keinoin henkildautoliikenteen kasvu voidaan kaupunkiseuduilla
pysayttaa? Miten aikaansaadaan henkildautojen tayttdasteen parantu-
minen? Enta kavely- ja pyorailymatkojen maaran kasvu 30 prosentilla?
Mita muita keinoja tarvittaisiin liikenne-jarjestelman energiatehokkuu-
den parantamiseksi?

Helsingin kaupungin nakokulmasta kaupunkilikenteen kehittdmiseen
tulisi olla nykyista enemman valtion taholta kohdennettua tutkimus-, ke-
hittdmis- ja innovaatiorahoitusta, jonka avulla voitaisiin ratkaista urbaa-
nin liikkumisen haasteita yhteistydssa valtion, kaupungin, yritysten seka
TKIl-organisaatioiden kanssa. Kehittamiskohteet voivat liittya esimerkik-
si intermodaalisten matkaketjujen kehittamiseen, citylogistiikkaratkai-
suihin tai liikkumista koskevan datan hyédyntamiseen liiketoiminnassa.
Valtion tulisi my0Os ottaa nykyista suurempi vastuu taajamien joukkolii-
kennehankkeiden rahoituksessa.

Liikkuminen palveluna —konseptin (MaaS) tehokkaalla kayttéonotolla
pystyttaisiin tehostamaan resurssien kayttoa..

Maankayton ja liikenteen suunnittelu tulisi tehda vuorovaikutteisesti ja
tiiviissa yhteistyossa, myos seudullisesti. Kaupunkiseutujen lisaanty-
vasta asukas- ja tydpaikkamaarasta aiheutuvaa liikkumistarpeen kas-
vua tulisi pyrkia tehokkaasti hillitsemaan ja ohjaamaan kestaviin kulku-
muotoihin. Esimerkiksi pysakointinormien avulla voidaan vahentaa asu-
kas- ja yrityspysakointipaikkojen maaraa hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien varrella.

Huolestuttavaa on, ettd maankaytto tulee muuttumaan uuden maan-
kaytto- ja rakennuslain mukaan suuntaan, jossa hajarakentaminen hel-
pottuu. Sdantelya kevennetaan myads siten, ettei kaupan toimiala jat-
kossa rajaa kaupan sijoittumista. Riskina on paivittaistavarakaupan
keskittyminen alueille, joilla likkuminen muilla kuin henkil6autoilla on
haastavaa. Kehitys on ristiriidassa paastovahennystavoitteiden kanssa.

Helsingin uudessa yleiskaavassa keskeisena tavoitteena on vahapaas-
toisiin likennemuotoihin tukeutuva kaupunkirakenne. Tulevina vuosina
uutta rakentamista suunnataan seka nykyisen etta tulevan verkosto-
maisen raideliikenteen laheisyyteen. Yleiskaavassa on korostettu tay-
dennysrakentamisen tarkeytta kestavan kaupunkirakenteen muodostu-
misessa. Noin kolmannes uudesta rakentamispotentiaalista sijoittuu jo
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nykyisin rakennetuille alueille. Erityisesti talla vaikutetaan liikkumisva-
lintoihin.

Liikkumisen ohjauksen tehostamisella olisi mahdollista muuttaa kulku-
tapajakaumaa kestavampaan suuntaan. Esimerkiksi tyopaikkojen liik-
kumissuunnitelmien tekemista tulisi edistaa.

Selonteossa ei oteta kantaa lainsdadannon kehittamiseen kavelyn ja
pyorailyn osalta. Kavelya ja pyorailya tukevalla lainsaadannolla luo-
daan edellytyksia sille, etta ne ovat luontevia valintoja jokaiselle liikku-
jalle. Kavely- ja pyorailymatkojen maaran nostaminen 30 %:lla on hyvin
kunnianhimoinen tavoite, joka vaatii toteutuakseen merkittavia toimen-
piteita.

Kavely- ja pyorailymatkojen maaran kasvuun ei kuitenkaan tulisi pyrkia
yksityisautoilun edellytysten kustannuksella, vaan kaupunkitila tulisi
suunnitella kokonaisuutena huolehtien keskustojen saavutettavuudes-
ta, esteettomyydesta ja eri likkumismuotojen yhteensovittamisesta.
Talla varmistetaan elinvoimainen ja virikkeellinen kaupunkikeskustojen
kehittyminen ja luodaan edellytyksia elinkeinoelaman kasvulle. Toimiva
kokonaisuus edellyttaa laadukkaiden liityntapysakdintialueiden ja hyvan
joukkoliikennetarjonnan jarjestamista. Esimerkiksi lityntapysakoinnin
rakentaminen Keha lll:n ulkopuolelle on viela kohtuuhintaista ja sen ni-
vominen sujuvasti raideliikenteeseen vahentaa yksityisautoilun maaraa
paakaupunkialueella.

Henkildliikenteen vahentaminen taloudellisten ohjauskeinojen avulla on
tunnistettu yhdeksi kustannustehokkaimmista keinoista paastojen va-
hentamiseksi. Valtiolla on lukuisia veropoliittisia ohjauskeinoja, joilla ha-
luttaessa voitaisiin kannustaa autojen kayttajia siirtymaan kestavampiin
likkumismuotoihin. Naita ovat esimerkiksi kilometrikorvausten alenta-
minen (maarittdmalla laskennallinen ajoneuvon hinta uudelleen), va-
paan autoedun (joka kannustaa ylimaaraiseen ajoon) tarjoamisen kielto
yrityksille seka tydmatkakulujen verovahennysoikeuden pienentaminen
(joka kannustaisi ihnmisia asumaan lahella tydpaikkaa). Polttoaineveron
korottaminen on erittain tehokas keino vahentaa turhaa autoilua.

6) Mita muita ymparistdvaikutuksia liikenteen paastojen vahentamisella
on?

Hiilidioksidipaastojen ja ylipaansa autoilun vahentamiseen seka vaha-
hiilisiin polttoaineisiin siirtymiseen tahtaavat toimenpiteet edesauttavat
ilmastonmuutoksen hillintaa. Useimmilla paastoja vahentavilla toimilla
on myds muita positiivisia ymparistovaikutuksia. Jokaisen toimenpiteen
kohdalla taytyy kuitenkin huomioida sen vaikutukset erityisesti ilman-
laatua heikentaviin paastoihin ja meluun. Esimerkiksi energiatehokkai-
den dieselhenkil6autojen suosiminen ja niiden osuuden kasvu viime
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Paatoksen perustelut

Lausuntopyynto

vuosina on merkittavasti huonontanut ilmanlaatua kaupunkien keskus-
toissa, koska dieselautojen suorat typpidioksidipaastot ovat hyvin kor-
keat.

Sahkon ja kaasun suosimisella voidaan vahentad myos hiukkaspaasto-
ja, milla on merkittavia terveysvaikutuksia. Sahkoautot vahentavat Ii-
saksi melua. Katupdly ja sen aiheuttamat haitat eivat tule vdhenemaan
vaikka sahko- ja muiden vahapaastoisten ajoneuvojen osuus kasvaisi.
Rengasvalinnat sekd ajoneuvomaarat vaikuttavat suuresti hiukkasten
muodostumiseen.

Etenkin biopolttoaineosuuden kasvattamiseen tukeutuvan paastojen
vahentamisen osalta tulee ottaa huomioon kaikki elinkaaren aikaiset
vaikutukset mm. metsien hiilinieluvaikutuksen pienenemisen ehkaise-
minen.

Liikenne- ja viestintaministerio on 28.3.2017 lahettanyt sidosryhmakuu-
lemispyynnon liikenteen paastovahennyksista. Kuuleminen liittyy liikken-
ne- ja viestintaministerion asettaman parlamentaarisen tyéryhman tyo-
hon, jonka tavoitteena on kustannustehokkaan, pitkdjanteisen ja tarkoi-
tuksenmukaisen suunnitelman luominen vaylaverkon kehittamiselle ja
rahoitukselle, suunnitelman luominen kansallisen ilmastopolitiikan mu-
kaisten tavoitteiden saavuttamiseen vuoteen 2030 mennessa, suotui-
san toimintaympariston luominen digitaalisille liikenteen palveluille ja
automatisaatiolle seka korjausvelan vahentaminen seuraavan 10 vuo-
den aikana seka tarvittavan rahoituksen turvaaminen vaylien yllapitoon
jatkossa.

Kansallisessa energiastrategiassa on asetettu tavoitteeksi, etta liiken-
teen paastoja vahennetaan vuoteen 2030 mennessa noin 50 % verrat-
tuna vuoden 2005 tilanteeseen. Paastovahennystoimenpiteet kohdiste-
taan erityisesti tielikenteeseen, jossa paastévahennyspotentiaali on
suurin.

Liikenne- ja viestintaministerio pyytaa nakemyksia paastovahennyskei-
noista 21.4.2017 mennessa. Kaupunki on saanut lisdaikaa lausuntonsa
antamiseen 28.4.2017 saakka.

Lausuntopyynndssa on eritelty kuusi eri kysymysta, joihin ministerio toi-
voo vastauksia. kaikkien kysymysten osalta pyydetaan arvioimaan
my0s keinojen kustannustehokkuutta seka vaikutuksia eri vaestoryh-
miin ja alueisiin.
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Miten lilkkenteen paastdja voidaan vahentaa?

1) Ovatko energia- ja ilmastostrategian toimenpiteet liikenteen osalta
tasapainossa tavoitteiden kanssa? Tarvitaanko lisatoimenpiteita?

2) Onko raskas kalusto huomioitu strategiassa riittavasti?

3) Onko biopolttoainetavoite ja toimet tasapainossa keskenaan? Tarvi-
taanko lisatoimia?

4) Milla keinoin autoilun paastodja voidaan vahentaa?

- milla keinoin autokannan uusiutumista ja keski-ian alentamista tulisi
edistaa?

- miten ns. uusien teknologioiden (sahko-, vety- ja kaasuautot) yleisty-
mista voitaisiin nopeuttaa?

- miten olemassa olevan autokannan paastoja voitaisiin vahentaa?

5) Milla keinoin henkildautoliikenteen kasvu voidaan kaupunkiseuduilla
pysayttaa? Miten aikaansaadaan henkildautojen tayttdasteen parantu-
minen? Enta kavely- ja pyorailymatkojen maaran kasvu 30 prosentilla?
Mita muita keinoja tarvittaisiin liikennejarjestelman energiatehokkuuden
parantamiseksi?

6) Mita muita ymparistdvaikutuksia liikenteen paastojen vahentamisella
on?

Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta
vuoteen 2030

Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia- ja ilmastostrate-
giasta vuoteen 2030 on kasitelty liikenteen paastévahennystoimia.
Paastovahennystoimet voidaan jakaa kolmeen kategoriaan: liikennejar-
jestelmatason muutokset, ajoneuvojen energiatehokkuuden parantami-
nen seka uusiutuvien polttoaineiden lisaantynyt kayttd. Kuhunkin liitty-
vat toimet on eritelty.

Liikennejarjestelman energiatehokkuuden parantamisen kautta saatava
paastovahennysvaikutus voisi olla noin 1 Mt vuodessa. Ajoneuvojen
energiatehokkuuden parantamisen kautta saatava paastévahennys voi-
si olla arviolta n. 0,6 Mt vuodessa. Kaytannossa se toteutuu ajoneuvo-
jen kilometrikohtaisten paastdjen alenemisella. Fossiilisten polttoainei-
den korvaaminen uusiutuvilla voisi tarkoittaa 1-2 Mt paastovahennysta
vuositasolla. Vaihteluvali riippuu siitd kuinka korkeaan sekoitussuhtee-
seen pyritaan. Yhteenlaskettuna liikennesektorin paastovahennys
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vuonna 2030 voisi edella esitettyjen arvioiden perusteella olla 2,6-3,6
Mt.

Liikennejarjestelman energiatehokkuuden parantaminen

* Lilkkennesektorilla siirrytaan nykyisesta itsepalvelumarkkinasta palve-
lumarkkinoille. Tavoitteena on “liikkenne palveluna” -toimintatapaa edis-
tamalla, etta henkildautolla yksin ajettavien matkojen maara vahenee ja
ettd henkildautosuoritteen kasvu kaupunkiseuduilla pysahtyy vaeston-
kasvusta huolimatta.

* Toteutetaan liikkennemarkkinoihin liittyva lainsaadannon uudistus (lii-
kennekaari).

* Huolehditaan liikenteen ja maankayton yhteensovittamisesta seka ka-
velyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksista erityisesti
kaupunkiseuduilla. Kavelyn ja pyorailyn osalta tavoitellaan 30 prosentin
kasvua naiden matkojen maarissa vuoteen 2030 mennessa. Varaudu-
taan liikkumistottumuksien muuttumiseen myos kaavoituksessa ja py-
sakointinormeissa.

* Selvitetdan mahdollisuudet vaikuttaa liikennesuoritteisiin ja kulkutapa-
valintoihin liikenneverkkoyhtio LIVE:n asiakasmaksujen seka LIVE:n in-
vestointien kautta. Paatokset LIVE:sta tehdaan erikseen, kun tarvittavat
selvitykset ovat valmiina.

+ Edistetaan liikenteen automatisaatiota seka erilaisia etakaytantoja.

» Parannetaan kuljetusten energiatehokkuutta merkittavasti toimintata-
poja kehittamalla.

Ajoneuvojen energiatehokkuuden parantaminen

 Vaikutetaan EU:n autovalmistajia koskevan lainsaadannon valmiste-
luun niin, ettd uusien henkilo- ja pakettiautojen ominaiskulutus ja -paas-
tot laskevat noin 30 prosenttia vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030.

+ Osallistutaan raskaan kaluston vastaavien raja-arvojen valmisteluun
ja kayttoonottoon EU:ssa.

* Nopeutetaan autokannan uusiutumista Suomessa huomattavasti. Sel-
vitetdan mahdollisuudet keventaa nykyista hankintaan kohdentuvaa ve-
rotusta vahapaastoisten autojen osalta. Paatokset likenneverkkoyhtio
LIVE:sta tehdaan erikseen, kun tarvittavat selvitykset ovat valmiina.

» Autokannan uudistumisen ja uusien teknologioiden yleistymisen tas-
malliset edistamiskeinot riippuvat muun muassa liikenneverkkoyhtio LI-
VE:n toteutumisesta. On mahdollista, etta vahapaastoisten autojen
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Kaupungin lausunto

yleistymista tulisi edistaa uudella, maaraaikaisella riskituella, jonka ar-
vioitu vuotuinen maara lahivuosina olisi 25 milj. euroa.

Fossiilisten oljypohjaisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvilla ja/
tai vahapaastoisilla vaihtoehdoilla

* Liikenteen biopolttoaineiden energiasisallon fyysinen osuus kaikesta
tielikenteeseen myydysta polttoaineesta nostetaan 30 prosenttiin vuo-
teen 2030 mennessa3.

» Toimintaympariston vakauttamiseksi ja uusien investointien varmista-
miseksi tulee huolehtia biopolttoaineiden markkinoiden jatkuvuudesta
koko EU:ssa. Lisaksi tarkastellaan mahdollisuuksia saada aikaan yh-
teispohjoismaiset biopolttoainemarkkinat.

* Uusien polttoaineiden (kuten kaasu ja vety) jakeluasemaverkosto se-
ka sahkoautojen vaatima latauspisteverkko rakennetaan Suomeen
paasaantoisesti markkinaehtoisesti. Lisaksi arvioidaan kustannustehok-
kaita keinoja edistaa sahkoautojen latausverkon ja kaasuautojen tank-
kausverkon laajentamista huomioon ottaen asiaa pohtineen jakeluinfra-
tyoryhman suositukset.

* Valtion tulee kuitenkin huolehtia siita, etta uusien teknologioiden
osuus autokannasta saadaan markkinoiden toimivuuden nakokulmasta
riittavalle tasolle. Tavoitteena on, ettd Suomessa olisi vuonna 2030 yh-
teensa vahintaan 250 000 sahkokayttoista autoa (tdyssahkdautot, vety-
autot ja ladattavat hybridit) ja vahintaan 50 000 kaasukayttoista autoa.

Asiasta on pyydetty kaupunkisuunnitteluviraston, likennelaitos —liikelai-
toksen, rakennusviraston, rakentamispalvelun ja ymparistokeskuksen
lausunnot ja asiaa on valmisteltu yhteistydssa kaupunginkanslian elin-
keino-osaston ja talous- ja suunnitteluosaston kanssa.

Lisatiedot
Kristiina Matikainen, kaupunginsihteeri, puhelin: 310 36035
kristiina.matikainen(a)hel.fi
Saara Kanto, suunnitteluinsindori, puhelin: 310 25531
saara.kanto(a)hel.fi
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Muutoksenhakukielto, valmistelu tai taytantoonpano

Otteet
Ote Otteen liitteet
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