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SIDOSRYHMAKUULEMINEN LIIKENTEEN AUTOMAATIOSTA JA PALVELUISTA

Lilkenne- ja viestintaministerié on asettanut parlamentaarisen tyéryhman, jonka tyén
tavoitteena on kustannustehokkaan, pitkajanteisen ja tarkoituksenmukaisen suunnitelman
luominen vaylaverkon kehittdmiselle ja rahoitukselle, suunnitelman luominen kansallisen
ilmastopolitiikan mukaisten tavoitteiden saavuttamiseen vuoteen 2030 mennessa,
suotuisan toimintaymparistén luominen digitaalisille liikenteen palveluille ja
automatisaatiolle seka korjausvelan vdhentdminen seuraavan 10 vuoden aikana seka
tarvittavan rahoituksen turvaaminen vaylien yllapitoon jatkossa. Tyéryhman tehtdvana on
madritella riittavat keinot edella mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi.

Tydryhma kuulee tyonsa tueksi sidosryhmien nakemyksia aihepiireittdin. Nyt aiheena ovat
liikenteen automaatio ja palvelut.

Helsingin Satama Oy:n ndkemyksia lilkenteen automaatioon ja digitalisaatioon

Kauppamerenkulku pitaa sisalldan niin tavara- kuin henkilékuljetuksia. Liikenteen
automaatiota ja digitaalisia palveluja koskevan sidosryhméakuulemisen yhtyméakohdat
Helsingin Satama Oy:66n liittyvat kuljetus- ja liikkumispalveluihin sekd maalla etta merella
niin sataman alus-, tavara- kuin matkustajapalvelujen ja matkaketjujen osalta.

Erityisesti tavaraliikenteessa yhteystarpeina korostuvat satamayhteydet ja Suomen
kilpailukykyyn vaikuttavat kansainvélisten likenneyhteyksien tehokkuus, toimintavarmuus ja
alueellinen kattavuus. Kauppamerenkulku on merkittava elinkeinoelaman tekija, ja silld on
mittava vaikutus niin paikalliseen, alueelliseen kuin kansalliseen hyvinvointiin ja
taloudelliseen kilpailukykyyn. Satamat ovat merkittdva osa huoltovarmuus- ja
energiakuljetusverkostoa.

Helsingin satama on valtakunnallinen toimija ja Suomen ulkomaankaupan ja
kansainvalisen matkustajaliikenteen padsatama. Helsingin Satama Oy:n satamia ovat
Helsingin keskustan ja Vuosaaren satamat seka Helsingin energiankuljetuslaiturit, osa
Kantvikin satamasta seka Loviisan satama. Helsingin Satama Oy kehittda satamatoimintaa
yhdesséa varustamojen, ahtaus- ja huolintaliikkeiden sek& muiden toimijoiden kanssa, ja on
Helsingin seudun elinkeinoeldman ja hyvinvoinnin vahva tuki.

Helsingin sataman kautta kuljetetun tavaran arvo on 50 % merikuljetusten arvosta ja
Helsingin satama on yksi maailman suurimmista matkustajasatamista. Helsingin Satama
Oy:n markkinaosuus Suomen satamien kappaletavara-likenteesta on neljannes ja
satamien matkustajaliikenteesta 80 %.

Helsingin Satama Oy tuottaa kauppamerenkulkuun liittyvia palveluja laivayhtidille ja
satamaterminaalin pitdjana myés laivayhtididen matkustajille seka tarjoaa infrastruktuuria
mm. kuljetusyrityksille, linja-autoyrittgjille ja takseille. Helsingin Satama Oy:n satamanosat
terminaaleineen ovat liikenteen kansainvalisia solmukohtia ja osa matkaketjua.
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Teknologisen kehityksen tuottamat tarpeet lilkkenneverkolle

Tulevaisuuden liikennejarjestelma koostuu kokonaisuudesta, jonka osat kehittyvat eri
aikaan. Kehityskaareen vaikuttavat mm. investointien kustannukset seka kysynta ja
tarjonta. Teknologisen kehityksen osalta onkin otettava huomioon se, etta likenneverkossa
samoilla vaylilla on samaan aikaan seka nykyisen tekniikan ettd uuden teknologian
tuottamia ajoneuvoja ja infrastruktuuria. Liikennejarjestelman véylésto koostuu seka maa-
ettd merikuljetuksista ja niiden yhteensovittamisesta, ja véylainfrastruktuuriketjun (tie- ja
katuverkko seka kauppamerenkulun vaylat) tulee tulevaisuudessakin kokonaisuudessaan
vastata palveluihin ja kulku- ja kuljetustapoihin kestévasti ja joustavasti.
Liikkennejarjestelman tulee palvella kokonaisuutena kayttéjia ja muodostaa ehjid ja sujuvia
tavara- ja henkildkuljetuksen ketjuja. Liikenteen tulee perustua siihen, etté tavaraa ja
henkilbita voidaan kuljettaa paikasta toiseen turvallisesti, ennakoitavasti ja loogisia reitteja
pitkin. Myds globaalit palvelut ja globaali saavutettavuus ovat téarkeita.

Paakaupunkiseutu ja Etela-Suomi jatkavat kasvuaan seké asukas- etta tyopaikka-
madriltaan, ja myés hyodykkeiden ja materiaalien tarve kasvaa. Etela-Suomessa on tihea
likenneverkko ja kohtuulliset logistiset ja jakeluverkot seka mittavaa liikenteen ja palvelujen
infrastruktuuria. Asutusta ja tuotantolaitoksia on edelleen kuitenkin myds harvaan asutuilla
alueilla, jolloin mm. satamien takamaayhteyksien yllapito ja kehittdminen on térkeaa.
Yhteydet satamien, palvelukeskittymien ja tuotantolaitosten valilla tuleekin turvata.

Liikenneturvallisuusvastuiden tulee olla selkeét. Likkenneverkon mitoituksessa, verkoston
yhteensovittamisessa ja liikenteen hallinnan vastuutahojen osalta on otettava huomioon eri
toimijoiden (kunnat ja valtio) rooli.

Uudenlaisten tarpeiden liikenneverkolle aiheuttamat teknologiset vaatimukset

Muutos nykyisenkaltaisesta likennejérjestelmésta alyliikennejérjestelmaan tulee olla
hallittua ja siina tulee ottaa huomioon suomalaisen likennejérjestelman yhteensopivuus
kansainvalisten jarjestelmien kanssa, mm. kuljetusten ja logistiikan osalta. Infrastruktuurin
toimintavarmuudesta ja palvelutasosta tulee huolehtia kaikissa tilanteissa riippumatta
likenteen teknologisista vaiheista.

Suomi on vain osa globaalia liikenneketjua ja markkina-alueena pieni. Véaestokeskittymien
lisaksi takamaayhteyksien investoinneista ja yllapidosta on huolehdittava. Tavoitteiden
tulee olla realistisia suhteessa muuhun kehitykseen ja asenneilmapiiriin. Téllakin hetkella
on kdynnissa hankkeita, joiden tavoiteaikataulu ulottuu muutamien kymmenien vuosien
paahan, esim. TEN-T-ydinverkon toteuttaminen. Kaynnissé olevien hankkeiden
mahdollisuudet uuden teknologian hyddyntamiseen tulee ottaa huomioon.

Olemassa olevan tie- ja katuverkon seka infrastruktuurin yhteensopivuus digitalisaation ja
uusien palvelujen kanssa tulee tutkia. Uuden ja vanhan likenne- ja palveluteknologian
tulee olla mahdollisimman yhteensopivia, helppokayttoisia ja universaalisti ynmaérrettavia.

Kaikki investoinnit eivat voi myoskaaén liittya vain digitalisaatioon ja automaatioon.
Korjausvelasta tulee huolehtia huolimatta uuden teknologian ja infrastruktuurin
kayttédnotosta.

Liikenneverkkoon ja kokonaisinfrastruktuuriin kohdistuvat kehittdmispanostukset
Ensivaiheessa liikennejarjestelmén kehittdmisen painopiste tulee olla olemassa olevan

infran hyddyntamiseen palveluja ja teknologiaa kehittdmélléd. Muun muassa Baltian
suunnan painoarvon lisééntyminen kuljetusreittiné on otettava huomioon ja
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kauppamerenkulun véyliin tulee investoida riittavasti. Kehittdminen ja investoinnit vaativat
elinkeinoelaman osallistumista ja teknologian kehittédmisté elinkeinoeldman ja kilpailukyvyn
nakokulmista.

Kaikki likennemuodot tulee ottaa huomioon ja kansalaisten, elinkeinoeléman ja
asiakkaiden tulee voida valita toimintansa kannalta tehokkain ja toimivin palvelu tai ratkaisu
liikkumiseen. Liikennejarjestelmén muuttuessa yha dataperusteisemmaksi, tulee sen
toteuttamisessa ottaa huomioon se, etta alykkaat ajoneuvot vaativat likenteen sujuvuudelta
ja likennevaylilta sellaisia ominaisuuksia, joita perinteisemmissa ajoneuvoissa ei ole. Myds
esim. jakamistalouden suhde ajoneuvo- ja pysakoéintipaikkamé&ariin tulee pohtia osana
likenteen infrastruktuurikokonaisuutta. Myos esim. liikkumisen ja liikenteen hinnoittelun on
kohdeltava kayttsjia tasapuolisesti ja elinkeinoelamaén kilpailukyvysté tulee huolehtia.
Liikenteen hinnoittelulla keratyt varat tulee ohjata kyseisen alueen likenteen kehittamiseen.

Muu teknologisen kehityksen vlilliset ja valittomat vaikutukset, esim. verkkokaupan
vaikutukset, tulee ottaa huomioon mm. palvelutasojen ja liikenneinfrastruktuurin
suunnittelussa ja madarittelysséa. Poliittisen paatoksenteon tulee tukea ja mahdollistaa
kehitysta, ja ottaa samalla huomioon nykyiset pitkan aikavalin investoinnit esim.
kansainvélisen kauppamerenkulun ja liikenteen osalta. Tutkimus, paatéksenteko, rahoitus
ja investoinnit ovat toisistaan riippuvaisia.

Liikenteen uusien palvelujen liikkenneverkolle aiheuttamat erityisvaatimukset

Uusien palvelujen kehittdmisessa, mahdollistamisessa ja tuottamisessa tulee ottaa
huomioon se, ettd Suomi on vain pieni osa globaaleja likenneyhteyksia. Kansainvélisen
liikenteen yhteydet, tarpeet ja joustavuus ovat téarkeita tekij6ita elinkeinoelamélle ja
kilpailukyvylle. Elinkeinotoiminnasta seka ty6-ja vapaa-ajan matkustamisesta johtuvat rajat
ylittavat liikennetarpeet kasvattanevat merkitystaan henkildlikenteessa tulevaisuudessakin,
ja siten esim. Helsingin ja Tallinnan vélisen ylirajaisen liikkumisen ja matkailun tarpeet tulee
ottaa huomioon. Tarpeet voivat ulottua tai niita voi syntyd osana matkaketjukokonaisuutta
myds maamme rajojen ulkopuolella.

Kansallisesta huoltovarmuudesta ja energiantuotannon kuljetuksista huolehtiminen on
otettava huomioon kaikissa tilanteissa huolimatta kaytossa tai kehitteilla olevasta
teknologiasta.

Tiedon ja avoimen rajapinnan rooli automaation ja liikenteen uusien palvelujen
edistamisessa

Avoimet rajapinnat ja avoin data ovat edellytys palvelujen kehittymiselle ja
saavutettavuudelle. Avointen rajapintojen tulee olla saavutettavissa kaikille tarpeellisille
kayttsjille ja sovellusten ja datan helppokayttdista ja hyddynnettavaa.

Elinkeinoeldman kansainvélinen kilpailukyky ja mahdollisuudet menestyé ja kehittda
toimintaansa globaaleilla markkinoilla on otettava huomioon. Mm. Itdmeren satamat ovat
seké yhteistyo- etta kilpailutilanteessa keskendan ja niiden liikennejarjestelmissa on
otettava huomioon aina myds vastinsataman toiminta, mahdollisuudet ja tekniset ratkaisut.

LisétiedotéSﬁ; Aatra, puh. 09 310 33527.
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