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Ehdotus jatelain uudistamiseksi otettava uuteen kasittelyyn

Jatealan lainsd&ddanndn kokonaisuudistus on Suomessa vireilld. L&hes 7000
suomalaista maanteiden tavaraliikenteen ja siihen liittyvan logistiikan palveluyritysta
ja—yrittdjaa edustava Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on seurannut
tiiviisti uuden jatelain valmistelua. Myos sadat SKAL:n jésenyritykset tarjoavat
jatteenkuljetuspalveluja tai ovat muutoin mukana jatehuoltotoiminnassa.

Ehdotus uudeksi jatelaiksi on parhaillaan lausuntokierroksella. Huomionarvoista on,
etta miltei jokainen tyoryhmatydskentelyyn osallistunut taho on jattanyt
ymparistoministerion johdolla laadittuun lakiehdotukseen sen eri osia koskevan
eriavan mielipiteensa.

Pienten ja keskisuurten yritysten toiminta jatealalla on vakavasti uhattuna

Jatelain uudistus pohjautuu velvoitteeseen saattaa jadsenmaiden kansalliset sdadokset
EU:n jatedirektiivin mukaiseksi. Vastoin direktiivin sisaltod ja henked, saisivat
kunnat esitetyn kansallisen lakiuudistuksemme perusteella jatkossa
yksinoikeuden leijonanosaan yhdyskuntajatteista. Muutoksen jalkeen yksityisilla
jatehuolto- ja jatteenkuljetusyrityksilla ei olisi kdytanndssd mahdollisuutta tarjota ja
tuottaa palveluja nykyisessa laajuudessa.

Antamalla lainsdadantoteitse selkea kilpailuetu julkisen vallan toimijoille, kuten
tassa tapauksessa kunnallisille jateyhtidille, asetutaan samalla avoimesti vastaan
EU:n pk-yritystoimintaa edistdvan Small Business Actin (SBA) periaatteita ja
tavoitteita. SBA:n avulla on tarkoitus luoda suotuisat edellytykset eurooppalaisten
pienten ja keskisuurten yritysten kasvulle ja kestavélle kilpailukyvylle. Ohjelma
korostaa, ettd pk-yritysten merkitys talouskasvulle ja tyollisyydelle olisi otettava
paremmin huomioon yhteison ja jasenvaltioiden politiikassa. Suomen jatehuoltoalan
yksityisistd toimijoista valtaosa on juuri EU-tason maaritelmien mukaisia pk-yrityksia

SKAL yhtyy paapiirteittéain Ymparistoyritysten Liitto ry:n (YYL) seka
Elinkeinoelaman Keskusliitto EK:n asiasta jattdmiin eridviin mielipiteisiin, jotka
vastustavat jatehuollon ehdotettua vastuunjakoa ja lakiesityksen mukaista
kuntien yksinoikeuden laajentamista. Tuemme YYL:n kantaa, jonka mukaan
lakiesityksen myota kilpailuneutraliteetti yksityisten ja kunnallisten
jatehuoltoyhtididen valilla ei toteudu ja kilpailu vééristyy réikeésti kunnallisten
toimijoiden eduksi. Pk-yritykset taklautuvat ulos jatehuoltoalalta, joutuvat luopumaan
lilketoiminastaan ja irtisanomaan tyontekijansa. Liséksi vaarana on tallgin, ettd uusien
palveluiden ja teknologian kehittdminen jatealalle hyytyy, silld innovointi on
paasaantoisesti ollut alan yksityisten yritysten vahvuus.
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Sopimusperusteinen jatteenkuljetusjarjestelma on sailytettava nykymuodossaan

Lakiehdotuksessa jatteiden kuljetuksesta on esitetty kaksi vaihtoehtoa - joko
sopimusperusteisesta kuljetuksesta padosin luovuttaisiin ja kunnat jarjestéisivat ja
Kilpailuttaisivat jatteenkuljetuksen keskitetysti tai sopimusperusteinen
kuljetusmahdollisuus séilyisi vast edeskin. Lausuntokierroksella haetaan nakemyksia
asian ratkaisemiseksi. SKAL kannattaa varauksetta jalkimmaista vaihtoehtoa,
jonka mukaisesti Suomessa sailytetaan sopimusperusteinen
jatteenkuljetusjarjestelma nykyisessa laajuudessaan. Samaa kantaa painottavat
alustavaan lakiesitykseen esittdmissaan mielipiteissd myos EK seka YYL. SKAL
katsoo myos, ettd tiettyjen jatejakeiden - kuten sako- ja umpikaivojen ja nk. suurten
esineiden kuljetus tulisi olla aina kiinteiston haltijan vastuulla, koska kyseiset jatteet
eivat kerta kaikkiaan sovellu kuljetettaviksi kunnan rutiininomaisissa kuljetuksissa.

Suomessa on tehty useita selvityksig, joiden mukaan asukkaat, kiinteistbnomistajat ja
isannoitsijat haluavat ehdoitta paattaa itse, kenelté jatehuoltopalvelut kuljetuksineen
hankkivat. Se mielletddn asumiskulttuurissamme perusoikeudeksi ja sen nojalla
maahamme on rakentunut nykyinen nk. sopimusperusteinen
jatteenkuljetusjarjestelmé. Kunnalliseen jarjestelmdan verrattuna sopimusperusteinen
malli siséltda selkeitd etuja asukkaiden kannalta. Palvelutarjoajan kilpailuttaminen ei
ole sidottu aikaan ja oma palvelutarve seka jatteiden lajittelu voidaan sopia ja
raataloida joustavasti suoraan kuljetusliikkeen kanssa.

Sopimusperusteisen jarjestelman myoté jatteenhuollon piirissa toimivat yksityiset
yritykset ovat kehittdneet alan palvelumuotoja, teknologiaa ja tyollisyytta
merkittavasti. Huolimatta taloudellisesta epédvakaudesta, ovat yksityiset jatehuolto- ja
kuljetusyritykset suunnanneet viime vuosina huomattavia investointeja
kuljetuskalustoon seka kehittyneisiin jatteen kerdily- ja kasittelyjarjestelmiin.
Sopimusperusteisen jarjestelman kulmakivi on pitk&janteisyys. Se toteutuu myos
jatteenkuljetuksesta vastaavan yrityksen ja asiakkaan vélilla niin kotitalous- kuin
yritysasiakaskentéssd. Mikéli sopimusperusteisuudesta luovuttaisiin ja markkinat
maaréattaisiin lainsdadannolla kunnallisten palveluntuottajien haltuun yksinoikeutena,
suora asioiminen jatteenkuljettajan ja asiakkaan valilla paattyisi ja kuntien jatehuolto
muovattaisiin suuremmiksi urakkakokonaisuuksiksi. Urakat kilpailutetaan muutaman
vuoden vélein, jatepalveluyritysten lukumé&éard véhenee oleellisesti, palveluratkaisut ja
innovointi kuihtuvat ja pitkaaikaiset vakituiset tydsuhteet ovat vaakalaudalla.

Sopimusperusteisesta jatteenkuljetusjarjestelmasta luopumisella olisi ainoastaan
heikentavia vaikutuksia toimialan tyollisyydelle, palvelukyvylle ja
kehitystoiminnalle. Suomessa on siten sadilytettava nykyinen malli, joka on
toimiva niin asiakkaiden kuin palveluntuottajienkin kannalta.
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