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LAUSUNTO

Mikali vastasit yhtyvasi toisen tahon lausuntoon, tasmenna alle, mista tahosta on kyse

Kysymykset energia- ja ilmastostrategiassa esitettavista linjauksista

Kasvihuonekaasupadstojen viahentaminen ja nielujen kasvattaminen (strategian luku 2.2)

Avoin vastaus kasvihuonekaasupdastdjen vihentamista ja nielujen kasvattamista koskien

Euroopan unionin teollisuuden ja energiantuotannon paastovahennyskeinojen keskeisin ohjauskeino
on yleinen paastokauppa ETS1. Meriliikenne on sisallytetty ETS1:en vuoden 2024 alusta ldhtien.
Meriliikenteeseen kohdentuvat hiili-intensiteetin vahentamisvaatimukset kasvavat portaittain
nopeasti, ja maasahko aluksille tarjoaa nopean keinon tuottaa paastovahennyksia, jos sitd on
satamissa saatavilla. Strategialuonnoksen luvun 2.2 alaluku 2.2.1 Padstokauppasektori sisaltaa
satamien ndakokulmasta tarkeita elementteja.

Suomen Satamat pitdaa meriliikenteen linjauksien konkretisoinnissa tarkeana kohtaa nelja, jossa
esitetdaan arvioinnin aloittamista meri- ja lentoliikenteen nykyisten rahoitusinstrumenttien
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soveltuvuutta ja riittavyytta. Sen tulee sisallyttda tarkasteluun myos satamien riittava taloudellinen
mahdollisuus ja kyky vastata alusliikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden ja maasahkon kysyntaan.
Suomen Satamat ry. katsoo, etta yksi téhan kdytettavista instrumenteista tulisi olla paastékaupan
tuottojen kohdentaminen takaisin niille sektoreille, josta ne kerdtdan. Seka teollisuuspoliittisen
strategian logistiikan alatydoryhman toimenpidesuosituksissa etta Liikenne 12 -
suunnitelmaluonnoksessa on nostettu esiin tarve kohdentaa paastokauppatuloja takaisin
lilkennesektorille kdyttovoimamurroksen vauhdittamiseen. Satamien taytyy rakentaa meriliikenteen
vahapaastoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri, joka on mahdollistaja laajemmin
meriliikenteen paastovahennyksille. Ndin ollen satamien nakokulmasta on tarkeas, ettd
padstdkauppatuloja allokoitaessa rahoitusta voidaan kayttaa myos vaihtoehtoisten vahapaastoisten
polttoaineiden jakelun ja varastoinnin vaatimiin investointeihin satamissa seka vaihtoehtoisten
kayttoévoimien kuten vedyn, metanolin ja ammoniakin, kdyttoonoton (tuotanto, jakelu, kdytto)
tukeen.

Sahkon tuotannon ja jakelun merkitysta korostavat alusten satamakaynnin aikaisen sahkon tarpeen
ohella muutkin seikat. Meri-/vesiliikenteessa alukselle toteutettua akustoa kaytetdaan nykyisin
aluksen kayttaman propulsiotehon tasaamiseen, mikd vahentaa sen paastoja. Myos kokonaan
sahkokayttoista propulsiota kdytetdan jo pienemmissa aluksissa lyhyilla matkoilla. Sen
mahdollisuudet myds suuremmissa aluksissa on todennettu, mika lisda edelleen sahkon potentiaalia
ja merkitysta alusten kayttévoimana ns. ldhimerenkulussa.

Luvun 2.2.2 Taakanjakosektoria koskevat kysymykset tullaan kasittelemaan strategian kanssa
samaan aikaan valmistelussa olevassa Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa, KAISUssa. Siihen
sisaltyvat mm. erilaiset tydkoneet, kuten satamien lastinkasittelylaitteet, jotka ovat merililkenteen
jalkeen suurin paastoja tuottava kokonaisuus.

Uusiutuvan energian edistaminen (strategian luku 2.3)

Avoin vastaus uusiutuvan energian edistamista koskien

Luku 2.3 Uusiutuvan energian edistamisesta sisaltdd mm. tuulivoiman rakentamisen merell3.
Satamat tulisi tunnistaa meriliikenteen laheiseksi sidosryhmaksi taman osa-alueen toimien
linjauksissa ja toimenpiteissa. Paaministeri Orpon hallitusohjelman mukaan Suomesta halutaan
tehda puhtaan energian edelldkavijaEuroopassa, ja Suomen sahkdntuotanto moninkertaistaa. Lisaksi
hallitusohjelmassa todetaan, ettd “[h]allitus maarittda kunnianhimoisen tavoitteen merituulivoiman
kapasiteetille vuonna 2035 ja luo Suomelle kilpailuedun suhteessa Itdmeren maihin, jotta suuret
merituulihankkeet kytketdan tuottamaan energiaa Suomen teollisuudelle ja kotitalouksille. Hallitus
edistdd ennakoitavaa ja kannustavaa toimintaymparistda seka sujuvaa hankekehitysta ja
rakentamista niin talousvydhykkeelld kuin aluevesilldkin.” Merituulivoiman voimakas kehittdminen
edellyttad investointeja merituulipuistojen ldheisissd satamissa. Suomen tyypillisesti
kuntaomisteisten satamien investointi- ja riskinottomahdollisuudet on usein rajalliset ja ndin ollen
satamainfran kehittaminen tuulivoimakehityksen tarpeisiin voi edellyttda edistyneita rahoitusmalli ja
—tukiratkaisuja. Koska merituulivoimarakenteet vaativat mittavaa satamainfrastruktuuria, joka
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tarvittaessa voisi palvella myos sotilaallisen liikkuvuuden tarpeita, tulisi myds kaksoiskadyttoisyyden
synergiat ja rahoitusmahdollisuudet huomioida ja hyodyntda. Merituulivoiman kokonaisuudessa on
huomioitava my0s sujuvan talvimerenkulun tarpeet, jotta kauppamerenkuljetukset eivat hairiinny.

Vety ja sahkopolttoaineet (strategian luku 2.4)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus vetya ja sahkopolttoaineita koskien

Energiatehokkuuden edistaminen (strategian luku 2.5)
En ota kantaa tdhan osa-alueesen

Avoin vastaus energiatehokkuuden edistamista koskien

Energiaturvallisuus (strategian luku 2.6)

Avoin vastaus energiaturvallisuuden edistamista koskien

Satamilla on keskeinen rooli yhteiskunnan energiatoimitusten hoitamisessa. Toimivien
logistiikkaketjujen merkitys on tunnistettu myds HVKn tarkastelussa, jossa haluttiin selvittada Suomen
energiatuotannon ja -huollon poikkisektoraalisia keskinaisriippuvuuksia. Logistiikkasektorin toiminta
on kriittista lahes kaikille sektoreille, ja erityisesti energiahuollon suhteen varavoiman
polttoainetdydennykset ovat kriittisen tarkeitd. Satamien toiminnan jatkuvuus kaikissa oloissa on
ndin ollen keskeinen huoltovarmuustekija.

Luku 2.6.5 Limmon toimitus- ja huoltovarmuus

Lammon ja sahkodn tuotantoon kaytettavan, yhdyskuntajatteesta erotetun muoviperdisen
kierratyspolttoaineen tuonti alkoi kasvaa ripedsti vuonna 2022 sen jdlkeen, kun samaan
tarkoitukseen kaytetyn raakapuun tuonti loppui Venajan rajan sulkeutumisen myo6ta, eikd Suomessa
ole ollut riittavasti korvaavaa puuta tai kotoperaista jatetta. Kierratyspolttoaineilla on merkittava
rooli lammontuotannossa. Meriteitse tehtdvissa kansainvalisissa jatesiirroissa satamaa tarvitaan
kuljetettavien lastien siirtamiseksi merikuljetuksesta maakuljetukseen ja painvastoin. Ndiden
kuljetusten lisddntyessa on havaittu, ettd uutena lastityyppina naihin kuljetuksiin on sovellettu
keskenaan erilaista ymparistolupa- ja valvontakaytantoja eri alueilla.

Suomen Satamat haluaa nostaa esiin myos yhteiskunnan huoltovarmuuden ja tarpeen varmistaa
akillisten muutosten tarvitseman joustavuuden elementin luvissa. Lupien muuttamisen hitaus ja
mahdollisen valitusprosessin viema aika ja kustannukset seka naiden liiketoiminnalle aiheuttama
epdvarmuus ovat johtaneet jo siihen, etta satamien liiketoiminnassa esim. uusien tuotantopanosten
kokeellisten laivausten vastaanottaminen ja samalla esim. kiertotalouden edistamisen

Lausuntopalvelu.fi 3/7



mahdollisuudet vaikeutuvat seka satamille, teollisuudelle ettd yhteiskunnalle. Kdaynnissa olevalta
lupa- ja valvontaviranomaistoiminnan uudistukselta odotetaan, etta valtakunnallisen viraston ja
lupamenettelyn myota pystytdaan nykyista paremmin edistamadan markkinoilla toimivien yritysten
toiminnan kilpailuneutraaliutta luvituksen yhtenaisin kdytannoin.

Huoltovarmuusnakdkohtien takia on perusteltua, ettd ymparistéluvituksessa pystytdaan vastaamaan
nopeasti myos akillisiin muutoksiin kuljetusreiteissa.

Ymparistolupien muokkaaminen satamatoimialalla ylipadtaan tavoiteperusteiseen (toimijan vapaus
paattaa ehdon vaatimaan lopputulokseen tarvittavista keinoista) suuntaan lisaisi yritysten ja
yhteiskunnan tarvitseman logistiikan joustavuutta ja palvelukykya - asiakaslahtoisyytta -
merkittavalla tavalla.

Ydinenergian kaytté (strategian luku 2.7)
En ota kantaa tahan osa-alueeseen

Avoin vastaus ydinenergian kdyttoa koskien

Energiamarkkinoiden kehittaminen (strategian luku 2.8)

En ota kantaa tahan osa-alueeseen

Avoin vastaus energiamarkkinoiden kehittamista koskien

Tutkimus, innovointi ja kilpailukyky (strategian luku 2.9)

En ota kantaa tahan osa-alueeseen

Avoin vastaus tutkimusta, innovointia ja kilpailukykya koskien

Verotus (strategian luku 2.10)

Avoin vastaus verotusta koskien

Suomen Satamat pitaa tarkedna linjausta maasahkon kayton edistamisen vaihtoehtojen arvioinnista.

Tassa yhteydessa Suomen Satamat ry toistaa aiemman (yhdessa Keskuskauppakamarin kanssa

valmistellun) ehdotuksensa siitd, ettd alusten maasahkon kayttoa satamissa edistetdan soveltamalla

maasdahkoon alempaa, teollisuuden verokantaa. Alennettu verokanta vahentaisi sahkon

valmisteverotuloja arvion mukaan noin 0,54 miljoonalla eurolla vuonna 2026 ja noin 2,80 miljoonalla

eurolla vuonna 2030. Kasvava maasahkon kaytté alemmallakin verokannalla tuo tulevaisuudessa
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verotuloja enemman kuin tilanne, jossa satamakdynnin aikana tarvittava sahko tuotetaan aluksissa
verottomalla polttodljylla.

Satamakaynnin aikana alukset kayttavat sahkéa muun muassa lammitykseen, valaistukseen, muiden
aluksen sahkaoisten jarjestelmien yllapitamiseen seka purku- ja lastausoperaatioihin. Sahkoa
tuotetaan aluksissa useimmiten polttodljya kayttavilla apukoneilla tai generaattoreilla. Aluksilla
kaytettavat polttoaineet ovat kansainvalisessa liikenteessa verottomia. Satamien
maasadhkojarjestelmat, jolla alus kytketaan sataman sahkoverkkoon, vahentavat huomattavasti
meriliikenteen polttodljyn kulutusta ja paastoja. Maasahkon kayton on arvioitu vahentavan alusten
satamakaynnin paastoja 50-80 prosentilla.

Energiaverodirektiivin sadanndsten nojalla satamien maasahkd6n voidaan soveltaa alennettua
verokantaa. Veronalennuksen tavoitteena on luoda taloudellinen kannustin maasahkon kayttéon
padstdjen vahentamiseksi. Alennetun verokannan ovat ottaneet kdayttd6n muun muassa Ruotsi,
Tanska, Saksa, Alankomaat Italia, Ranska ja Espanja. Myds Suomen tulisi hakea komissiolta lupaa
alemman verokannan kayttéonottoon.

Maasahkon hyodyntamista ovat hidastaneet sahkonsyottojarjestelmien edellyttamat mittavat inves-
tointitarpeet satamissa ja aluksissa. Koska alusten valmius hyodyntaa satamien maasahko6a on
nykyisessa aluskannassa viela pientd, satamaorganisaatioiden ei ollut perusteltua investointeja
maasahkon syottojarjestelmiin.

Tulevina vuosina EU-lainsdaadanto edellyttaa TEN-T -verkon satamilta maasahkdinvestointeja.
Maasdh-kon alempi verokanta lisdisi sahkon kustannuskilpailukykya fossiiliseen polttodljyn kayttéon
nahden ja kannustaisi aluksia siirtymaan satamassa maasahkon kayttoon, jolloin
maasdhkadinvestoinnit nopeutuisivat.

Maasdhkon kulutuksen arvioidaan vuonna 2024 olleen satamissa noin 13 GWh. Kulutuksen on
arvioitu kasvavan vuonna 2026 noin 25 GWhtiin ja vuonna 2030 noin 130 GWh:iin. Alennetun
verokannan on ennakoitu lisddvan maasahkon kysyntaa, silla edullisempi sahkon hinta nopeuttaa
syottojarjestelmiin investointeja ja lisdd maasdahkon kayton kustannustehokkuutta. Edullisempi
maasdhkon hinta lisdd myos tulevaisuudessa yleistyvien alusten akustojen latausta satamissa.

Maasdhkon yleistyminen vahentaisi satamapaastdja (CO2-ekv.) vuonna 2026 noin 8 000 tonnilla ja
vuonna 2030 noin 40 000 tonnilla. Alennetun verokannan paastovahenemaa nopeuttavaksi
vaikutukseksi on arvioitu edellisen lisdksi vuonna 2026 noin 1 600 tonnia ja vuonna 2030 noin 17 000
tonnia. Hiilidioksidipaastojen lisaksi maasahkon kaytto vahentaa merkittavasti paikalliseen
ilmanlaatuun vaikuttavien typen oksidien ja hiukkaspaastdjen maaraa ja parantaa tydymparistoa
aluksilla ja satamissa.
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limastonmuutokseen sopeutumisen vahvistaminen (strategian luku 2.11)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus ilmastonmuutokseen sopeutumista koskien

EU-vaikuttaminen (strategian luku 2.12)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus EU-vaikuttamista koskien

Kysymys politiikkatoimien vaikutusarvioista
Nykytilanne ja arviot politiikkatoimien vaikutuksista (strategian luku 3)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus politiikkatoimien vaikutusarvioista

Muuta kommentoitavaa energia- ja ilmastostrategiaan liittyen

Avoin vastaus energia- ja ilmastostrategiaan liittyen

Suomen Satamat ry jasenyrityksineen edustaa kauppamerenkulun satamanpitoa, joka tuottaa
infrastruktuuri- ja liikkennepalveluita teollisuudelle ja kaupalle seka huoltovarmuuspalvelua
yhteiskunnan eri toiminnoille varmistamalla kriittisten merikuljetusten edellytyksia kaikissa

olosuhteissa.

Satamat ja puhdas siirtyma

Vuonna 2024 ulkomaankaupan volyymista 95,7 % kuljetettiin meriteitse. Satamissa suurin
yksittdinen ilmastopaastdjen lahde on alusliikenne, joka vastaa sataman ja sen alusliikenteen
luonteesta riippuen noin 50-80 % sataman alueen padastdista. Loppu muodostuu sataman
lastinkasittelylaitteista, maaliikenteesta ja rakennusten energiankaytosta. Tasta johtuen
satamanpidon yrityksilla on suuri valillinen merkitys meriliikenteen paastovahennysten
vauhdittajana varmistaessaan erilaisten alusten tarvitsemien vahahiilisten ja hiilettémien

polttoaineiden saatavuutta.
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Satamapitdjien suurin valiton rooli polttoainehuollossa on alusten tarvitseman maasahkon
laitteistojen ja liitantayhteyksien rakentamisessa. Kysyntdan vastaaminen edellyttas, etta
vahadpaastoista ja viime kadessa padstotonta sahkoa tuotetaan riittavasti ja sahkonsiirron
kantaverkot (Fingrid) seka alueelliset ja paikalliset jakeluverkot ovat laajuudeltaan ja kapasiteetiltaan
riittavat toimittamaan sitd satamien rakentamiin jakelujarjestelmiin asti. Tassa toivotaan tiivista
yhteisty6ta satamien ja energiatoimijoiden kesken, jotta satamien tulevaan sahkon kysyntaan
pystytdan varautumaan ja vastaamaan asianmukaisesti. Laivaliikenteen ohella satamat toimivat
merkittdvina raskaiden maakuljetusten hubina.

Osana sdahkoéntuotannon kasvua satamilla on osansa paitsi tuulivoimakomponenttien
toimitusketjussa maissa sijaitseville tuulipuistoille kuin my6s merituulivoimapuistojen toteutuksen
kokonaisuudessa. Ne toimivat niin itse tuulivoimapuiston etta sen laitteiden rakentamisen
tukikohtina rakentamisen aikana kuin myds huoltoliikenteen tukikohtina. Myds uusien
vetypohjaisten polttoaineiden tuotantoa ja jakelua on suunniteltu satamiin ja niiden ldhialueille,
joten satamien rooli koko yhteiskunnan energiamurroksen mahdollistamisessa on korostumassa.
Taman siirtyman mahdollistamiseksi on tarkeda, ettd myos satama-alueille suunniteltavien ja
toteutettavien investointien lupamenettelyt tukevat mahdollisimman hyvin hankkeiden oikea-
aikaista ja sujuvaa toteuttamista ja intressien yhteensovittamista.

Karjalainen Piia
Suomen Satamat ry
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